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4 PiTTS SPECIAL S1-S Bauanleitung

Auf unseren Internetseiten finden Sie einen Link zu der aul3erst
interessanten und umfangreichen Baudokumentation  von Hol-
ger Ahmels. Herr Ahmels hat den Bau seiner zweiten Pitts aus
unserem Bausatz mit Uber farbigen 100 Baustufenbildern und vie-
len guten Tips beschrieben. Unbedingt mal reinschauen, wenn es
Ihnen maglich ist!

www.toni-clark.com ... dann weiter im Meni "Modelle", dann "Pitts
Special S1-S" und dann am Ende dieser Seite auf das Bild vom
Rohbau des Rumpfes klicken. Sie werden nicht enttauscht sein!
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3 Allgemeines

In der Konstruktion dieses Modells der Pitts S1-S steckt die Erfahrung aus einer Gber 10-
jahrigen Modellbaupraxis mit vielen Eigenkonstruktionen und einem Flugzeugstudium an
der FHS-Minchen. Die Konstruktion entstand mit vielen Verbesserungen aus dem Modell
das ich 1979 im Artland flog. Fur alle wichtigen Teile habe ich mindestens drei Lésungen
gesucht und die jeweils beste in Plan verwirklicht. Sie wissen sicher selbst dal3 jedes
Flugzeug, jedes Modell, aus vielen Kompromissen besteht. Dies trifft auch auf diese Pitts
zu. Nur mit den Unterschied, dal3 ich immer die leichteste, stabilste und schdnste Losung
gewahlt habe und nicht die billigste oder schnellste.

Der Zeitaufwand die Pitts zu bauen ist hoch. Aber das ist nur eine Frage der Einstellung
zu diesem Modell. Wenn Sie mdglichst bald fliegen wollen, kaufen Sie sich besser ein
Fastfertigmodell und bauen die Pitts in aller Ruhe. Geniel3en Sie es die Spanten aus ca.
50 Teilen aufzubauen und dadurch superleichte Spanten mit hoher Festigkeit zu schaffen.
Bauen Sie Ihre Pitts mit der selben Sorgfalt, die Sie aufwenden wirden, wenn Sie selbst
darin fliegen wollten. Lassen Sie ihre Anlage und besonders die Servos regelméaRig tber-
prufen und warten Sie nicht bis ein Servo oder der Akku ausféllt, denn dann ist es zu spét.
Dazu steckt zuviel Arbeit in dem Modell um es leichtsinnig aufs Spiel zu setzen.

Fur die Ruderanlenkungen keine gewohnlichen Gabelkdpfe und Gewindehilsen verwen-
den. Am Hohenruder ist ein Servo mit 80 Ncm (8 kpcm) Stellkraft erforderlich. Starker
schadet nicht aber zuverlassige und schnelle Servos verwenden. Fir die Querruder ist je
ein 80 Ncm (8 kpcm) Servo fur den oberen und den unteren Fligel erforderlich. Durch die
Verwendung eines Servos je Fligel ist gleichzeitig ein fast perfekter Massenausgleich
gegeben, da sich die Massenkrafte der Ruder tiber das Gestange von den rechten zu den
linken Querrudern gegenseitig aufheben und das Servo dadurch von Schwingungen weit-
gehend verschont wird. Diesen Vorteil verschenken Sie beim Einbau von zwei
Querruderservos in den Aul3enfliigeln. Um gerissene Figuren sauber fliegen zu kdnnen,
ist es erforderlich, daf Sie die Flugelaul3enteile leicht halten, also auch aus diesem Grund
keine Querruderservos in die Aul3enfliigel bauen!

Verwenden Sie beim Bau der Pitts am besten Weil3leim (Wiccoll-Super, Ponal, etc.). Er ist
billig und liefert ausgezeichnete Klebeverbindungen bei geringem Gewicht. Es ist in der
Bauanleitung angegeben, wo Sie den langsam hartenden Epoxikleber (Epoxi) wie z.B.
Araldite 2011 oder Uhu Plus Endfest 300 und wo Sie am besten einen guten Cyanoacrylat
Kleber (Sekundenkleber) Greven Sekundenkleber oder Flash, etc. verwenden sollen. Uber
die langere Trockenzeit des Weil3leims brauchen Sie sich keine Gedanken machen, es
gibt immer genug zu tun,

... also packen wir es an! Am besten beginnen wir mit den Fligeln, denn sie werden beim
Rumpfbau bendtigt.
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6 PiTTS SPECIAL S1-S Bauanleitung

4 Unterer Fllgel

O Bauen Sie sich eine Helling, um den unteren Fligel in einem Stiick aufbauen zu kén-
nen. Das zahlt sich auf alle Félle aus. Ein Vorschlag fur die Helling ist auf dem Bau-
plan Blatt 1 skizziert. Die Helling 1&3t sich sehr einfach mit einem Grundbrett und zwei
weiteren Brettern die auf Stol3 aneinander gesetzt werden herstellen. Ein oder auch
beide Bretter entsprechend der V-Form unterlegen und alles fest verschrauben. Den
CNC-gefrasten Holmverbinder (524) kann man sehr gut als Referenz fir den richtigen
Winkel verwenden.

O Verleimen Sie die Vorderholme (501) und Hinterholme (502) aus den 10x2mm Kiefer-
leisten nach dem angegeben Schema mit Weil3leim. Sorgen Sie fur moglichst flache
Ubergange! Lange = Rippenabstand ist 0.k.. Die 16 Stiick ca. 870 mm langen Leisten
sind jeweils fur die (langste) AuRenlage der insgesamt 16 Holmgurte (inkl. oberer
Flugel) vorgesehen. Die Aufdoppler (2. und 3. Lage) werden ausschlie3lich aus den
kiirzeren, ca. 570 mm langen Leisten hergestellt!

O Beginnen Sie wahrend der Trockenzeit die Randbdgen zu laminieren. Die fertige Scha-
blone (503) aus 10mm Spanplatte mit Tesafilm an der Au3enkante schutzen, Folie
unterlegen und auf ein Baubrett nageln.

O FUnf 10x2mm Balsa streifen (504) in Wasser legen, 1 Minute einziehen lassen, dann
zwischen den Fingern Uberschussiges Wasser gut abstreifen. Vier Streifen auf einer
Seite mit Weil3leim dinn einstreichen, zu einem Block zusammenfassen, und auf3en
den als Schutzstreifen gedachten flinften Streifen aufsetzen. Das Ganze mit Nageln
(Durchmesser ca. 3mm) um die Schablone ziehen. (siehe Skizze auf dem Bauplan
Blatt 1). Verwenden Sie fur den Randbogen nicht die 10x2mm Kieferleisten, die sind
nur far die Holmgurte und fur sonst nichts!!!

O 24 Stunden trocknen lassen.

O In weiteren Trockenpausen kénnen Sie auch schon die Randbdgen des oberen Fli-
gels und den Flugelausschnitt (505) lamellieren.

O Die Endleiste aus den Teilen (506) (507) (508) aufbauen. (Siehe Skizze auf Bauplan
Blatt 1 links oben). Unbedingt mit Epoxi kleben. Die Ausschnitte fur die Rippen recht-
zeitig anbringen, es ist so einfacher. Die Querruder werden getrennt aufgebaut, daher
ist die Endleiste geteilt. Das ist handlicher und Sie kbnnen zum Kleben hierfur auch 5-
Minuten-Epoxi verwenden.

O Nun kénnen Sie die Draufsicht des unteren Flugels aus dem Plan schneiden, auf die
Helling legen und genau ausrichten. Schutzfolie ist nicht nétig.

O Besorgen Sie sich Stahl stecknadeln, wenn Sie noch keine besitzen, und heften Sie
damit den Vorderholm (501) zusammen mit der kleinen Hellingleiste (509) auf das
Baubrett. Die Nadeln abzwicken und ganz einschlagen. So sitzt der Holm relativ fest
und es stoéren keine Nadeln mehr. Keine Angst, der Fligel kann spater trotzdem noch
vom Baubrett abgehoben werden! Den Holm in der Mitte mit Epoxi verkleben.

O Stecken Sie einige Rippen in den Vorderholm und richten Sie damit den Hinterholm
aus, den Sie ebenso befestigen. Dabei am Hinterholm die grof3en Hellingleisten (510)
unterlegen und den Hinterholm ebenfalls mit Epoxi am Stol3 verkleben.
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PiTTS SPECIAL S1-S Bauanleitung 7

O Sollten sich die Rippen wegen der engen Passung der Holmausschnitte nur schwer
auf die Holmgurte aufsetzen lassen, dann hilft ein kleines "Spezialwerkzeug". Schlei-
fen Sie dazu ein Reststlick der 10x2mm Holmleisten am Ende ganz schwach konisch
zu (etwa auf 9,5mm Breite). Wenn Sie jetzt diese Leiste mit dem schmalen Ende
seitlich in die Holmausschnitte der Rippen schieben, dann weiten sich die Holmaus-
schnitte ohne die Aul3enkanten einzubrechen.

O Nundie Rippen (511) (512) (513) (514) (515) und (516) auf die unteren Holme kleben
und ausrichten. Die Endrippen (517) und die Wurzelrippe (518) noch nicht einsetzen.

@)

Die Klebestellen trocknen lassen. (Randbogen und Endleiste weiterbauen!)

O Den vorderen oberen Holm (501) und den hinteren oberen Holm (502) einkleben. Die
StoR3stellen in der Mitte wieder mit Epoxi kleben.

O Die Balsaholzfuller (522) vorn und hinten in der Fligelmitte zwischen die Holme ein-
passen und kleben.

O Die 10mm Bohrungen in den Holmverbindern (524) und (525) noch nicht bohren, dies
geschieht spater durch den Rumpfspant (3) hindurch.

O Die Holmverbinder aus 2mm Sperrholz (524) und (525) an den Vorderholm und (526)
an den Hinterholm leimen (Epoxi).

O Die Holmverkastung (527) (528) (529) aus 2, 3 und 4mm dickem Balsa, mit der Faser-
richtung senkrecht von den dazu vorgesehen Balsabrettchen (400x90x2mm,
600x90x3mm und 200x90x4mm) abschneiden. Sorgfaltig zwischen die Holme ein-
passen und einkleben. Auf guten Sitz (mdglichst in der Mitte) und einwandfreie IUk-
kenlose Klebung achten!

O Die Druckklotze (530) (531) aus 10mm Balsa an den gekennzeichneten Stellen zwi-
schen Vorderholm und Hinterholm einpassen. Vorerst aber nur (531) einkleben.

O Die im Plan gezeigten Ausschnitte in den Sperrholzversteifungen (532) (533) und
(537) anbringen, sie dienen nicht nur der Gewichtsersparnis oder Schonheit, sondern
bringen mehr Festigkeit, da sie die Ubergange etwas ,weicher* machen und keine so
hohen Spannungsspitzen auftreten.

@)

Die Sperrholzversteifungen (532) vorn und (533) hinten einpassen, noch nicht kleben!

O Die Flugelverspannung vorzusehen lohnt nur fir die Teilnahme an Wettbewerben
oder wenn man ein wirklich bis ins letzte Detail vorbildgetreues Scalemodell haben
mdochte. Die Teile (132), (133), (134), (204), (205) und (206) sind nicht im Bausatz
enthalten, aber im Fachhandel erhaltlich. Dabei muf? man allerdings erwéhnen, dal3
die Verspannung mit rundem 1,5mm Stahldraht nicht dem grof3en Vorbild entspricht.
Das Original der Pitts ist mit profilierten Stahlb&ndern die an den Enden in gerollte
Gewinde Ubergehen verspannt. Diese profilierten Verspannungen aus Edelstahl kon-
nen Sie sich zusammen mit den absolut originalgetreuen Gabelkdpfen von der Firma:

Aero-Scale Products

Hans U. Gautschi

Dankensbergstr. 8

CH - 5712 Beinwil am See

Schweiz Tel. 0041 62 771 2425 Fax. 0041 62 771 8425
e-mail: h.u.gautschi@datacomm.ch
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8 PiTTS SPECIAL S1-S Bauanleitung

anfertigen lassen. Die ,Drahte” werden auf Bestellung, nach den von Ihnen ermittel-
ten, exakt zu Ihrem Modell passenden Mal3en, einzeln angefertigt. Die Kosten hierfur
sind allerdings nicht unerheblich, aber dem Herstellungsaufwand durchaus angemes-
sen. Auf die Flugeigenschaften wirkt sich die Fligelverspannung eher negativ, mit
deutlich verringerten Flugleistungen aus. Die Holme der Pitts sind so ausgelegt, daf3
die Flugelverspannung aus statischen Griinden nicht erforderlich ist. Ich selbst fliege
meine Pitts (Mehrzahl) nun schon seit 20 Jahren ohne Verspannung. Es liegt also
ganz bei lhnen, ob Sie den zusatzlichen Aufwand in Kauf nehmen wollen und die
Befestigungen der Verspannung einbauen, oder die nachsten drei Punkte einfach
Uberspringen wollen.

Nur mit Fliigelverspannung:

O
O

O

An (533) die Position der Bohrung fur die Verspannungsbefestigung anzeichnen

(533) und (530) im eingebauten Zustand mit einem kleinen Tropfen Sekundenkleber
zusammenheften, wieder herausnehmen, Teil (532) ebenfalls mit Sekundenkleber an
(530) heften und die Bohrung senkrecht anbringen.

Die Teile voneinander trennen und endgultig mit Weil3leim einkleben. Zur Kontrolle
das Messingrohr (539) einstecken.

Alternativ ohne Flugelverspannung:

O

Die Teile (530), (532) und (533) mit Weil3leim einkleben, da sie auch als Holm-
verstarkung an der Stelle der Strebenbefestigungsschraube dienen.

Wenn die Klebung der Holmverkastung (527) getrocknet ist, kdnnen Sie jetzt die
Endrippe (517) einbauen. Dazu die unteren Holme (501) (502) an der Endrippe zu-
satzlich unterlegen. (Siehe Plan) Am schnellsten mit Sekundenkleber kleben.

Die Holmverkastung (534) aus 2mm Balsa einkleben. Trocknen lassen.

Inzwischen die Rippen (511) im Querruderbereich am Hinterholm abschneiden. Die
abgeschnittenen Teile aufheben.

Die Holmverkastung des Hinterholms (535) und (536) einkleben. (Wie beim Vorder-
holm Faserrichtung senkrecht, gut einpassen, gut leimen)

Die Verstarkung (537) einpassen, dazu die Rippe etwas aussparen, gut kleben.
Die Abschlu3leiste (538) im Querruderbereich einkleben.

Nur mit Fligelverspannung:

O

Die Verspannungslagerung im Fligel aus den Messingrohren (539) und den M2 Muttern
(540) anfertigen. Wie folgt vorgehen: Messingrohre an beiden Enden durchbohren.
M2 Schraube einstecken. Die drei M2 Muttern (540) je Seite nacheinander aufschrau-
ben (im Messingrohr). Schraube anziehen und Muttern weich, das heil3t mit Elektro-
nik-Lotzinn verldten. Darauf achten, dald kein Zinn auf das Gewinde gelangt.
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Sie kénnen auch gleich die Verspannungsbefestigung fir die oberen Fliigel mit anfer-
tigen.

Die Teile mit Aceton oder Nitroverdiinnung saubern.

Das Messingrohr (539) vorsichtig mit Epoxi einstreichen und in (533) (530) (532) ein-
stecken. Darauf achten, dal3 kein Epoxi in die Gewinde gelangt. Mit einer Gewinde-
hilse und einem Stiick 2mm Draht die Verspannungsbefestigung so drehen, dal3 der
Winkel wie im Plan angegeben 26° betragt.

Ende Abschnitt nur mit Fliigelverspannung.

o

o O

@)

Die Teile (541) und (542) aus 10mm Balsa zwischen die Holme einpassen. Die Holm-
dicke am Randbogen soll 8mm betragen, so dal’ der Hinterholm unter der Verspan-
nung verschwindet.

Die Teile (541) und (542) mit Sekundenkleber einkleben.  Dabei die uber-
stehenden Holme mit den Fingern zusammendriicken und auf Symmetrie achten.

Die Holme in der richtigen L&nge abségen und eventuell genau schleifen.
Die Hilfsnasenleiste (543) ankleben.

Nun kdnnen Sie die fertige Endleiste auf die Rippen stecken. Ausrichten (Schablone
zum Unterlegen verwenden) und mit Sekundenkleber kleben.

Die Rippe (518) nach Schnitt E-E mit Ausschnitt fir das Querruderservo versehen
und einpassen. Diese Rippe wird im Winkel von 87,5° eingeleimt.

Die Rumpfanschluf3rippen (544) nach Plan anschragen und einkleben.

Den verleimten Randbogen (504) im Querschnitt halbrund schleifen und anpassen.
Dazu die Endrippe (517) an den Enden entsprechend anschragen.

Den Randbogen anleimen und genau ausrichten, so daf3 keine Verwindung entsteht
und der Randbogen vorn und hinten in gleicher Hohe liegt.

An das Servobrett eine Schnellbefestigung schrauben, einpassen und verkleben.

Je zwei Winkelhebel (546) Ubereinander auf die Befestigungsbrettchen (547) mit M3x20
Schrauben (548), M3 Stoppmuttern (549) und je zwei Scheiben (550) schrauben und
zusétzlich die Schrauben mit Epoxi sichern. Durch die "Sandwich-Anordnung” von
zwei Winkelhebeln Gbereinander mit den Kugelképfen dazwischen, wird das Kippspiel
in der Umlenkung vermieden und die Querruderanlenkung praktisch spielfrei.

Die komplette Einheit mit 6x6mm Balsaleisten (551) einkleben und nach Plan ausrich-
ten. (Siehe auch Flugelschnitt A-A).

Fertigen Sie die Verstarkungsecken (552) und (553) aus etwa 8mm dickem Rest-
balsa. An den angegebenen Stellen einkleben.

Die Querruderlagerrippen (554) und (555) aus 3mm Flugzeugsperrholz mit Epoxi an
die Rippen (517) und (512) kleben. Sie finden die Querruderlagerrippen auf der gro-
Ren CNC-gefrasten Platte mit den 3mm Sperrholz-Rumpfspanten.
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Aus der 20x4mm Leiste die Randbogenabstiitzung (556) anfertigen. Sie soll an den
Holmen in der HOhe bindig abschlielien und am Randbogen 1mm unter der Kontur
verlaufen, das heil3t 8mm hoch sein.

Hobeln Sie die Hilfsnasenleiste (543) bis sie exakt in die Profilkontur palf3t.

Ebenso den Randbogen im Bereich der Nasenbeplankung in die Kontur einschleifen.
(Schnitt B-B).

Die obere Nasenbeplankung (557) anpassen. (Am Randbogen 1 cm Uberstehen las-
sen).

Eine ausreichende Menge Weil3leim mit ein wenig Wasser verdinnen und damit der
Reihe nach den Holm, die Rippen und die Hilfsnasenleiste einstreichen. Bitte hier
keinen Kontaktkleber verwenden! Keinen Weil3leim auf den Randbogen streichen.

Die Beplankung mit Hilfsleisten und Stecknadeln an den Holm und die Hilfsnasen-
leiste pressen.

Die Auflage am Randbogen mit Sekundenkleber ,bestreichen”, einziehen lassen.
Sie haben so beim zweiten etwas dickeren Auftragen von Sekundenkleber auf den
Randbogen Zeit die Beplankung aufzudriicken. Nach 10 Sekunden die Finger wieder
vorsichtig abziehen. Aber vielleicht sind die Finger gar nicht festgeklebt? Alternativ
kénnen Sie auch direkt den dickflissigen Sekundenkleber von "Flash" verwenden,
dann haben Sie auf alle Falle genligend Zeit.

Die Abschluf3leiste (538) mit der Oberkante des Hinterholms biindig verschleifen.

Die Querruderspaltabdeckungen (558) aus den 2mm Sperrholzstreifen ablangen und
nach Schnitt G-G an einer Seite spitz zuhobeln. Den Streifen dazu mit der Langsseite
an die Baubrettkante legen. Mit Stahlstecknadeln ,festnageln”. Die Nadeln abzwicken
und ganz einschlagen. Nun kénnen Sie bequem mit einem Balsahobel die Kante zu-
hobeln. Wenn Sie die ,Kunstflugversion® der Querruder bauen (was dringend anzura-
ten ist!) dann kdnnen Sie jetzt auch gleich die untere Querruderspaltabdeckung (558)
vorbereiten.

Die fertige, obere Querruderspaltabdeckung (558) aufleimen, es muf3 noch 5mm vom
Holm zu sehen sein.

Das Flugelmittelstick mit den bereits abgelangten 2mm Balsabrettchen (559)
beplanken.

Die Rippenaufleimer anbringen (560) aus 5 x 2mm Balsa und (561) aus 15 x 2mm
Balsa.

Was glauben Sie wohl, was jetzt als ndchstes kommt? Genau!

O

O

@)

Runter mit dem Fligel vom Baubrett. Aber vorsichtig vorgehen und Stick fur Sttick
anheben. (Die Klebungen der Rippenaufleimer sollten getrocknet sein.)

Die Stecknadeln aus der Unterseite entfernen und den Fliigel etwas schleifen. Beson-
ders die Hilfsnasenleiste an die Kontur anpassen.

Einen 1,5mm Stahldraht (562) anspitzen. Das Querruderservo einsetzen und mit dem
Stahldraht (562) vom Servo aus in Richtung Winkelhebel peilen und von Rippe zu
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PiTTS SPECIAL S1-S Bauanleitung 11

Rippe durchstoR3en. Dabei immer wieder die Richtung tberprifen. Das geht besser
als Sie zunachst denken.

Kontrollieren Sie ob der Draht sich freigangig bewegen laf3t und driicken Sie an den
Rippen, an den der Draht durchgebogen ist, das Loch etwas grol3er.

An den so gefundenen Stellen auf 3mm Durchmesser erweitern, kurze Kunststoff-
rohrstickchen auf den Draht aufschieben und an die Rippen kleben.

Den zweiten Stahldraht auf der anderen Flugelseite ebenso einpassen.

Die Stahldrahte an den zu den Umlenkhebeln zeigenden Enden mit grobem Schleif-
papier aufrauhen, mit Aceton entfetten und die Kugelgelenkképfe (141) mit Araldite
2011 oder UHU PLUS Endfest 300 auf den Draht kleben. Das halt bombenfest, weil
der Epoxi-Kleber an der Querbohrung des Kugelgelenkkopfes austreten kann und
sich so perfekt verankert.

In die Rippen (512) und (516) einen Schlitz anbringen, so dalR das Gestange frei
beweglich ist.

Am Servo, wie im Plan zu sehen, den 1,5mm Stahldraht (562) der linken Flligelseite
(oder rechten) abwinkeln und von der linken Seite den Stahldraht mit Bindedraht an
den der rechten binden und verléten. Das abgewinkelte Stiick in die Steuerscheibe
stecken, und mit einer mit Epoxi aufgeklebten M-2 Mutter (563) sichern. (Draht an-
schleifen und entfetten). Zum Ausbauen des Servos die Steuerscheibe abschrauben.
Das ist zuverlassiger, billiger und vor allem leichter als jeder Gabelkopf, und am Servo
brauchen Sie spater sowieso nichts einstellen.

Die Flugelbefestigungsblocke (564) an die Rippen (516) und die obere Beplankung
(559) kleben. (Siehe auch Schnitt E-E).

Den Randbogen auf der Unterseite fir die Nasenbeplankung schleifen und die Nasen-
beplankung (557) wie schon auf der Oberseite aufkleben. Achten Sie besonders dar-
auf, dal3 Sie keinen Verzug einbauen.

Die untere Mittelstlickbeplankung (559) anpassen und leimen.

Den Aufleimer (565) aus 5x2mm Balsa oder bei der ,Kunstflugversion“ der Querruder
stattdessen die zuvor schon angespitzten unteren Querruderspaltabdeckungen (558)
im Querruderbereich aufkleben. (Siehe Schnitt G-G). Lesen Sie dazu bitte die ein-
fuhrenden Absatze zum Kapitel 6 Querruder auf Seite 16.

Die Rippenaufleimer (560) und (561) auf die Unterseite kleben.

Die Sperrholzeinséatze (566) am Vorderholm oben und unten einsenken. Dazu die
Beplankung ausschneiden (Vorsicht: méglichst nicht den Holm einschneiden).

Nur mit Fligelverspannung:  Das Verspannungsdurchgangsbrettchen (567) aus 2mm
Balsa einkleben.

Die Strebenauflage (568) aus 2mm Sperrholz auf die Fligeloberseite kleben.
An die Unterseite kommt Teil (569) dazu (565) aussparen.

Die Nasenbeplankung (557) bis zur Hilfsnasenleiste (543) abhobeln und die Nasen-
leiste (570) mit verdinntem Weil3leim ankleben Mit Tesa-Krepp anpressen. Hervor-
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guellenden Leim abstreifen, dazu aus Balsaresten kleine Keile schnitzen mit denen
der Leim restlos abtragen werden kann.

Nur mit Fligelverspannung: Die Ausschnitte fir die Verspannung in der oberen
Beplankung anbringen.

Sie konnen jetzt nur noch die Sperrholzstreifen (571) fur die Fligelverschraubung
aufkleben und sich mit voller Energie auf das Schleifen der Nasenleiste stiirzen. Dazu
eine Schablone anfertigen, um sicher zu sein, daf? Sie Giberall den gleichen (und rich-
tigen) Nasenradius einschleifen. Das ist sehr wichtig und sollte Ihnen schon ein bif3-
chen Zeit wert sein.

Oberer Flugel

Der obere Flugel besitzt keine V-Form, ist aber gepfeilt. Der Aufbau erfolgt mit den
selben Techniken wie beim unteren Fllugel, so dal3 die Bauanleitung nicht mehr so
detailliert gehalten ist.

Die Holme (572) und (573) verleimen und im Mittelteil nach Plan zuschneiden. Darauf
achten, dal? der Holm ja nicht horizontal liegt und deshalb die Vorderseite des Vorder-
holms im Mittelteil entsprechend schragabgeschnitten werden sollte, um eine gute
Auflage fur den Holmverbinder (577) zu erhalten.

Die Aussparung im Hinterholm entsprechend anbringen und die Keile (574) aus Rest-
holz der Holme anfertigen und ankleben.

Die Holme zusammen mit den Hellingleisten auf den Plan heften. Den Plan dabei mit
der Nasenleiste ganz an die Baubrettkante legen, um spéter die Bohrung fur die vor-
dere Fliugelbefestigung anbringen zu kdnnen.

Die Holme an den Stof3stellen mit Epoxi kleben.

Die Rippen (511)(512)(513)(514) und (519) einpassen, das heil3t Aussparrungen fir
die Holme eventuell anschrégen, und die Rippen auf die Holme kleben.

Die Endrippen (521) und die Wurzelrippen (520) jetzt noch nicht einleimen.
Die oberen Holme (572) und (573) einleimen.

Den Holmverbinder (577) und die Teile (583) (584) und (585) nach Plan aussparen
(Festigkeit).

Die Holmverbinder (575) (576) und (577) einpassen. (576) sitzt zwischen den Hol-
men. Alles mit Epoxi verkleben.

Die Vorderholme treten im Fligelmittelteil ein wenig aus der Kontur heraus und mus-
sen vor dem Beplanken niedriger gehobelt oder geschliffen werden.

Der vordere Holmverbinder (577) und die Rippen geben einen guten Anhaltspunkt
hierfar.

Den Holmverbinder (578) des Hinterholmes aus Kiefer einpassen und nach dem Holm-
verlauf zuschneiden. (Siehe auch Zeichnung). Die Enden nach Plan aussparen (Fe-
stigkeit). Den Holmverbinder (578) mit Epoxi einkleben.
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PiTTS SPECIAL S1-S Bauanleitung 13

Die Holmverkastung (527)(528) und (529) aus (2mm, 3mm und 4mm Balsa) am Vor-
derholm einleimen. (Faserrichtung senkrecht!).

Ebenso die Holmverkastung (579) und (580) aus 2mm und 3mm Balsa zwischen die
Hinterholme kleben.

Druckklotze vorn (581 = 530) und hinten (582 = 531) sowie die Sperrholzversteifungen
am Vorderholm (583) vorn und (584) hinten einpassen.

Nur mit Fliigelverspannung:  Nach der selben Methode wie beim unteren Fligel die
Bohrung fur die Verspannungslagerung in die Teile (581)(583) und (584) bohren. Kon-
trollieren Sie wieder mit dem Messingrohrstiick (539) den genauen Sitz.

Die Verstarkung (585) aus 2mm Sperrholz an den Hinterholm kleben.

Die Endrippen wieder mit Sekundenkleber einkleben. Dazu am Vorderholm 5mm und
am Hinterholm 2mm unterlegen.

Die Holmverkastung (534) aus 2mm Balsa einleimen.

Die Rippenenden im Querruderbereich abschneiden und aufheben!
Die Abschlu3leiste (586) anleimen.

Die komplette Endleiste mit Sekundenkleber einkleben.

Die Flugelausschnittbogen (505) einpassen, dazu die Endleiste abschneiden. Den
Bogen (505) aber noch nicht einkleben!

Die Teile (589) und (590) aus 10mm Balsa zwischen die Holmenden kleben. (8mm
Holmhéhe am Randbogen einhalten).

Jetzt mussen die Bohrungen fur die vorderen Fliigelbefestigungsbeschlage (602) durch
die Holmverbinder (575), (576) und (577) gebohrt werden. Dazu einen Fligel-
befestigungsbeschlag (602) als Bohrschablone mit Sekundenkleber vorne an den Holm-
verbinder (577) heften. Das geht nicht in der normalen Einbaulage, wenn Sie den
Beschlag aber auf den Kopf stellen (mit dem Ende an dem nachher der Fligel-Pylon
verschraubt wird nach oben zeigend) dann ist das Baubrett nicht mehr im Weg. So
dient die obere Bohrung im Beschlag auch als Justagehilfe. Die Mitte dieser Bohrung
sollte genau an der Oberkante des Holmes liegen und natirlich exakt in Fligelmitte
sein. Mit einem 3mm Bohrer exakt winklig bohren, damit nachher der zweite Beschlag
auf der Ruckseite auf die Schrauben pal3t und fluchtet. Den Beschlag (602) wieder
l6sen.

Die Hilfsnasenleiste im Mittelsttick (591) ankleben.

Die Rippen (520) zwischen den Holmen und zwischen der Hilfsnasenleiste und dem
Vorderholm einpassen. Zwischen den Holmen sollten Sie die Rippen (520) mit etwas
mehr Abstand zueinander einsetzen, so dald das obere Querruderservo dazwischen
paldt. Das Servo ist im Plan zwar nicht gezeichnet, aber es sollte fir Sie kein Problem
sein analog zum unteren Fliigel ein weiteres Servo in die Mitte des oberen Flligels zu
setzen und nachher einen Zugangsdeckel auf der Unterseite vorzusehen. Den Hinte-
ren Teil der Rippe (520) vorerst noch aufheben, er wird spater eingebaut.

Die Holme am Randbogen auf die richtige Lange bringen.

Die Hilfsnasenleisten (592) einleimen.
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14 PiTTS SPECIAL S1-S Bauanleitung

Die Randbogen flr den oberen Fligel durften inzwischen auch schon fertig sein. Sie
mussen also nur noch geschliffen, eingepalit und angeleimt werden.

Die Randbogenabstrebungen (593) einpassen (am Randbogen 8mm hoch, you know?).
Die Verstarkungsecken (594) einleimen.

Wie schon beim unteren Fligel je zwei Winkelhebel (546) Gbereinander auf die
Befestigungsbrettchen (547) mit M3x20 Schrauben (548), M3 Stoppmuttern (549) und
je zwei Scheiben (550) schrauben und zusatzlich die Schrauben mit Epoxi sichern.

Die komplette Einheit mit 6x6mm Balsaleisten (551) einkleben und ausrichten wie im
Fligelschnitt A-A fur den unteren Fligel gezeigt. Die Gestange und Umlenkhebel
sind im Plan des oberen Flugels nur skizziert.

Die Querruderlagerrippen (595) und (555) mit Epoxi an die Rippen (521) und (512)
kleben.

Jetzt konnen Sie die Nasenbeplankung (596) und die Mittelstiickbeplankung (597)
aufleimen. Sie wissen, mit verdiinntem Weil3leim und Sekundenkleber am Randbogen.
Das Stiick zwischen Hinterholm und Bogen (505) nicht beplanken.

Als nachstes die Querruderspaltabdeckung (598) aus dem 2x20mm Sperrholzstreifen
auf den Holm leimen. 5mm vom Holm muissen noch zu sehen sein, (598) vorher an-
spitzen.

Die Rippenaufleimer (560) und (561) sind als nachstes an der Reihe.
Die Schraubenauflagen (599) und (600) aus 2mm Sperrholz einleimen.
Trocknen lassen und den Fligel vom Baubrett heben.

Die Unterseite schleifen. Den Vorderholm in die Profilkontur hobeln.

Einen hinteren Fligelbefestigungsbeschlag (601) mit Sekundenkleber an den Holm
heften. Beachten Sie Schnitt K-K. Die 2,5 mm Bohrungen winklig durchbohren.

Die beiden Beschlage (601) mit Epoxi und 5 Stick M2,5x20 Schrauben (603) und
Muttern (604) einbauen. Die Muttern sind spater zu sehen, denn zwischen Hinter-
holm, Fligelausschnittbogen (504) und den Rippen (520) wird weder beplankt noch
bespannt. (Das ist eben am Original so, darum auch die 5 Schrauben.)

Die vorderen Befestigungsbeschlage (602) mit zwei M3 Schrauben (605), M3
Stoppmuttern (606) und Epoxi einbauen. Die Beschlage vorher anschleifen und mit
Aceton oder Nitroverdiinnung entfetten. So ausrichten, dal3 die Bohrungen in den
Beschlagen in einer Linie (Flugrichtung) fluchten.

Den Fliugelausschnittsbogen (505) und die Rippenstiickchen (520) zwischen Hinter-
holm und Bogen kdnnen Sie jetzt endlich einkleben.

So wie beim unteren Fliugel einen 1,5mm Stahldraht (562) anspitzen. Das
Querruderservo einsetzen und mit dem Stahldraht (562) vom Servo aus in Richtung
Winkelhebel peilen und von Rippe zu Rippe durchstol3en. Dabei immer wieder die
Richtung Uberprtfen.

Kontrollieren Sie ob der Draht sich freigangig bewegen laf3t und driicken Sie an den
Rippen, an den der Draht durchgebogen ist, das Loch etwas grol3er.
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An den so gefundenen Stellen auf 3mm Durchmesser erweitern, kurze Kunststoff-
rohrstiickchen auf den Draht aufschieben und an die Rippen kleben.

Den zweiten Stahldraht auf der anderen Flugelseite ebenso einpassen.

Die Stahldrahte an den zu den Umlenkhebeln zeigenden Enden mit grobem Schleif-
papier aufrauhen, mit Aceton entfetten und die Kugelgelenkkopfe (141) mit Araldite
2011 oder UHU PLUS Endfest 300 auf den Draht kleben.

In die Rippen (519) und (520) einen Schlitz anbringen, so dal} das Gestange frei
beweglich ist.

Den Anschlul3 am Servo genauso wie beim unteren Fligel herstellen.

Nur mit Fligelverspannung: Die Verspannungsbefestigungen (539) mit den ein-
geldteten Muttern (540) mit Epoxi einkleben und wie schon beim unteren Flugel gelbt
ausrichten. Beachten Sie aber, dal3 diesmal der Winkel 32° betragt und das Rohr
nicht in der Mitte sitzt. (Sonst Uberschneidet sich die Verspannung mit dem Holm.)

Die untere Nasenbeplankung (596) und Mittelstiickbeplankung (598) aufkleben. (Kei-
nen Verzug einbauen!)

Die Strebenauflage (607) aus 2mm Sperrholz auf die Fligelunterseite kleben.

Den Aufleimer (565) aus 5x2mm Balsa oder bei der ,Kunstflugversion“ der Querruder
stattdessen die zuvor schon angespitzten unteren Querruderspaltabdeckungen (558)
im Querruderbereich aufkleben.

Die Rippenaufleimer (560) und (561) auf der Unterseite des Flugels anbringen.

Die Strebenauflage (599) auf der Unterseite in die Beplankung versenken, und zu-
sammen mit dem Verspannungsdurchgangsbrettchen (608) aus 2 mm Balsa einkle-
ben. (608) an die Unterseite des Flugels kleben.

Nur mit Fligelverspannung:  Die Ausschnitte fur die Verspannung in der Unterseite
der Nasenbeplankung anbringen.

Die Nasenbeplankung an der Hilfsnasenleiste (570) mit verdinntem Weil3leim anlei-
men.

Sie vermissen jetzt sicher die Querruder. Da gibt es nur eine Losung, wir missen die
Dinger bauen.
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6  Querruder

Die Pitts besitzt im Original sogenannte Friese-Querruder. Diese hatte ich auch bei mei-
nen ersten beiden Modellen der Pitts nachgebaut und sie sind auch im Plan im Schnitt G-
G ,Scale-Querruder* dargestellt. Wenn Sie diese Version bauen, dann sollten Sie unbe-
dingt die Friese-Nase grof3zuigig verrunden, da diese sich beim Modell negativ auf die
Rolleigenschaften auswirkt.

Fur den Kunstflug, und wofiir sonst baut man wohl eine Pitts, sind die symmetrischen
Querruder eindeutig besser. Die Drehachse liegt bei den symmetrischen Querrudern na-
turlich in die Profilsehne. In den neuen Pitts Bausatzen, mit den CNC-gefrasten Teilen,
sind die Querruderlagerrippen bereits fir symmetrische Querruder gebohrt. Sie missen
nur noch nach dem Aufbau der Querruder die ,Nase“ der profilierten Querruderleiste
(609) entsprechend Schnitt G-G ,Fur Kunstflug optimale Version* schleifen.

Hierdurch werden die Rollen exakter (axialer) fliegbar. Die Rollgeschwindigkeit wird, be-
sonders bei niedrigen Fluggeschwindigkeiten und in senkrechten Rollen, beinahe ver-
doppelt. Das Kurvenverhalten im Langsamflug wird nur geringfligig verschlechtert und
man sollte jetzt im Langsamflug ein klein wenig mit Seitenruder mitsteuern um absolut
.Saubere” Kurven zu fliegen.

Die Querruder kénnen alle gleichzeitig auf einem geraden Baubrett aufgebaut werden.

O Die Endleiste fur die Querruder wie in den Schnitten erkennbar zuhobeln und auf den
mit Folie geschitzten Plan heften.

O Die 5x2mm Leiste (610) und die unteren Rippenaufleimer (611) ebenfalls anheften
und mit Sekundenkleber verkleben.

O Die Querrudernase (609) aufleimen.

O Die Rippen (612) und (613) aus 5mm Balsa zusammen mit den abgel&ngten Rippen-
enden (511) und der 4mm Balsa Rippe (614) in die unteren Querruder, die Rippen
(511), (613), (614) und (615) in die oberen Querruder einpassen und einleimen.

O Die oberen Rippenaufleimer (611) aufleimen.

O Die Versteifungs- und Ubergangsecken (616) und (617) im unteren Querruder und
(618) und (619) im oberen Querruder einkleben.

O Die Querruder vom Baubrett abnehmen und mit einer Zwischenlage von 1,5mm Balsa
in die Querruderausschnitte der Flugel stecken, ausrichten und festheften.

O Nun die Querruder zusammen mit dem Fligel in die Kontur schleifen.
O Besonders die Rippen (612) und (615) niedriger schleifen.

O Jetzt die 2mm Durchmesser Querruderlagerdrahte (620) am Ende anspitzen und dann
rechtwinklig abbiegen.

O Indie Bohrungen der Sperrholz Querruderlagerrippen (554), (555) und (595) einstek-
ken und in die Querruder durchdricken.

O Die Querruder herausnehmen und die so markierten Lagerpunkte auf 3,2 mm Durch-
messer aufbohren.
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Die Kunststoffrohrstiickchen (621) in die Querrudernasen einstecken und mit Epoxi
verkleben.

Kleine Scheiben aus Kunststoff ca. 1mm dick (Kabinenhaubenmaterial) anfertigen
und die Querruder unter Beilage dieser Scheiben einbauen.

Uberprifen Sie die Form der Querrudernase, indem Sie das Querruder ausschlagen
und schleifen Sie die Nase noch etwas nach. (Besonders an der Endrippe wird dies
erforderlich sein.)

Der Spalt sollte etwa 1 - 1,5 mm betragen (im gesamten Bewegungsbereich).

Sie kdnnen die Querruder zum Bespannen und Lackieren wieder ausbauen, wenn
Sie die Lagerdrahte (620) in den Sperrholzrippen stecken lassen, und zum Einbauen
ein kleines Loch (ca. 15mm Durchmesser) in die Unterseite der Bespannung schnei-
den. Durch dieses Loch kdnnen Sie mit einer kleinen Zange die Drahte wieder in die
Querruder einschieben und wenn alles fertig lackiert ist mit Epoxi gut an die Sperrholz-
rippen kleben. Die Locher verbergen indem Sie vorher lackierte Aluscheiben mit ca.
24mm Durchmesser und 0,2mm dick auf die Bespannung kleben. Das sieht wie
Inspektionsdeckel aus, wovon es an der Original Pitts geniigend gibt.

Nun die CNC-gefrasten Novotex-Ruderhérner (622) und (623) an den spateren Klebe-
stellen gut anschleifen.

An den im Plan ersichtlichen Stellen 2mm breite Aussparrungen in der Querrudernase
anbringen (mit scharfem Balsamesser) und die Ruderhérner (622) in die unteren Quer-
ruder und (623) in die oberen Querruder mit Epoxi kleben. Sie brauchen keine Beden-
ken zu haben, das halt sehr gut, wenn die Kunststoffteile angerauht sind.

Jetzt noch die Dreikantleisten (624) an den Flugeln in die Ecke zwischen den Spaltab-
deckungen (598), (558) und den Abschluf3leisten (586) und (538) einkleben.

Am unteren Flugel noch das Teil (625) auf der Oberseite und Unterseite auf den Holm
kleben. (Ich geb’s zu, ich hab das Teil vorher vergessen).

Die Ausschnitte fur die Querruderverbindungsstange anbringen. Im unteren Flugel
ganz durch, im oberen Flugel nur so tief wie nétig.

Den Flugel jetzt noch nicht bespannen, wir missen erst den Rumpf bauen.
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7  Rumpf

Dem Bausatz liegen zwei Motorspanten (1) bei. Einer ist bereits fertig gebohrt und
ausgefrast fur den Einbau des Titan ZG 62SL mit dem Hydro-Mount-System Pitts.
Best.Nr. #6705. Der zweite Spant ist ungebohrt und kann nach eigenem Ermessen an
beliebige Motoren angepaldt werden.

O MitHMS: Die dem Hydro Mount System beiliegenden M6 Einschlagmuttern mit Araldite
2011 oder UHU PLUS Endfest 300 von hinten in den vorbereiteten Motorspant (1)
kleben und einschlagen. Nicht die M5 Einschlagmuttern (17) aus dem Pitts Bausatz
verwenden! Siehe Zeichnung Motorspant und HMS-Pitts auf den letzten Seiten dieser
Anleitung.

O Andere Motoren oder starrer Motoreinbau: ~ Ubertragen Sie die Mittellinien vom Bau-
plan auf den (innen) unbearbeiteten Motorspant. Beriicksichtigen Sie den seitlichen
Versatz des Motors am Motorspant zum Ausgleich des Seitenzuges! Beim starr ein-
gebauten ZG 62 sind das 8,3mm fiur 3° Seitenzug und 162mm Motorlange. Die Posi-
tion der Befestigungsbohrungen anzeichnen, mit einem 6,5 mm Bohrer bohren. Die
vier M5 Einschlagmuttern (17) von hinten mit Araldite 2011 oder UHU PLUS Endfest
300 einkleben und einschlagen.

O Den Spant (2) mit (2c) verleimen (Epoxi), ebenso Spant (3) aus den zwei gleichen
Teilen zusammenleimen. Die Spanten dabei am besten pressen.

O Die fertig gestanzten Fahrwerksbeschlage (18) mit Araldite 2011 oder UHU PLUS
Endfest 300 und den M3x16 Zylinderkopf-Schlitzschrauben (19) und M3 Stoppmuttern
(20) an Spant (2) befestigen. Achtung: Nur am Spant (2) die Beschlage auch verkle-
ben! Am Spant (3) miussen die Beschlage abnehmbar bleiben!

O Auf die Riickseite von Spant (3) Teil (3a) aus 3mm Sperrholz aufleimen. (3a) dient zur
Versenkung der Beschlage und Schraubenkdpfe.

O Inzwischen die Spanten (4), (5), (6) und (7) aus den drei 15x4mm Balsaleisten und
den vorgefertigten Unterteilen Gber dem Bauplan aufbauen. Achtung: Die Spanten-
oberteile (4b), (5a), (6a) und (7a) nicht anleimen!

O Die Vorbindungsstellen der Spanten werden auf beiden Seiten mit 0.4mm
Sperrholzaufleimern verstarkt. Dazu liegt dem Bausatz ein Stick 0,4mm Sperrholz
bei, von dem Sie die Verstarkungsecken mit der Schere abschneiden kdnnen.

O Schneiden Sie den separaten Rumpfaufbauplan an den bezeichneten Stellen kreis-
formig aus und heften Sie ihn, nachdem Sie ihn hinter dem Motorspant abgeschnitten
haben, an die Kante des Baubretts. Keine Schutzfolie dartberlegen! Auf den richti-
gen Seitenzug (3° fur den ZG 62SL) achten, dabei nicht vergessen, dafl3 der Rumpf
auf dem Rucken aufgebaut wird. Der Seitenzug muf3 also in dieser Lage nach links
zeigen!

Nach diesen etwas langen Vorbereitungen kann es jetzt endlich losgehen:

O Die beiden 6x6mm Balsa Rumpfleisten (10) wie in den Schnitten A-A und B-B auf dem
Rumpfaufbauplan dargestellt abschragen. Die Leisten in die Aussparrungen des
Motorspantes stecken und den Motorspant (1) mit zwei kleinen Nageln an die Stirn-
seite des Baubrettes nageln. Dabei den Spant genau rechtwinklig ausrichten.

© 2001 Toni Clark practical scale GmbH Zeiss-Str.10 D-32312 Liibbecke Tel.05741/5035 Fax.40338 www.toni-clark.com



o O

@)

@)

@)

PiTTS SPECIAL S1-S Bauanleitung 19

Spant (2) ebenfalls ausrichten und mit Sekundenkleber sowohl an die Leisten (10) als
auch an den aus dem Rumpfaufbauplan ausgeschnittenen Stellen auf das Baubrett
heften.

Nun die 2mm Flugzeugsperrholz-Rumpfseitenteile (14) mit Araldite 2011 oder UHU
PLUS Endfest 300 (kein 5 Minuten Epoxi!) an Spant (1), (2) und die Leisten (10)
kleben, genau ausrichten. Die Rumpfseitenteile sind fir den 3° Motorseitenzug vorne
unterschiedlich lang. Gut trocknen lassen. Evtl. inzwischen andere Teile vorbereiten.

Die beiden g8mm Buchenrundstabe (8) mit dem Schlitz in die Seitenteile (14) stek-
ken. Am hinteren Ende auf der richtigen Lange anzeichnen und schréag abschneiden,
hier werden spater die Rumpfgurte (9) angeschaftet.

Die Rundstéabe (8) mit Epoxi an die Seitenteile kleben.

Spant (4) mit dem Rumpfseitenteil (14) verkleben. Den Spant dabei senkrecht aus-
richten.

Den Spant (5) mit Sekundenkleber auf das Baubrett heften und mit den Buchenrund-
staben (8) verkleben. Aber das Seitenteil (14) noch nicht an Spant (5) kleben!

Die Spanten (6) und (7) mit Sekundenkleber auf das Baubrett heften.

Fur die Rumpfgurte (9) aus den sechs vorhandenen 6x6mm Balsaleisten die beiden
hartesten Leisten aussuchen. Die Leisten vorne wie im Schnitt F-F auf dem Rumpf-
aufbauplan dargestellt anschragen. Zum Rumpfende hin soll die Schrage allmahlich
wieder in den quadratischen Querschnitt auslaufen. Vorne eine mdoglichst perfekte
Schaftung der Leisten zu den Rundstaben (8) herstellen. Die so vorbereiteten Rumpf-
gurte (9) an die Spanten (6), (7) und die Rundstabe (8) kleben. Die Rundstabe (8)
ragen, etwas aus der Kontur heraus, da sie spater an der GFK-Cockpitbeplankung
anliegen sollen.

Die unteren Rumpfgurte (21) aus den beiden 6x6mm Kieferleisten einpassen. Die
Rumpfgurte (21) missen eine Aussparung fur die Rumpfseiten (14) erhalten und am
Rumpfende so angeschragt werden, dal} sie die Breite von 10 mm ergeben (das
entspricht der Dicke des Seitenruderholmes). Die Gurte einkleben, dabei kontrollieren
ob sie sich hinten genau senkrecht Giber der Rumpfachse treffen.

Die Rumpfendleiste (12) aus 10x6mm Balsa einpassen und leimen.

Nun noch einige Diagonalleisten (11) aus 6x6mm Balsa einkleben. Hierflr reichen die
weniger guten bzw. harten Leisten vollig aus. Diese Leisten werden im Cockpitbereich
und Rumpfvorderteil nach dem Beplanken des Rumpfes wieder herausgebrochen
und dienen nur zur Versteifung bis der Rumpf soweit fertig ist.

Die Rumpfbodenplatte (22) aus 2mm Flugzeugsperrholz einpassen und die Seitentei-
le (14) mit Spant (5), den unteren Rumpfgurten (21) und der Bodenplatte (22) verlei-
men.

Jetzt die 6x6mm Balsa Diagonalleisten (23) einpassen und einkleben.

Das Einpassen der gémm Diagonalrundstabe (24) erfordert zwar etwas Zeit, sieht
aber spéater sehr gut aus. Beim Original befinden sich genau an diesen Positionen
Stahlrohre und beim Blick ins Cockpit unserer Pitts ergeben diese spéater hellgrau
lackierten Rundstabe die perfekte Illusion eines echten Stahlrohrrumpfes.
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An den Spant (3) die restlichen vier Fahrwerksbeschlage (18) mit M3x16 Zylinder-
kopf-Schlitzschrauben (19) und M3 Stoppmuttern (20) schrauben aber nicht verkle-
ben. Denn durch Herausziehen der Schrauben, abnehmen der hinteren Beschlage,
hochheben der Fahrwerkshinterseite und drehen der vorderen Beschlage an Spant
(3) um 120° kann das Fahrwerk spater wieder nach hinten herausgezogen werden.

Nun Spant (3) einfadeln. Glauben Sie mir, es geht!

Das Fahrwerk (25) mit je einer Beilagscheibe (26) an den Lagerzapfen einsetzen und
Spant (3) mit Epoxi einkleben.

Sollte ein Spalt zwischen Spant (3) und Seitenteil (14) verbleiben, diesen mit diinnem
Sperrholz in der Breite des Spantes auffullen.

Wahrend der Trockenzeit die Rumpfleisten (21) am Rumpfende fir das 3mm dicke
Spornradbefestigungsbrettchen (27) und die Messinglasche (28) aussparen.

Das Spornradbefestigungsbrettchen (27) einleimen.

Die Rumpfformleisten (29) an einer Seite halbrund schleifen und am Rumpf anpas-
sen. Dazu missen Sie die Diagonalstreben (23) einkerben. Das geht sehr gut mit der
grofRen Vierkant-Nadelfeile von Permagrit. Am Rumpfende die Formleisten schmaler
schneiden (auf ca. 5mm).

Achten Sie darauf, dal’ Sie keine Wellen und Unebenheiten einbauen. Das kann man
spater recht gut durch die Bespannung sehen.

Bevor Sie die Formleisten einkleben, leimen Sie die Formspanten (4a) an die Rumpf-
seitenteile (14). Sie sehen nun, dal3 die Formleisten nicht auf den Seitenteilen auflie-
gen durfen, Sie sollen am Formspant (4a) 3,5mm uber die Kontur hervorstehen, da
sie ja spater mit der 3,5mm dicken Rumpfbeplankung bindig abschlielRen missen.

Den Spalt zwischen den Rumpfformleisten (29) und den Rumpfseitenteilen (14) mit
Balsaholzresten auffullen und verkleben.

Die Klebung des Fahrwerksspants (3) ist inzwischen sicher ausgehartet. Weichléten
Sie nun die Beilagscheiben (26) auf das Fahrwerk (25). Nicht hartléten, das ist zu
gefahrlich. Sie kénnen leicht das ganze Fahrwerk ruinieren und eine gute Weich-
I6tung mit Radiolot (das braucht weniger Hitze) halt hier auch bombenfest.

Richten Sie das Fahrwerk so aus, daf3 die Spur stimmt (ein klein wenig Vorspur scha-
det nicht.)

Passen Sie die g3mm Stitzdréhte (30) ein.

Umwickeln Sie die Verbindungsstellen mit Bindedraht und weichléten Sie die Drahte
mit den Fahrwerksbeinen im Rumpf mit einem guten d.h. grof3en Lotkolben.

Nun heften Sie auf die Fahrwerks-Anschlagkl6ttze (31) als vorlaufigen Ersatz fir den
Gummi und die Alu-Verspannungsbefestigung (35) zwei Stickchen Fligelholmleiste
(zusammen 4mm dick). Wenn Sie die Pitts ohne Flugelverspannung bauen und daher
die Verspannungsbefestigung (35) entféllt, dann nur ein 2,5mm dickes Material
zwischenlegen.

Fixieren Sie die beiden Fahrwerksbeine auf 349mm Abstand zum Baubrett. Das geht
mit zwei Leisten in die Sie an einem Ende jeweils eine 5mm Bohrungen anbringen.
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Dann beide Leisten exakt gleichlang von Bohrungsmitte zum anderen Ende der Lei-
sten auf 349mm ablangen. Die Leisten mit der Bohrung auf die Radachsen stecken
und senkrecht zum Baubrett fixieren. Sollten die Radachsen auf Grund von Fertigungs-
toleranzen nicht parallel zum Baubrett verlaufen, dann kénnen Sie das Mafl3 349mm
selbstverstandlich etwas anpassen. Sie mussen nur darauf achten, dal3 der Abstand
auf beiden Seiten exakt gleich ist. Wenn die Rader etwas Sturz nach innen haben ist
das auch in Ordnung.

Nun kleben Sie mit Sekundenkleber die Anschlagkl6tze (31) gegen das Fahrwerk an
den Spant (2). Damit haben Sie die Gewahr, daf’3 das Modell spater gerade auf den
Boden steht.

Bohren Sie von vorn die 3mm Bohrungen durch Spant (2) in die Anschlagklétze (31)
und schrauben Sie die Klotze mit vier M3x25 Schrauben (32), vier Muttern (33) und 8
Scheiben (34) fest.

Bauen Sie das Fahrwerk wieder aus.

Nur wenn Sie die Pitts mit der Flugelverspannung bauen wollen, jetzt die beiden
Verspannungsbefestigungen (35) aus den 1,5mm Alublechstreifen anfertigen und ein-
passen. Mit je einer Holzsenkschraube (36) und Epoxi einbauen. Das Alublech muf3
sehr tief angesenkt werden damit die Holzschraube bindig mit der Oberflache ab-
schliel3t. Vorher probieren!

Die Hartgummipads (37) mit Sekundenkleber oder Kontaktkleber aufkleben.

Kleben Sie mit Epoxi die 10x10mm Dreikantverstarkungsleisten (38) aus Kiefer an
den Motorspant (1), im Bereich der Verdoppelung am Spant (2) auf beiden Seiten
hinten und vom und an Spant (3) auf beiden Seiten, (Siehe Rumpfseitenansicht).

Leimen Sie den Buchendibel (39) und die Sperrholzscheibe (40) fur die Fahrwerks-
gummibander ein. Diese Klebung wird auf Dauer nur halten, wenn Sie zuvor die In-
nenseite der Bohrung im Spant und den Dibel mit sehr grobem Schleifpapier aufrau-
hen und mit Epoxi kleben. Der Dubel darf auch nicht zu stramm sitzen, sonst wird der
Kleber herausgedrtickt!

Den vorderen Rumpfboden (41) aus 2mm Sperrholz mit Epoxi aufkleben. Nicht zuviel
Epoxi zwischen die Rumpfseiten (14) und dem, Boden geben, da hier spater in die
Ecken noch Dreikantleisten (33) eingeklebt werden sollen.

Wahrend die Klebung aushartet konnen Sie sich zum Beispiel dem Spornfahrwerk
widmen.

Nun die Nagel aus dem Motorspant ziehen und den Rumpf vorsichtig losbrechen. Die
Oberseite von Bauplan- und Baubrettresten befreien.

In den kommenden Trockenpausen kdnnen Sie sich schon einmal mit dem Leitwerk
anfangen.

Das Fahrwerk einbauen (Sie bekommen langsam Ubung stimmt's?) und die Fang-
schleife aus der g1,5mm Stahllitze (42) und einen Stick g4mm Messingrohr (43)
zwischen den Fahrwerkshélften anbringen. Die Verbindung gut quetschen und verl6-
ten. Der Federweg von 75mm ist als absoluter Maximalwert mit Radanteil zu betrach-
ten, 25 bis 30mm Federweg an der Radachse gemessen, sind vollig ausreichend und
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auch leichter zu verwirklichen. Bei zu groRem Federweg gibt es Probleme mit dem
Rumpfbodendeckel (173) und den Fahrwerksspaltverkleidungen (175).

O Die Fuhrungsbugel (44) fur das Fangseil aus 1mm Stahldraht und die Bleche (45) zur
Fihrung des Fahrwerksgummis anléten.

O Die Flugelbefestigungsleiste (46) auf das Rumpfbodenbrett (22) kleben (noch nicht
bohren).

O Sie konnen jetzt den Rundgummi (47) fur die Fahrwerksfederung aufwickeln. Das ist
aber nicht unbedingt nétig, da das Fahrwerk sowieso wieder ausgebaut werden muf3.
Aber damit ich es spéater nicht vergesse, der Gummi sollte mit wenig Vorspannung
gewickelt werden, um ein weiches Einsetzen der Federung zu bekommen. Wickeln
Sie etwas weniger Gummi auf, als maximal Platz hatte. Die Landungen werden um so
besser je weicher die Federung ist. (Ein einziger Gummiring reicht allerdings nicht!)
Ein einfacher Knoten mit den Enden halt vorerst. Spater wenn das Modell fertig ist
und es ans fliegen geht den Knoten mit einem Tropfen Sekundenkleber sichern.

O Das Fahrwerk ausbauen (keine Angst Sie missen es so schnell nicht wieder einbau-
en).

O Den Rumpf mit dem Rucken auf einen geraden Tisch setzen, Motorspant tUberstehen
lassen. Den unteren Fligel vom Wohnzimmerschrdnk nehmen und auflegen. Zwi-
schen Spant (3) und die Vorderseite des Fligelholms 2mm Sperrholz heften. Der
Abstand wird spater gebraucht. Den Fligel ausrichten, fixieren und die g6mm Boh-
rungen fir die Fligelbefestigungsschrauben (50) vom Fligel aus in den Rumpf boh-
ren.

O Den Flugel wieder abnehmen, die Bohrung im Fligel auf g8mm erweitern und die
Plastikeinsteckmuttern (48) in die Fligelunterseite einkleben, Vorher anrauhen und
Araldite 2011 oder UHU PLUS Endfest 300 verwenden. Der Fligel wird durch das
(offene) Cockpit verschraubt, so sieht man von auf3en keine Plastikschrauben!

O Zwischen den Fligel und die Seitenteile (14) kommen 25mm breite 0,8mm dicke
Sperrholzstreifen (49) mit der Faserrichtung in Spannweitenrichtung. Die Streifen (49)
sollen nach innen tber die Seitenteile (14) 5mm hervorragen.

O Den Flugel mit den auf 22mm L&nge gekurzten Plastikschrauben (50) befestigen (nicht
zu stark anziehen).

O Den Flugel vorne nieder driicken und den Einstellwinkel kontrollieren. Die Mitte der
Endleiste soll vom Tisch gleich weit entfernt sein wie die Mitte der Nasenleiste. (An
der selben Rippe messen!)

O Ist der Flugel senkrecht zur Rumpfachse? O.K., dann kénnen Sie mit einem 10mm
Bohrer die beiden Bohrungen fir die Fligelbefestigungsdiibel durch Spant (3) in die
Fligelholmverbinder bohren.

O Stecken Sie die g10mm Dibel (51) ein. Spater kleben Sie die Dubel im Fligel fest.

O Die Sperrholzstreifen (49) zusammen mit den 18x4mm Balsastreifen (52) an die Rumpf-
seiten (14) und den Formspant (4a) kleben. Trocknen lassen.

O Den Flugel abnehmen und die Fligelauflage (49) und (52) in die Rumpfkontur hobeln
(vorne am Spant (4a) 3mm fir die Beplankung zusatzlich stehen lassen). Der untere
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Fligel hat jetzt eine feste Auflage und kann als Referenz fiir den oberen Flugeleinbau
dienen.

O Leimen Sie die vier Auflagebrettchen (53) fur den Fligelpylon aus 3mm Flugzeug-
sperrholz an die Innenseiten der Rumpfseiten (14).

O Die Bohrungen fiir die Osenschrauben (54) in den Rumpfseitenteilen jetzt auch durch
die Auflagebrettchen bohren.

O Mit den 12 Osenschrauben (54), 12 Beilagscheiben (55) und 12 M3 Muttern (56) die
Pylondrahtteile (37) (53) und (59) einbauen. Provisorisch ausrichten und durch Anzie-
hen der Osenschrauben vorlaufig fixieren.

O Zur Verbesserung der Befestigung des oberen Fliigels am Rumpfpylon I6ten Sie statt
der im Plan gezeichneten Messingrohrchen die beiden beiliegenden M3 Gewinde-
buchsen an den Drahtpylon. Diese aussen gerandelten Gewindebuchsen (60) mit
Bindedraht befestigen und die vordere Strebe (57) mit der Diagonalstrebe (55) zu-
sammenbinden, aber noch nicht I6ten!  Auf die richtige Orientierung der Gewinde-
buchsen achten!

Die Gewindebuchsen so wie hier skizziert anloten, vorne
dann kdénnen die Schrauben leicht von vorne und
von hinten eingedreht werden.

O Die Stoppmutter (61a) ist jetzt Uberfllissig und kann somit auch nicht mehr vergessen
werden. (Ein guter Freund hat auf diese Weise herausgefunden, dal3 die Pitts ohne
den oberen Flugel ,extrem Kopflastig fliegt“ bzw. unhaltbar absttirzt!). Die Pitts kann
so auch viel schneller und ohne Fummelei aufgebaut werden. Sie dirfen allerdings
nach wie vor nicht vergessen die Schrauben (61) fest anzuziehen! Ich fliege meine
Pitts jetzt seit 10 Jahren so.

O Jetzt setzen Sie den Oberen Flugel auf den Pylon, befestigen ihn mit den M3x20
Inbusschrauben (61) und richten den Pylon endgultig aus. Sowohl in der Draufsicht
als auch in der Seitenansicht.

O Schieben Sie NaRschleifpapier zwischen Fligelbeplankung und das Operationsge-
biet. (Zum Schutz der Beplankung vor Létfett.)

O Weichléten Sie die Gewindebuchsen (60) im eingebauten Zustand mit Radiolot und
einem heil3en Lotkolben an die Streben. Das halt sehr gut wenn Sie zuséatzlich Lotfett
verwenden und den Stahldraht vorher gut anschleifen, da die Belastung durch den
Messing-Bindedraht Ubertragen wird. Sie missen aber den Bindedraht sauber wik-
keln!

O Den Fliigel jetzt ganz genau ausrichten! Die Osenschrauben fest anziehen und die
aus den Muttern hervorstehenden Gewindeenden abschneiden!

O Die Osenschrauben, Pylonstreben und Muttern mit Araldite 2011 oder UHU PLUS
Endfest 300 verkleben.

O Mit den profilierten 12x3mm Balsa Nutleisten (62) von beiden Seiten die Streben ver-
kleiden (mit Epoxi kleben). Siehe Schnitt E-E auf dem Bauplan Blatt 2.
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Jetzt ware es schon wenn wir das Hohenleitwerk einbauen kénnten, aber das liegt
noch in seinen Einzelteilen im Bausatz.

7.1 Leitwerke

O

@)

Das Baubrett abraumen. H6hen- und Seitenleitwerk vom Fliigelplan abtrennen (wenn
nicht schon geschehen) und mit Schutzfolie aufspannen.

Beachten Sie bitte, dal3 die Seitenleitwerkskontur bei den Original Pitts sehr unter-
schiedlich ausfallt. Vergleichen Sie also bitte mit dem Foto lhres Vorbildes. Die Pitts
sind oft nur nach Plan gebaute Homebuilds, und aus diesem Grund der Laune des
Erbauers unterworfen.

Die 1,5mm Balsa Kernbrettchen (63), (64) und (65), ebenso (66) und (67), sowie (68),
(69), (70) und (71) und fur das Seitenruder (72) und (73) auf dem Plan zusammenkle-
ben.

Die Positionen der Rippen anzeichnen.

Auf einer Seite die Holme (74), (75) und (76) aus 6x4mm Kiefer, sowie die
Verspannungsauflagen (77) aus kurzen Kiefernleistenstickchen aufleimen, Die 6x4mm
Balsaholme (78) und (79) auf die Ruder leimen.

Die Rippen (80) aus 4x4mm Balsaleisten anleinen. Die festeren und schwereren 4x4mm
Leisten fur die Seitenflosse (und Hohenflosse) verwenden, die leichtern Leisten fir
das Seitenruder (und die Hohenruder).

Aus der 18x4mm Balsaleiste die Hohenleitwerksauflagen (81) anpassen und aufkle-
ben.

Die 2mm Sperrholzverstarkungen (82) fur das Seitenruderhorn auf das Kernbrettchen
leimen. Den Schlitz am besten vorher anbringen.

Die Teile vom Baubrett nehmen. An den Rippenenden mit einer dicken Nadel links
und rechts der Rippen durch das Kernbrettchen stof3en, und an den so gekennzeich-
neten Positionen die Teile (74) bis (82) auch auf der anderen Seite aufkleben. Dazu
die Leitwerke wieder auf das Baubrett heften.

Nach dem Trocknen die Rippen- und Holmenden senkrecht abschneiden und schlei-
fen.

Auf den Baubrett die HOhen- und Seitenleitwerksumrandungen (83) aus finf 10x1,5mm
Balsastreiten und einem Schutzstreifen, nach den selben System wie bei den Flugel-
randbogen, anleimen. Nur kdnnen wir diesmal auf Schablonen verzichten.

Die 8mm Balsaecken (84) fur den Ruderhebel im Hohenleitwerk und (83) fur die Sporn-
fahrwerkgabel nach dem Ausschneiden des Kernbrettchens einleimen.

Die Leitwerke nach den Schnitten verschleifen und die Ruderscharniere (86) einpas-
sen, aber noch nicht einkleben.

Das Hohenleitwerk bespannen. Das Bespannmaterial nur bis Mitte der Auflageleisten
(81) reichen lassen. Von Mitte Teil (81) links bis Mitte Teil (81) rechts bleibt die Hohen-
flosse unbespannt. Das Seitenleitwerk wird noch nicht bespannt!
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O Zum Bespannen am besten ProfiCover verwenden. Dieses Material ist ein sehr reil3-
festes Polyestergewebe. Es wird wie Folie aufgeblgelt, nur geht das viel einfacher
und problemloser, da man das Gewebe z.B. nicht verkratzen kann und um jede noch
so schwierige Kontur herumziehen kann, ohne die Rander einschneiden zu mussen.
Die Schrumpfung kann sehr feinfiihlig Gber die Bugeleisentemperatur eingestellt wer-
den. So vermeidet man, dal3 sich die Leitwerke verziehen. (Das gilt auch fur die
Flagel). ProfiCover klebt "wie Holle" direkt auf unbehandeltem Balsaholz, aber genau-
so auch auf Sperrholz oder Kiefer. Es franst beim Blgeln an den Kanten nicht aus.
ProfiCover kann ohne Vorbehandlung direkt mit 2-K Autolack lackiert werden. Wenn
Sie ein ganz besonders leichtes Finish wollen und keine Abneigung gegen Folie ha-
ben, so ist Super Monokote die beste Folie fur Sie. Super Monokote glanzt mehr als
Oracover und die Oberflache gibt einen viel realistischeren Eindruck. Sie sieht einfach
mehr nach Lack aus und weniger nach Plastikfolie. Ein Material das Sie auf keinen
Fall verwenden sollten ist ,Perlon“. Eine verzogene Pitts ist kein Flugmodell mehr,
sondern bestenfalls noch ein grol3es ,Plastikmodell“. Wenn Sie unbedingt mit Spann-
lack und Pinsel arbeiten wollen, dann nehmen Sie zum Bespannen Kunstseide von
Graupner.

O Nun koénnen Sie die Hohenleitwerksdampfungsflache mit den Héhenleitwerksauflage-
leisten (87) (siehe Zeichnung auf dem Rumpfplan) aufsetzen, ausrichten und fest-
leimen.

O Das Hohenleitwerk wird mit +2° zur Rumpfachse eingebaut. +2° bedeutet vorne um
8mm hoher als am Holm. Keine Angst! Der Rumpf liegt in Flug trotzdem (genauer
gerade deshalb) gerade. Es ist auch nicht so wie Sie vielleicht meinen kdnnten, dal3
das Hohenleitwerk ,mittragt”, sondern das Leitwerk liegt ja im Abwind der Flugel, der
bei dieser Pitts (abhangig von der Fluglage, Fluggeschwindigkeit und Motorleistung)
etwa 60% des Anstellwinkels der Flugel betragt. Wobei der Anstellwinkel zwischen
Profilsehne und Anstromrichtung gemessen wird und nicht gegen die Rumpfachse.
Modellbauern die Interesse an solchen Dingen haben und neben der Bauanleitung
auch noch Zeit zum Lesen anderer Buicher haben, kann ich nur empfehlen, neben
Aerodynamikbiichern, auch einmal ein Buch tber Flugmechanik zu lesen.

O Im Bausatz liegt bereits vorbereitet das Hoéhenruderhorn (88). Sie brauchen nur noch
das Stahlblech in die richtige Form zu feilen und die Bohrung fir das Gestange anzu-
bringen. (Siehe Zeichnung).

O Ursprunglich war vorgesehen, an dem Uber der Drehachse nach vorne reichenden
Ausgleichsarm Blei fir den Massenausgleich des H6henruders anzubringen. Zu Zei-
ten als die starksten Servos gerade mal 2,5 kp/cm Drehmoment entwickelten, war das
auch dringend erforderlich um die Pitts Gberhaupt zuverlassig aus dem Sturzflug ab-
fangen zu kénnen. Heute verwende ich fir das Hohenruder ein Servo der 85 N/cm
(8,5 kp/cm) Klasse und sage den Ausgleichsarm 8 mm uber der Drehachse einfach
ab. Ein Viertel Jahrhundert Flugerfahrung mit der Pitts haben gezeigt, dal} das Ho6-
henruder bei ordnungsgemalier Bauausfihrung nicht zum Flattern neigt und der
Massenausgleich mit den starkeren Servos daher keine Vorteile bringt. Sie kbnnen
den Ausgleichsarm jedoch auch einfach so belassen wie er ist, allerdings sollten Sie
kein Blei mehr daran befestigen, Denn es ist auch schon vorgekommen, dafd der
Hbhenruderhebel durch Schwingungsresonanzen infolge der grol3en Masse abbricht!
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O Man kann auch unter der H6henflosse zwei Hohenruderservos liegend einbauen, so
dal’ der Steuerhebel sich gerade auf3erhalb der Bespannung befinden, das ganze
Servo aber komplett unterhalb der Bespannung verschwindet. Sie brauchen dann
zum Bespannen nur den Servohebel abschrauben und nachher, dort wo sich das
Servoritzel in der Bespannung abzeichnet, ein kleines Loch mit dem Lotkolben in die
Bespannung schmelzen. Aber bitte nicht, wie inzwischen leider so oft zu sehen ist,
einfach das Servo von aul3en in die Rumpfwand schrauben, so dal3 beinahe das
halbe Servo herausragt. Auf irgendwelchen Anfangertrainern mag das noch ertraglich
sein, an einem Modell wie der Pitts ist diese grausame Verschandelung einfach un-
verzeihlich! Da die Pitts mit den heute Ublichen starkeren Motoren ohnehin eher kopf-
lastig wird sind die zwei H6henruderservos am Rumpfende aus Sicht des Schwer-
punktes eine gute Losung. Ich selbst bevorzuge allerdings noch immer (oder besser
gesagt inzwischen wieder) ein einziges, qualitativ hochwertiges, Hohenruderservo,
so wie im Plan eingezeichnet. Ein Servo fallt rein statistisch nur halb so oft aus wie
zwei Servos und es ist leider keineswegs so, dal3 man nach Ausfall eines der beiden
Servos noch die Kontrolle Uber sein Modell behalt. Ein ausgefallenes Servo kann
zwar einfach stehenbleiben, es kann aber auch bis zum mechanischen Anschlag zu
einer Seite weglaufen und dann hat man sehr schlechte Karten fir eine heile Lan-
dung. Darum halte ich es fur besser nur ein Servo zu verwenden, es daflr aber friher
auszuwechseln. Also lieber zwei Servos nacheinander einbauen und mit jedem Servo
nur zwei Jahre fliegen, als beide Servos gleichzeitig vier Jahre lang den Belastungen
auszusetzen. ... Aber letztlich liegt es in Ihrer Verantwortung wie Sie sich entscheiden!

O Die Hohenruder mit den Scharnieren (86) an die Hohenflosse stecken, das Hohenruder-
horn (88) oben darauflegen und die Position der g3mm Bohrungen fur die Verbindungs-
gabel anzeichnen. Die Ruder abnehmen und méglichst senkrecht in die Hohenruder
bohren. Die Hohenrudernasen mussen fir die Gabel noch zusatzlich ausgespart wer-
den, so dal3 die H6henruderhebeleinheit (88) von vorne vollstéandig in die Ruder ver-
senkt werden kann.

O Kleben Sie die Scharniere (86) und das Ruderhorn mit Araldite 2011 oder UHU PLUS
Endfest 300 ein und sichern Sie die Scharniere zusatzlich mit Stecknadelspitzen (pro
Scharnier 4 Stecknadeln).

O Bauen Sie jetzt das Hohenruder- und Seitenruderservo ein. Entgegen der im Plan
gezeichneten Position kbénnen die Servos zur besseren Zuganglichkeit auch vor Spant
(5) im Cockpitbereich einbauen und mit einer Pilotensitzattrappe aus Balsaholz ab-
decken. Es gibt aber noch eine weitere Moglichkeit den Zugang zu den Servos an der
im Plan eingezeichneten Position zu verbessern: Schneiden Sie spater, wenn der
Rumpfricken aufgebaut ist, den oberen Teil des Spant (5) bis auf einen schmalen
Rand aus. Die Offnung im Rumpfriicken kénnen Sie dann mit einer in der "Luxusaus-
fuhrung" lederbezogenen Abdeckung verschlieen. Durch diese abnehmbare RUk-
kenlehne hat man auch einen guten Zugang zum Empfanger und zum Akku. Aus
Grinden der optimalen Massenverteilung sollte der Akku spater moglichst hoch, also
weit oben im Rumpfriicken eingebaut werden.

O Machen Sie das Hohenrudergestdnge aus der 10x10mm Balsaleiste (89) und zwel
der 2mm Gewindestangen mit gerolltem 2,2mm Gewinde. Die Gewindestangen mog-
lichst kurz halten und am Ende 90° abwinkeln. Die Balsaleisten (89) von der Seite
bohren, die Gewindestangen einstecken, das Ganze mit Leinenzwirn umwickeln und
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mit Epoxi verkleben. Im Bausatz sind genigend Kugelgelenkkoépfe auch fir das
Hbhenrudergestange enthalten. Die im Plan gezeichnete Version mit den Z-férmig
umgebogenen Drahten stammt noch aus einer Zeit als es noch keine zuverlassigen
Kugelkopfe fur die Ruderanlenkung gab. Meine erste Pitts ist 1977 wegen Bruch ei-
nes Gabelkopfes in der Hohenruderanlenkung abgestirzt. Aus dieser Erfahrung her-
aus wollte ich damals solche Pannen fur alle Zeiten ausschliel3en.

Auch die Seitenruderanlenkung macht man in Zeiten der kugelgelagerten Servos nicht
mehr wie im Plan dargestellt Gber einen Zwischenhebel. Die Teile (92), (93), (94),
(95), (96) und (97) entfallen. Stattdessen schrauben Sie den beiliegenden CNC-ge-
frasten Hebel mit der kreisférmigen Offnung in der Mitte auf eine Servo-Steuerscheibe.
Dazu liegen gentigend M2x12 Schrauben, M2 Muttern und M2 Scheiben im Bausatz.
Durch die Offnung in der Mitte des Hebels haben Sie immer noch Zugang zur
Befestigungsschraube des Servohebels. Die Steuerseile zum Seitenruder werden dann
direkt an diesem, durch das Novotex-Material extrem verschlei3festen, Hebel befe-
stigt. Die Vorspannung des Seils kann von den Kugellagern mihelos getragen wer-
den. Die Vorspannung hat sogar noch den Vorteil, dal} sie das Kippspiel in der
Servoabtriebsachse nach hinten wegzieht und die Servos dadurch erst wirklich spielfrei
werden. Das gilt ganz besonders fir die Servos einer weit verbreiteten Marke, die ich
hier aber lieber nicht nenne. Die Besitzer solcher Servos werden aber sicher wissen
wovon ich spreche.

Das Drosselservo kdnnen Sie spater dort einbauen wo Sie es am bequemsten finden.
Bei Verwendung des Hydro-Mount-Systems ist das die Position vorne im Raum zwi-
schen Spant (2) und Spant (3). Zuganglich ist das Servo durch den abnehmbaren
Bodendeckel zwischen den Fahrwerksbeinen.

Die Spantenoberteile (5a) und (6a) aus den 2 Teilen zusammenleimen, und zusam-
men mit den Spantenoberteilen (2b), (4b) und (7a) auf die Spanten kleben.

Den Hilfsrumpfricken (98) aus 3mm Balsa auf die Spanten (5a), (6a) und (7a) kleben.

Den Rumpfriicken zwischen Spant (5a) und ein Stiick (ca. 5cm) tber Spant (7a) hin-
aus mit 3,5mm Balsa (99) beplanken. Auch unter dem Hoéhenleitwerk einen Streifen
aufleimen.

Die Beplankung (99) am Hilfsrumpfriicken (98) planhobeln und den Abschlul3streifen
(100) aus 6mm Balsa aufleimen.

Verschleifen und den Ausschnitt am Seitenleitwerk anbringen.

Das Seitenleitwerk sorgfaltig ausrichten und anleimen.

7.2 Resonanzrohreinbau

Nur fur Leute die noch einen antiken Quadra (heute U.S. Engines) und das Quadra-
Resonanzrohr von Klaus Nowak besitzen und tatséchlich in die Pitts einbauen
wollen. Jeder verninftige Mensch wird jedoch sofort bei Punkt 7.3 Tankeinbau
weitermachen!

Auch wenn es heute keiner mehr glaubt: Die ersten Pitts flogen tatsachlich mit dem
32 ccm Quadra mit einer 18x6" Luftschraube und exakt der gleichen Drehzahl, die
heute ein ZG 23SL mit dieser Latte erreicht. Und was heil3t flogen, 1977 gewann ich
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damit sogar auf Anhieb die Flugbewertung bei der Deutschen Meisterschaft in Semi-
Scale. Hatte ich mehr Zeit gehabt um die Lackierung fertigzubekommen, dann héatte
es sicher auch zu mehr als dem 3. Platz in der Gesamtbewertung gereicht. Mit dem
Bau begonnen hatte ich 6 Wochen zuvor, und das ohne Bausatz, nur mit viel Holz und
den GFK-Teilen, die mir Toni damals angefertigt und noch in letzter Minute per Post
geschickt hatte. Allerdings, es waren Semesterferien, eine tolle Einrichtung, die man
erst wirklich zu schatzen weil3, wenn es sie nicht mehr gibt! Eingeflogen hatte ich die
Pitts gerade 1 Stunde vor Wettbewerbsbeginn, nachdem ich zusammen mit Franz
Maier die Nacht hindurch von Niederbayern ins Artland fuhr. Franz hielt auf den ersten
200 Kilometern tapfer die Radverkleidungen auf ihrem Trockengestell. Wir hatten sie
um Mitternacht, unmittelbar vor der Abfahrt gespritzt. Im Artland angekommen wurde
die Pitts im Bewertungszelt zum ersten mal zusammengebaut und anschlieRend um
8 Uhr morgens sofort geflogen. ... Da haben sich doch tatsachlich ein paar Teilnehmer
beschwert, ich hatte Sie mit dem kernigen Quadra-Sound von der Luftmatratze ge-
worfen!

Die Aussparungen in den Spanten (2) und (4) anbringen und die Spanten nach Zeich-
nung mit 0,4 oder 0,8 mm Sperrholz verstarken.

An dem Resonanzrohr - Anschlul3rohr (das Teil das an den Motor geschraubt wird)
sind 2 Federringe angel6tet. Schneiden Sie diese ab und hartléten Sie 2 neue Ringe
genau hinter dem Anschlu3flansch wieder an. Platz fir die Befestigungsschrauben
lassen!

Die beiden Spiralfedern werden durch Haken aus @ 1,5mm Stahldraht verlangert und
am Resonanzrohrkorper eingehéngt. Die Osen zubiegen, so daf? die beiden Federn
nicht wieder aushangen kdnnen. Jetzt lal3t sich der Motor viel schneller aus und ein-
bauen, da die Federn vor den Motorspant eingehangt werden und nicht mehr in Rumpf
herumgeangelt werden muf3.

Es empfiehlt sich das Auslal3rohr im der gleichen Weise mit Federn zu befestigen.

Zur Innenkihlung das Rumpfes (vor allem des Tanks) jetzt noch das @ 50mm Rohr
aus Zeichenkarton (mit GFK verstarken) in den Motorspant kleben, so dalf3 es bis kurz
hinter die Offnung in der Motorhaube reicht.

Das Quadra-Resonanzrohr wird mit einem 1,2mm Stahlblechwinkel befestigt. Es kann
von der Rumpfunterseite her in den Rumpf eingeschoben werden.

7.3 Tankeinbau

ACHTUNG: Diese Arbeiten missen vor den Aufbringen der Balsabeplankung (106)
geschehen!

Der Tank wird an der Sperrholz Rumpfseite (14) zwischen Spant (2) und (3) befestigt.
Dazu bohren Sie vier g23mm an Bohrungen durch die Sperrholzrumpfseiten.

Fertigen Sie 2 Ringe aus den Stahlseil (102) mit einer gestreckten Lange von ca.
22 cm an. Diese beiden Ringe ziehen Sie durch die Bohrungen, so dafl? auf der Rumpf-
innenseite je zwei Schlaufen im Abstand der Tankbreite zu sehen sind. Das Stahlseil
wird auf der Rumpfaul3enseite mit Epoxi festgeklebt.
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Nun kdnnen Sie den Tank einsetzen und die Schlaufen mit zwei weiteren Stiickchen
Stahlseil und Quetschhilsen (103) zusammenziehen. Natirlich sollten Sie vorher die
Rumpfinnenseite lackieren!

7.4 Weiter mit dem Rumpfbau

O

O

@)

O O

Die beiden 10x3mm Balsaleisten (104) in die Nuten der Spanten (1) (2) und (4) kle-
ben.

Die Formspanten (1a), (2a), (3b) und (4a) zusammen mit der 6x6mm Flleiste (105)
auf die Aul3enseite der Rumpfseiten (14) kleben.

Mit einem langen Schleifklotz vorsichtig gleichmaRig in Kontur schleifen.

Zuerst zwischen dem Fligelpylon vom Motorspant (1) bis zum Spant (4) mit 3,5mm
Balsa (106) beplanken. Die Streben das Flugelpylons sollen rundherum ca. 2mm , Luft*
haben. (Das ist am Original so!)

Da man zwischen den Streben ziemlich schlecht schleifen und noch schlechter bu-
geln kann, wird hier spéater auf die Beplankung von der Motorhaubenhinterkante bis
zum Epoxi Cockpit Teil und seitlich bis Mitte der Streben ein 0,2mm Alublech (171)
aufgeklebt. Am Original sind die Beplankungsbleche auch an diesen Stellen tUber-

lappt.

Den Rumpf mit 3,5mm Balsa (106) vom Motorspant bis zum Spant (4) fertigbeplanken.
Die Rumpfunterseite wird nicht beplankt!

Wahrend die Beplankung trocknet, an das Fahrwerk die Sperrholzkeile (107) aus 3mm
Sperrholz mit Bindedraht anbinden und mit Araldite 2011 oder UHU PLUS Endfest
300 verkleben. (Ausrichten!) Diese Keile bringen das Fahrwerk auf Scale-Breite .

Das Fahrwerk jetzt mit den Nutleisten (108) und (109) verkleiden, mit Araldite 2011
oder UHU PLUS Endfest 300 kleben.

Nach den Schnitten B-B, C-C und D-D verschleifen.
Den Fullklotz (110) anleimen und spater ,schon rund“ schleifen.

In die Beplankung (106) werden 12 Sperrholzplatichen (111) an den Stellen der
Motorhaubenbefestigungsschrauben eingesetzt und mit der Beplankung verleimt. Zwolf
Motorhaubenbefestigungsschrauben erscheint Ihnen vielleicht etwas viel, das ent-
spricht aber genau der Anzahl im Original. Die Befestigungskréafte mit zwolf kleinen
Schrauben sind gut verteilt und die Motorhaube bekommt so erst lhre Steifigkeit.

Sie kdnnen inzwischen schon einmal das Cockpit (112) anpassen. Es wird aber erst
nach dem Bespannen aufgeklebt.

Auch die Motorhaube mul3 noch angepal3t werden. Die markierten Ausschnitte an-
bringen. Die beiden Kuhlluftéffnungen und der Auslal? auf der Unterseite kbnnen, ge-
nau wie das Seitenleitwerk, je nach dem Original, das sie sich als Vorbild ausgewahlt
haben, etwas variieren.

Den Motor einbauen.
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Die Motorhaube aufschieben, den Spinner (114) montieren (dazu brauchen Sie eine
Luftschraube oder ersatzweise eine Holzscheibe) und die Motorhaube nach dem Spin-
ner ausrichten.

Die Haube vorsichtig mit Sekundenkleber anheften, und die zwolf Befestigungs-
bohrungen mit einem 1mm Bohrer vorbohren.

Die Haube selber auf 2mm aufbohren und die 2mm Rundkopfholzschrauben (115)
eindrehen. Das wird beim ersten Mal etwas schwer gehen, ist aber gut so. Verwenden
Sie kleine Beilagscheiben unter den Schraubenképfen, so halten die Bohrungen in
der Motorhaube langer ohne auszuleiern.

Den unteren Fligel einbauen und aus den Teilen (116) — (122) den Rumpfubergang
aufbauen. (116) und (117) an den Fligel kleben. (118) wird in den Rumpf geklebt.

Die 5x5mm Balsaleisten (119) einkleben und mit 2mm Balsaresten (121) zwischen-
durch abstltzen, so dal3 sich eine ,schone” Kurve ergibt.

Den g 4mm Rundstab aufleimen. Dieser Rundstab ist sehr praktisch, wenn Sie daran
denken, dal’ der Flugel spater fast immer auf dieser Kante liegen wird.

7.5 Flugelstreben

@)

O

An den Flugeln die Position der Streben anzeichnen und beide Fligel an den Rumpf
schrauben, um die Position in der Vorderansicht zu tberprufen.

Flugel noch einmal abschrauben, die 2mm Sperrholz Auflageflachen (123) nach Zeich-
nung bohren, auf die Fligel legen, und an diesen Stellen mit @3mm Bohrer senkrecht
durch die Flugelholme bohren.

Die Bohrungen in den Sperrholzauflagen (123) auf g4mm erweitern.

Die acht M3 Einschlagmuttern (124) mit Araldite 2011 oder UHU PLUS Endfest 300
einkleben. (Die Einschlagmuttern sind besonders kleine Sonderausfiihrungen.)

Mit den langen M3 Schrauben (125) und (126) die Auflagen an die Fltgel schrauben.
Die Sperrholzauflagen werden dadurch in die Flugelprofilform gebogen. Die Schrau-
ben sollten héchstens 2mm aus den Einschlagmuttern hervorstehen. Am besten die
Schrauben so abschneiden, dal3 sie mit den Einschlagmuttern abschlie3en. Das spart
Zeit beim Aufbauen.

Den Flugel an den Rumpf montieren. In der Vorderansicht genau ausrichten und mit
Leisten, die Sie am besten an die Endrippen heften, den oberen Flugel fixieren.

Jetzt den Stiel (127) aus hartem 28x12mm Balsa zwischen die Auflagen (123) einpas-
sen und leimen.

Die Ecken (128), (129), (139) und (131) aus 12mm Balsadreiecken einpassen und an
den Stiel und Sperrholzauflage kleben. Achten Sie hier, besonders wenn Sie nach
Plan bauen und die Teile selber anfertigen, auf die im Plan dargestellte Faserrichtung!

An den Enden mussen Sie kleine Aussparungen fir Schraube und Einschlagmutter
anbringen.
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Nur mit Fligelverspannung:

O

O

Die Verspannung aus den 16 Gewindehiilsen (132), 8 Gabelkdpfen (133) und 8 g1mm
Stahldrahten (134) einpassen und verléten.

Die originale Pitts hat ,streamlined wires*. Das sind profilierte Stahlb&nder. Der Quer-
schnitt betragt fur die Fligelverspannung 0,348 x 0,087inch, fur die Leitwerks-
verspannung 0,256 x 0,064inch, und ist elliptisch. Wenn Ihnen die Methode mit den
Stahldréhten nicht gefallt, kbnnen Sie mit einer Schlagschere Aluminiumstreifen schnei-
den, Eisendraht flachhdmmern oder wie schon weiter vorne erwéhnt die Firma Aero
Scale Products, Hans U. Gautschi in der Schweiz kontaktieren. Dort gibt es absolut
perfekte scale ,streamline flying wires”. (Inzwischen, nach so langer Zeit im Bastelraum
ohne Zeit und Gelegenheit Geld auszugeben, kdnnte das Bankkonto auch wieder
genuigend Deckung aufweisen.) Wir haben diese Dinge nicht im Bausatz und auch
nicht auf Lager, da sie zwar perfekt, aber auch ,verdammt” teuer sind.

Den Verspannungsabstandshalter wie im Plan angegeben aus den Teilen (204), (205),
(206) und etwas Plastikspachtel fur die Enden anfertigen. Dazu ein 3mm Innendurch-
messer Alurohr (204) auf die Verspannung legen, die Ausschnitte markieren, einfeilen.

In den Stopsel aus einem Alurohrstiickchen (204) in das ein g3mm Kunststoffrohr
(205) eingeklebt wird, ein am Ende angeglihtes 1mm Stahldrahtstiick (206) einschmel-
zen.

Die Pitts ist Ubrigens so konstruiert, daf3 Sie auch ohne Verspannung, in der Luft
nahezu unzerstoérbar ist. ,Nahezu“ deshalb, weil es immer jemand geben wird, der es
so lange versucht, bis er es irgendwann trotzdem schafft, die Flugel abzubrechen.
Aber Sie kbnnen beim Fliegen wirklich auch mit dem ZG 62SL bei Vollgas im Sturzflug
hemmungslos ziehen, solange Sie nicht in 2000m H6he mit dem Sturzflug anfangen.

Ende Abschnitt nur mit Fliigelverspannung.

o

@)

Die Querruderverbindungsstangen aus den profilierten Edelstahlrohren (135), den M2
Kugelgelenken (136), vier geklrzten M2 Gewindestangen (137) und 23/2,2mm
Messingrohrchen wie auf dem Plan Blatt 1 dargestellt anfertigen, einpassen und mit
Epoxi verkleben.

Die Verbindungsstangen sind fur die Funktion nicht erforderlich und kénnen auch weg-
gelassen werden. Nur sind sie halt am Original der Pitts vorhanden und gehéren zum
Scale Eindruck dazu. Wenn Sie die Verbindungsstangen einsetzen, dann missen

sie wie Teleskopantennen nachgeben. Starre (echte) Verbindungsstangen zwi-
schen den Querrudern fuhren bei hohen Fluggeschwindigkeiten zu Querruder-
flattern!

Die Verbindung von den Umlenkhebel (546) zu den Querrudern wird mit M2 Gewinde-
stange (140) und M2 Kugelgelenken (141) hergestellt.

Die Streben wieder ausbauen und nach Schnitt L-L und M-M verschleifen.

An den Enden die Verkleidungen (142), (143), (144), (145) und (146) aus 0,2mm Alu
mit Araldite 2011 oder UHU PLUS Endfest 300 aufkleben, die Alubleche vorher mit

© 2001 Toni Clark practical scale GmbH Zeiss-Str.10 D-32312 Lubbecke Tel.05741/5035 Fax.40338 www.toni-clark.com



O

32 PiTTS SPECIAL S1-S Bauanleitung

grobem Schleifpapier auf der Klebeseite gut anrauhen und mit Aceton entfetten. Die-
se Verkleidungen durfen nicht wegelassen werden! Sie dienen auch zur Verstar-
kung der Verbindung zwischen den Sperrholzauflagen (123) und den Stielen.

Das Seitenruderblatt bespannen.

Den Schlitz fur das Seitenruderhorn in die Bespannung des Seitenruders schneiden
und das Ruderhorn (147) mit Epoxi einleimen.

7.6 Spornfahrwerk

O

O
O
O

An die Steuergabel (148) die Scheiben (149) I6ten, nach Plan bohren und zufeilen.
Den Schlitz und die Bohrung flr die Gabel in das Seitenruder einarbeiten.
Die fertige Gabel (140) mit Epoxi einkleben.

Im Plan ist die Scaleversion der Spornradlagerung eingezeichnet. Sie kdbnnen, wenn
Sie wollen, diese Lagerung selbst aus Messingblech und Messingrohr zusammenl6-
ten und mit Epoxi in die richtige ,Gul3form” bringen. Die Lagerung ist nach Ldsen der
Schraube X abziehbar.

Im Bausatz sind die Teile fur die vereinfachte Ausfiihrung enthalten:

O

O

O

O

Die Bohrung fir die M3 Befestigungsschraube (152) in Sperrholzbefestigungsplatte
bohren.

Die Befestigungsschelle aus dem Messing Blechstreifen (153) und den Rohrchen (154)
I6ten.

Die Befestigungsschraube mit Epoxi in das Sperrholz kleben.
Das Befestigungsblech (28) bohren und in den bereits vorhandenen Schlitz stecken.

Die vorher gebogenen Stahlbé&nder auf die Schraube (152) schieben, mit Stopmutter
(155) anschrauben.

Die Befestigungsschelle mit zwei M2 Schrauben (156) und Muttern (157) an das
Befestigungsblech (28) schrauben.

Den Tanknippel (158) kiirzen, einstecken und mit Epoxi und Mutter (159) befestigen.

An den Spornfahrwerksdraht (166) die Scheibe (160) I6ten, in den Nippel stecken und
den Steuerhebel (161) auf den Draht I6ten. Vorsicht! Nicht an den Tanknippel |6ten!
Wenn Sie an alle Lotstellen zusatzlich auf 2 mm Aufgebohrte M2 Muttern mit aufstek-
ken und verloten wird die Lotflache vergréRert und die Lotstellen werden wesentlich
fester:

Spéter die Federn (162) und Ketten (163) einhdngen, das Rad (164) mit 2 Scheiben
(165) anloten, fertig!

7.7 Weiter mit dem Rumpfbau

O

O

Auf das Hohenleitwerk die Leiste (167) und den Drahtblgel (160) kleben. In Rumpf-
kontur ausrichten.

Alles noch einmal gut verschleifen.
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Seitenflosse, Rumpf, Flugel und Fahrwerk bespannen.

Der Ubergang Seitenflosse, Hohenflosse und Rumpfriicken ist einfacher zu bespan-
nen als Sie zun&chst befiirchten werden.

Die Ubergangsverkleidung (201) aus 0,2mm Alu auf das Hohenleitwerk kleben und
die Schrauben (202) und Muttern (203) anbringen.

Das Seitenruder mit 4 Scharnieren anbauen. Die Scharniere mit Epoxi kleben und
Stecknadelspitzen sichern.

Die Steuerseile (169) einziehen. Den Durchgang durch die Rumpfbespannung mit
Lotkolben einbrennen und einen Verstarkungsring aufbtigeln. Die Steuerseile werden
mit den Quetschhulsen (170) befestigt.

Zwischen den Streben des Flugelpylons das 0,2mm Alublech (171) einpassen und mit
Sekundenkleber oder Epoxi ankleben.

Die Epoxi-Cockpitbeplankung (112) mit Araldite 2011 oder UHU PLUS Endfest 300
aufkleben, An die Kante spater nach dem Lackieren aufgeschlitzten Tankschlauch
(172) kleben.

Sie mussen noch aus 0,5mm Alu den Deckel (173) zwischen dem Fahrwerk einpas-
sen. Dazu vorher am besten Kartonschablonen anfertigen.

Der Deckel wird mit den Schrauben (174) befestigt.

Der Spalt zwischen Fahrwerk und Rumpf wird an der Aul3enseite durch das 0,2mm
Styrolteil (175) abgedeckt. Das Styrolteil wird an das Fahrwerk geklebt und vorne um
die Fahrwerksnase ein Stlick herumgezogen. Am Original sieht dieser Bereich wie die
Vorderseite eines Fligeliberganges aus.

7.8 Radverkleidungen

O

Die Radverkleidungen werden wie im Plan ersichtlich mit den Teilen (177) - (182)
befestigt. Die Radverkleidungen sind nur mit den Stellringen (177) befestigt. Sie kon-
nen dadurch bei einem Uberschlag (was hoffentlich nicht vorkommt), oder bei StéRRen
wegdrehen. Bauen Sie keine starre Befestigung ein, denn friiher oder spéater bricht
diese garantiert ab. Wenn Sie die Schrauben in den Stellringen gut anziehen, sind die
Radverkleidungen ausreichend fest.

Die Stellringe (177) werden auf die Messingbleche (178) gelotet. (Eine gute Weich-
I6tung reicht aus, hartléten ist jedoch noch besser.)

Schrauben und kleben Sie (Araldite 2011 oder UHU PLUS Endfest 300) die Messing-
bleche (178) mit den angeldteten Stellringen an die Befestigungsblocke (179).

Bringen Sie die Befestigungsblocke in die richtige Form.

Das Rad (183) mit einem Stick 5mm Stahldraht (184) (muif3te noch irgendwo im Bau-
satz liegen) probeweise einbauen.

Wenn alles pafit, das Rad wieder herausnehmen und die Befestigungsblocke (179)
mit Epoxi einkleben.

Die Radverkleidungen an den Klebestellen vorher anschleifen und die Blocke mit dem
Stahldrahtstiick ausrichten.
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O Die Ventilrader haben keine Gewebeeinlage wie ein Autoreifen! Sie werden bereits

richtig aufgepumpt geliefert. Wenn die Luft einmal entweichen sollte, dann kdnnen Sie
Uber den beiliegenden Adapter mit einer Fahrradluftpumpe aufpumpen. Aber nur sehr
vorsichtig aufpumpen, ein leichter Plattful3 schadet nicht, aber zu viel Druck fuhrt
sehr schnell zur Zerstérung des Reifens!

7.9 Kabine

o

O

Sie k6énnen die Pitts mit Schiebehaube bauen, oder auch nur die Windschutzscheibe
aufkleben. Die Materialien sind alle im Bausatz

Die Windschutzscheibe (186) mit Sekundenkleber ankleben und das Befestigungs-
blech mit Isolierband nachahmen.

Wenn Sie die Schiebehaube (187) anbauen wollen, missen Sie etwas mehr Zeit inve-
stieren.

Zuerst einmal die Haube anpassen und die Teile fur die Schiene (188) und (189) aus-
schneiden. (Siehe Schnitt H-H)

Die U-Profile (188) mit Hilfe des Hutprofiles (189) auf die Innenseite der Haube mit
Sekundenkleber kleben.

Auf die AuRenseite der Haube wird ein Streifen (190) aus 0,2mm Alu geklebt.

Das Hutprofil (139) mit Hilfe der aufgeschobenen Haube auf dem Rumpf ausrichten
und mit Sekundenkleber anheften.

Das Profil (189) wird am Rumpf im Cockpitbereich mit den Schrauben (191) und Muttern
(192) und im Rumpfricken mit den Schrauben (193) angeschraubt.

Der Haubenverschlul3 besteht aus einem Kugelschreiber, dessen Druckknopf in eine
Bohrung der Haubenverglasung am Rumpfriicken eingreift.

Der Kugelschreiber liegt nicht im Bausatz. Sie haben sicher selber einen leichten,
ausgeschriebenen Plastikkugelschreiber.

In den Rumpfriicken eine entsprechende Bohrung anbringen und den Kuli von hinten
an den Spant (5a) kleben.

Sie konnen jetzt noch den Olkuhler (185) (oder auch VergaserlufteinlaB) aus dem
tiefgezogenen Plastik mit Sekundenkleber auf die Motorhaube kleben. Nicht jede Pitts
hat jedoch diesen Kihler!

Jetzt kdnnen Sie lhre Pitts lackieren. Dazu nur ein Wort: ,Hochglanzlackierung®. Die
meisten Pitts, vor allem die Amerikanischen sind spiegelglatt.

Zum Aufbringen der Mylarabziehbilder bei grol3en Stiicken die Oberflache mit Was-
ser, in das etwas Spulmittel gegeben wurde, benetzen. Dadurch kann man die Ab-
ziehbilder verschieben. Nach dem Verdunsten des Wassers halten sie dann bomben-
fest. Ein Uberlackieren ist nicht notig.

Die Schrauben fiir die Beplankungsbleche sind tibrigens meist nicht lackiert, sondern
nur vernickelt.

Wichtig: Die Leitwerksverspannung ist unbedingt erforderlich, auf Sie darf im Ge-

gensatz zur Fligelverspannung nicht verzichtet werden!
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O Esistsinnvoll das Leitwerk nicht wie im Plan dargestellt mit Federstahldraht, Lothilsen
und Gabelkopfen zu verspannen, sondern besser mit Edelstahlseil und Quetschhilsen.
Verwenden Sie dazu das beiliegende Seil mit 0,85mm Durchmesser (30 kp Zugfestig-
keit), sowie die Quetschhilsen mit 2,7mm AufRendurchmesser und 10mm Lé&nge. Es
ist das gleiche Seil wie fur die Seitenruderanlenkung. Mit dem Bausatz werden auch
keine Gabelkopfe und Léthilsen mehr geliefert.

O Die Laschen (194) und (195) sollten nicht, wie in der Stickliste aufgefiihrt, aus 1 mm
Alublech angefertigt werden. Dafir verwenden Sie besser die jetzt beiliegenden 1mm
starken Messinglaschen. Die sechs kurzen Laschen (194) mit der Abmessung
24x7x1mm sind an den Enden bereits abgerundet und brauchen nur noch gebohrt
und sorgfaltig entgratet zu werden. Die grof3e Lasche (195) unter dem Rumpf aus dem
50x8x1mm Messingstreifen anfertigen. (Die Alu-Lasche ist im Plan 52mm lang ge-
zeichnet, 50mm Lange reichen fur die Messinglasche der Seilverspannung aber véllig
aus.)

O Setzen Sie bitte keine Spannschldsser in die Verspannung, die Seile schwingen sonst
zu heftig. Sie kdnnen die Seile mihelos auch ohne Spannschldsser, vor dem Quet-
schen der Hulsen, stramm ziehen.

O Um ein Scheuern der Seile an den Laschen zu verhindern hat es sich bewahrt, nach
Fertigstellen der Verspannung, die Seile jeweils mit einem Tropfen Araldite 2011 oder
UHU PLUS Endfest 300 mit den Laschen zu verkleben. Das fallt optisch kaum auf und
ist gleichzeitig ein wirksamer Schutz gegen Knackimpulse.

O Den Akku, bzw. besser die beiden Akkus einer Doppelstromversorgung, moglichst
hoch im Rumpfriicken hinter dem Cockpit in ein Késtchen aus Balsaholz einbauen.

O Ebenfalls den Empféanger lose in Schaumstoff eingepackt in ein Balsakastchen legen
und hinter dem Cockpit in den Rumpfriicken einbauen.

O Der Schwerpunkt unserer Pitts soll 10 mm bis 0 mm vor der Vorderkante (Nasen-
leiste) des untern Fliigels liegen. Ubertragen auf den oberen Fliigel bedeutet das
138 mm bis 148 mm hinter der Fligelvorderkante in der Mitte des oberen Flligels
gemessen. Wenn Sie am oberen Flugel auswiegen, dann mul3 die LaAngsachse der
Pitts aber absolut waagerecht sein, die Nase darf nicht nach unten zeigen, aber natir-
lich auch nicht nach oben! Unbedingt mit einer Wasserwaage, an der Unterkante des
Rumpfrickens angehalten, prufen! Da der Schwerpunkt weit unter dem oberen Fligel
liegt, ergibt sich ein sehr langes Pendel und schon bei kleinen Winkelabweichungen
"wandert" der Schwerpunkt erheblich! Drei Grad entsprechen bereits 12 mm !!l Die
Pitts wird mit den starkeren Motoren (ZG 62) eher kopflastig. Sie sollten sich nicht
davor scheuen lieber am Spornfahrwerk etwas Blei anzubringen, als den Erstflug mit
einem kopflastigen Modell zu wagen! Warum erfahren Sie im nachsten Kapitel ...
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Fliegen

8.1 Einflul der Schwerpunktlage

Mit dem angegebenen vorderen Schwerpunkt und den im Plan eingezeichneten Ruder-
ausschlagen fliegt die Pitts mehr als nur ,ordentlich®. Sollten Sie den Schwerpunkt
nach vorn oder gar nach hinten verlegen wollen, so beachten Sie bitte folgendes:

Schwerpunkt vorn erfordert mehr Hohenruderausschlag beim Landen und in allen
anderen ,Manévern* wie Kurven und Loopings. Sie missen also den Hoéhenruderaus-
schlag vergro3ern. Dies bedeutet aber speziell beim Landen mehr ,Abtrieb* am Hohen-
leitwerk, der vom Flugel wieder kompensiert werden muf3, daher wird die minimal
fliegbare Geschwindigkeit, sprich Landegeschwindigkeit, h6her!

Wenn Sie den Schwerpunkt nach hinten legen, so missen Sie den Hohenruderaus-
schlag verringern, sonst erreichen Sie den zum Strémungsabrifl3 erforderlichen
Ho6henruderausschlag bereits bevor Sie am Sender ,voll ziehen“. Der Vorteil bei zu-
rickgelegten Schwerpunkt liegt in einer hoheren Wendigkeit und einer geringeren
Minimalgeschwindigkeit, die aber wegen der leider ebenfalls geringeren Stabilitat
schwer zu erfliegen ist. Das Modell verliert in Kurven nicht so viel Fahrt und ist etwas
schneller. Naturlich muf3 der Einstellwinkel dem Schwerpunkt angepaldt werden, dies
kann aber auch leicht durch die Hohenrudertrimmung geschehen.

Sie sollten in jedem Fall den maximalen Héhenruderausschlag so einstellen, dal3 Sie
bei Vollgas aus dem Horizontalflug voll ziehen kénnen, ohne einen Stromungsabril3
zu bekommen. Gerissene Figuren und Trudeln sind dann, sobald Sie Seitenruder
zum Hoéhenruder dazugeben, gut zu fliegen.

Sie sollten also den angegebenen Schwerpunktbereich besser nicht Uberschreiten!
Erst recht nicht beim Erstflug!!!

8.2 Start

Mit schwacheren Motoren, so wie friher Ublich, beim Start das Seitenruder beim An-
rollen etwas rechts halten, Vollgas geben, nach 3m das Hohenruder zuricknehmen
und nur noch so viel ,HOhe" halten, dal3 die Pitts in horizontaler Lage beschleunigt.
Nach etwa 25 m kénnen Sie die Pitts abheben. Sollte die Pitts jedoch schon nach 5 -
10 m abheben, dann haben Sie zu viel gezogen oder Pech gehabt und eine Boden-
welle hat das Modell hochkatapultiert. Die Pitts ist dann ziemlich sicher abgeschmiert
(ist mir auch schon passiert!). Sie liegt dann mit einer abgebrochenen Latte, aber
ansonsten unbeschadigt, auf dem Ricken. Das macht vor Zuschauern keinem guten
Eindruck, passiert aber, wenn man es einmal miterlebt hat, kein zweites mal. Also
Hohenruderdaumen sei wachsam!

Mit dem Titan ZG 62 ist das aber langst kein Thema mehr, der Start ist durch die
Leistungsreserven sehr viel sicherer geworden. Damit hebt die Pitts nach 5 Metern ab
und fliegt, wenn es sein muf3, senkrecht davon! Schon ist das allerdings nicht und
man sollte sich besser eine andere Starttechnik angew6hnen: Geben Sie nur etwa
Viertelgas und lassen Sie die Pitts, ohne am Hohenruder zu ziehen, langsam anrol-
len. Dabei kann man sich voll auf das Seitenruder konzentrieren und notfalls den Start
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gefahrlos abbrechen wenn die Pitts zu sehr auszubrechen droht. Nach etwa 50 Me-
tern ist dann die Abhebegeschwindigkeit erreicht und man kann das Modell mit ein
wenig Hohenruder abheben und in einem realistischen flachen Steigwinkel wegflie-
gen. Sollte das gewahlte Gas nicht reichen, kann man wéhrend des Rollens etwas
mehr Gas geben, aber bitte vorsichtig und nur in kleinen Schritten.

Wenn Sie die Wahl haben zwischen einer Rasenpiste und einer Hartbahn, dann star-
ten Sie besser auf dem Rasen. Das Modell a3t sich leichter gerade halten, da die
Seitenfihrung der Rader auf Rasen nicht so hoch ist. Auf Beton tendieren Zweibein-
modelle zum Kippen auf den Fligel, wenn sie ausbrechen und man gegensteuert,
aul3erdem ist der gro3ere Rollwiderstand der Rader im Rasen ein dampfendes Mo-
ment das den Start erheblich erleichtert.

8.3 Landen

Die Pitts besitzt einen tUberraschend guten Gleitwinkel. Fliegen Sie trotzdem relativ
hoch an, drosseln Sie auf etwa 5 bis 10% Gas und lassen Sie die Pitts mit Fahrt
herunterkommen. In einer Entfernung von etwa 20 m von Platzrand abfangen, so daf3
Sie 10 mvor der Piste etwa 1 m Hohe haben. Drosseln Sie den Motor auf Leerlauf so,
daf} die Hohe am Pistenanfang etwa 20 cm betragt. Nun ziehen Sie allmé&hlich immer
mehr ohne jedoch wieder zu steigen bis Sie eine saubere 3-Punkt Landung zustande-
gebracht haben. Das Modell aber dabei nicht zu langsam werden lassen, sonst wird
die Landung ,unschon®. Wenn nach dem Aufsetzen die Fahrt so weit abgebaut ist,
dal3 ein Abheben ausgeschlossen ist, bis zum Stillstand voll Hohenruder ziehen und
die Landung ist perfekt.

Anmerkung: Die Zahlenangeben nicht zu ernst nahmen, sie variieren mit Platz und
Windverhaltnissen.

8.4 Kunstflug

Fliegen Sie die Pitts auch mal ohne Flugelverspannung, aber auf keinen Fall die H6-
hen- und Seitenleitwerksverspannung weglassen. Die Fliigel sind so steif gebaut, dal3
sie keine Verspannung bendétigen. Dadurch verlieren sie zwar etwas an originalge-
treuem Aussehen, aber die Flugleistungen steigen erheblich. Der Effekt ist etwa mit
einem Resonanzrohr vergleichbar.

Zum Messerflug nicht gleich voll Seitenruder geben, den Ausschlag der Geschwindig-
keit anpassen. Sie mussen die Pitts mit dem Querruder in der Messerfluglage halten
und etwas ,ziehen* um eine gerade Flugbahn einzuhalten. Die Pitts hat, durch das
Original vorgegeben, zuviel V-Form. Sie laf3t sich allein mit dem Seitenruder (und
Hohenruder) fliegen und das noch besser als manche Anfangermodelle. Das ist zwar
sehr vorteilhaft, wenn man vergif3t die Querruderservos anzustecken oder wenn das
Querruder aus anderen Grinden ausfallt, im Messerflug. In Vier-Zeiten-Rollen und in
langsamen Rollen muf3 man daftr aber recht kraftig mit dem Querruder gegenhalten.
Walter Extra hatte wohl deshalb bei seiner Original Pitts die V-Form auch im unteren
Fliigel auf 0° gesetzt, eine Anderung, die sich auch beim Modell positiv auf die Kunstflug-
eigenschaften auswirkt. Ohne V-Form sieht die Pitts aber irgendwie ,verkehrt* aus
und wirkt nicht mehr so harmonisch. Wenn Sie die V-Form beibehalten wollen und
eine ,moderne“ Anlagen mit frei programmierbaren Mischern haben, dann kénnen Sie
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der Pitts diese ,Unart” mit einem im doppelten Sinne umgekehrten ,Kombiswitch* aus-
treiben. Sie muissen also zu einem Seitenruderausschlag einen geringen, gegen-
sinnigen Querruderausschlag hinzumischen. Steuert man jedoch das Querruder dann
sollte das Seitenruder unbeeinflufl3t bleiben. Diese Methode hat sich inzwischen viel-
fach bewahrt und ist dringend anzuraten!

Rollen, Loopings, Turns sind ein Kinderspiel. Interessant wird es bei Loopings mit
einer gerissenen Rolle am Gipfelpunkt, Rollenkreisen mit vier, zwei und einer Rolle,
Quadratischen und Dreiecks-Loopings. Fur saubere vertikale Rollen ist ausreichend
Leistung vorhanden. Auch Torque-Rollen sind mit der Pitts mdglich, wenn auch die
Korrekturen blitzschnell und prazise kommen muissen, was sehr viel Erfahrung vor-
aussetzt.

Aber die Pitts kann auch eine Figur mit der Sie Uberall Begeisterung auslosen, den
Lombcevak. Dazu missen Sie aus dem Horizontalflug in den 45° Steigflug hochzie-
hen. Eine Rolle nach rechts fliegen und sobald das Modell nach einer halben Umdre-
hung auf dem Ricken liegt, zum Querruder rechts voll Tiefenruder und gleichzeitig
voll Seitenruder links dazugeben. Das Ganze naturlich bei Vollgas. Die Pitts wird nun
anfangen sich zu drehen und zu tiberschlagen und dabei fiir ein paar Sekunden in der
Luft stehen bleiben. Wenn Sie dann nach etwa 2 oder 3 Umdrehungen im richtigen
Moment die Ruder wieder loslassen und die Pitts auf der selben 45° Bahn wieder
zuruckfliegt ist der Lombcevak perfekt.

Als Luftschraube fur den ZG 62 kann ich die 21x12" Seyer NT CFK-Dreiblatt empfeh-
len. Die Pitts fliegt damit wunderbar ausgewogen und vor allem geradezu unverschamt
leise. Als kostengiinstige Alternative zum Einfliegen und Vertrauen schopfen eignet
sich die 22x10" Menz S Zweiblatt.

Also dann viel Spal3 beim Fliegen, und vielleicht sehen wir uns mal.

Gerhard Reinsch
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Nummernschlissel zu der Zeichnung Cockpitdetails auf dem Plan

Beschreibung

“on”

“Off"

“19 Gals usable”

“Fuel select”

“Circuit breakers”

“Off”

“Off"

“Nose down”

“Nose up”

“Neut.”

Drossel Abdeckblech
“Design maneuver Speed 154"
Halter fir Kompasskorrekturblatt
Beschleunigungsmesser
“No smoking”

“Fuel gauge”

“Radio”

“Alt. field”

“Alternator”

“Stall warn”

“Alt. field switch”
“Master switch”

“Pull for alternate Air”

“Operation limitations”
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25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
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“Closed”

“Throttle”

“Open”

Mag.-Schalter
Geschwindigkeitsmesser
Hohenmesser

Kompass
Uberziehwarnhorn

“Open for alternate static”
Drehzahlmesser

3in 1 Anzeige AF Type BO7
“Pull for fean mixture”
Gashebel






