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VM 85B2-FS .......................... #7850 € 1.699,— 
VM 85B2-FS mit Starter ....... #7851 € 1.996,—

Hubraum:  85 ccm
Bohrung x Hub:  42 x 32 mm
Gewicht:  2.940 g
mit Zündung:  3.120 g
und Starter: 3.540 g

Propeller:  
Fiala Prop 2-Blatt: 26x12", 26x14", 27x10"

Hubraum:  250 ccm
Bohrung x Hub:  42 x 32 mm

Durchmesser:  301 mm

Länge  Motorträger bis Propellerauflage: 194 mm

Gewicht Motor:   5.597 g

Gewicht Motor komplett mit Ringschalldämpfer, 
Motorträger, Kraftstoffpumpe und Zündung:    
6.050 g

Spannungsbereich der Zündung:  6 - 9 V

Propeller:  
Fiala Prop 2-Blatt: 32x20", 34x16",    
34x18", 36x14"
Fiala Prop 3-Blatt: 30x18", 32x14",    
32x16"

Mehr auf Seite 178

Mehr auf Seite 154

Valach VM R5-250 ... # 7250  € 3.596,—
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Bitte geben Sie bei Bestellungen Ihre Kundennummer mit 
an. Sollten Sie noch keine Kundennummer haben, dann stellen 
Sie bitte sicher, daß Sie beim Anruf die richtige Postleitzahl 
angeben können! 

Für schriftliche Bestellungen können Sie das Bestell-
formular am Ende des Kataloges verwenden. Halten Sie 
aber auch bei telefonischen Bestellungen die genaue 
Artikelbezeichnung  zusammen mit der Bestellnummer 
bereit, so helfen Sie ärgerliche und kostspielige Mißver-
ständnisse zu vermeiden. 

Die Preise in diesem Katalog sind Direktverkaufspreise in 
EURO inklusiv 19% Mehrwertsteuer. Die durch den Versand 
entstehenden Kosten für Porto und Verpackungsmaterial sind 
in den Preisen noch nicht enthalten und werden zusätzlich in 
Rechnung gestellt.

Ab 250,— € Bestell wert liefern wir innerhalb Deutsch-
lands porto- und verpackungskostenfrei.

Bei uns gibt es keinen Mindestauftragswert, aber bedenken 
Sie bitte die auch bei Kleinstaufträgen anfallenden Versand-
kosten. Es kann sich durchaus lohnen Zubehör, das man ohne-
hin regelmäßig braucht wie z.B. Benzinschlauch, Zündkerzen 
etc., auf Vorrat mitzubestellen, anstatt nur einen Tank zu be-
stellen und sich über den hohen Portokostenanteil zu ärgern!

Wir konnten mit der Post einen günstigen Pauschaltarif 
aushandeln. Das Porto für ein Paket innerhalb Deutschlands 
beträgt jetzt unabhängig vom Gewicht 6,90 €. Lange Pakete 
(Länge 1,2 m bis 1,75 m) kosten 20,— € zusätzlich. 

Sendungen, die als Brief geschickt werden können, kosten 
innerhalb Deutschlands bis 10 mm Dicke 1,05 €, bis 20 mm 
Dicke 1,75 € und bis 50 mm Dicke 3,10 €.

Als Verpackungskosten berechnen wir nur die Selbstkosten 
für die Luftpolstertasche. Diese betragen für Luftpolsterta-
schen und normale Pakete zwischen 0,30 € und 1,50 €. 

Wir versenden mit dem Frachtdienst der Deutschen Post 
AG. Die Lieferung erfolgt gegen Vorausrechnung. Der Versand 
erfolgt dann nach Zahlungseingang.

Ein Versand gegen Rechnung ist nur nach vorheriger und 
schriftlicher Erteilung eines “SEPA Lastschriftmandates” 
möglich, welches Sie von unseren Internetseiten herun-
terladen können. 

Aus Kostengründen können wir leider keine Kreditkarten 
akzeptieren.

Die Ware bleibt bis zur vollständigen Zahlung des Kaufprei-
ses unser Eigentum.

Preis- und technische Änderungen sowie Liefermöglichkeit 
bleiben vorbehalten. 

An Abbildungen, Entwürfen, Zeichnungen und Modellen 
sowie sonstigen Unterlagen behalten wir uns Eigentums- und 
Urheberrechte vor. Die Nachahmung durch den Besteller oder 
Dritte bedarf unserer besonderen schriftlichen Zustimmung.

Sofern der Besteller Kaufmann ist, ist unser Geschäftssitz 
auch der Gerichtsstand. In jedem Fall ist unser Geschäftssitz 
auch Erfüllungsort.

Ausland:
In das Ausland versenden wir nur gegen Vorausrech-

nung. Porto-, Verpackungskosten und Bankgebühren werden 
zu Selbstkosten in Rechnung gestellt. Es gilt ausschließlich 
deutsches Recht und deutsche Gerichtsbarkeit.

Rückgabe:
Bei Nichtgefallen können Sie den Artikel innerhalb von 

14 Tagen nach Erhalt zurückschicken. Senden Sie die Ware 
innerhalb der zwei Wochen Frist zurück, so gilt dies als zulässi-
ger Rücktritt vom Kaufvertag. Zur Wahrung der zwei Wochen 
Frist genügt die rechtzeitige Absendung der Ware. Eine Be-
gründung für die Rücksendung ist nicht erforderlich. Bereits 
geleistete Zahlungen werden von uns sofort nach Eingang 
der Rücksendung bei Toni Clark practical scale GmbH dem 
Kunden zurückerstattet.

Sofern der zurückgesandte Artikel ungebraucht und original 
verpackt ist, wird der Artikelpreis voll erstattet.

Bitte Rücksendung ausreichend frankieren. Nachnah-
mesendungen werden nicht akzeptiert!

Unfreie Postsendungen kosten inzwischen 15,— €. Bei 
unfrei zugestellten Rücksendungen werden wir den Dif-
ferenzbetrag zum normalen Posttarif von der Erstattung 
einbehalten. Die Post verlangt z.B. für ein Paket bis 10 
kg am Postschalter 6,99 €. Bei unfreier Rücksendung 
verlieren Sie also 8,01 € !

Ausgeschlossen von der Rücknahme sind Baupläne und 
speziell für Sie angefertigte Artikel. Bitte die Rechnungs- und 
Kundennummer angeben.

Datenschutz:
Die für die Geschäftsabwicklung notwendigen Daten werden 

gespeichert und im Rahmen der Bestell abwicklung von Toni 
Clark practical scale GmbH verwendet. Personenbezogene 
Daten des Kunden werden nur im Rahmen der gesetzlichen 
Vorschriften des Bundesdatenschutzgesetzes (BDSG) sowie 
des Teledienste datenschutzgesetzes (TDDSG) erhoben. Durch 
Ihre Bestellung erklären Sie sich damit einverstanden, daß Toni 
Clark practical scale GmbH zum Zwecke der ordnungsgemä-
ßen Abwicklung Ihres Auftrages, die angegebenen Daten 
speichert.

Lübbecke, den 01. Februar 2018

Toni Clark practical scale GmbH  
Zeisstraße 10  
32312 Lübbecke     Tel. 05741/5035  Fax 05741/40338    

Amtsgericht Bad Oeynhausen HRB-Nr. 8609
Geschäftsführer: Gerhard Reinsch.

Hinweise für Bestellungen und allgemeine Geschäftsbedingungen.

Alle im Katalog angegebenen Preise enthalten 19% Mehrwertsteuer. Irrtümer, Preisänderungen sowie technische Änderungen vorbehalten.
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Lieber Modellflieger,

seit 47 Jahren steht unser Name für erstklassige SCALE-MODELLE, die so konstruiert sind, dass sie 
jeder durchschnittliche Modellflieger bauen und fliegen kann, und die lange Zeit Freude bereiten, 
dafür garantieren wir!

 1970  Gründung der Firma practical scale in England.

 1974  Umzug nach Deutschland.

 1976  Alleinvertrieb für den Quadra Motor in Deutschland. Damit begann die Ära der    
 Großmodelle mit Benzinmotoren.

 1980  wurde Gerhard Reinsch Geschäftspartner. Er ist Ing. grad. für Flugzeugbau und    
  Modellflieger, solange er zurückdenken kann.

 1984  Kommt der TITAN ZG 38, und er ist von Anfang an ein Renner!

 1992  Einzug in unser neues Firmengebäude.

 2003  DA-Motoren ergänzen unser Programm.

 2010  Valach Motors Benzin-Viertaktmotoren Exklusiv Vertrieb und Service für Westeuropa   
 inkl. Schweiz.

 2011  Paolo Severin Super Scale Bausätze Exklusivvertretung Deutschland.

 2015  2015 Vertrieb und Service für Kolm Motoren.

 2016 Toni Clark verstarb am 25. Juni im Alter von 81 Jahren nach kurzer, schwerer Krankheit.   
 Tonis  Name lebt weiter in der "Toni Clark practical scale GmbH", die ich mit unserem Team  
 wie gewohnt weiterführe.

     Gerhard Reinsch

Was macht unsere Bausätze so gut? 














Rippen, Spanten und an-
dere Formteile sind CNC-
gefräst (Hoch fre quenz-
spindel 60.000 1/min) oder in 
Vorrichtungen einbaufer-
tig geschliffen. In unseren 
Bausätzen gibt es keine 
unsauberen Stanzungen 
und auch keine häßlichen, 
vom Laserschnei den ver-
brannten Kanten, die man 
sonst häufig sieht.

Wir suchen Leisten und 
Holzteile sorgfältig aus. 
Rumpfseiten und Teile, 
bei denen gleiches Gewicht und Festigkeit erwünscht sind, werden gepaart.

Bevor wir Bausätze produzieren, werden die Modelle gründlich erprobt.

Unsere Bausätze sind wirklich komplett. Sie enthalten auch Teile wie Räder, Tank, Spinner, 
Schrauben, Teile für die Ruderanlenkung usw.

Wir verwenden nicht nur billigste Blechschrauben, sondern auch teure Innensechs-
kantschrauben und Stoppmuttern, wo dies sinnvoll ist. 

Sie können uns jederzeit anrufen, wenn Sie auf „unlösbare“ Probleme stoßen.

CAP 21 
Bausatz
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D.H.82A Tiger Moth

1974 baute Georg Schmid diese schöne Tiger Moth. Er hatte mit seiner „kleinen“ Tiger Moth 
zu dieser Zeit wohl den größten Doppeldecker in ganz Bayern.

Maßstab:     1:4,8  

Spannweite:  1,86 m 

Rumpflänge: 1,53 m

Flügelfläche: 1,05 m2

Fluggewicht:  4,5 - 6 kg 

Flächenbelastung: 
43 - 57 g/dm2, je nach 
Motor und Ausstattung.

Haben Sie inzwischen auch genug von all den 
ARF-Modellen? Verspüren Sie Lust mal wieder ein 
schönes Bausatzmodell so wie früher aus ausge-
suchtem Balsaholz, Kieferleisten, Birkensperrholz 
und erstklassigen GFK-Teilen selber zu bauen? 
Unsere Tiger Moth ist genau das Richtige für ge-
standene Modellbauer, die wieder einmal etwas 
Eigenes schaffen wollen, ein Flugmodell auf das 
man wirklich stolz sein kann und das dazu noch 
ganz hervorragende Flugeigenschaften hat.

Toni und sein damaliger Partner Roy Scott, haben 
die "kleine" Tiger Moth 1969 in England für die da-
mals üblichen 10 ccm Zweitaktmotoren entworfen. 
Der Doppeldecker war damit, trotz der stattlichen 
Größe, sehr gut motorisiert. Das liegt einerseits an 
der guten Aerodynamik, aber sicher auch an der 
sehr geringen Flächenbelastung.

Heute bietet sich für die kleine Tiger Moth eine 
große Auswahl an Viertakt-Motoren von 10 bis 
maximal 20 ccm Hubraum an. Wegen der besseren 
Laufruhe sind die 12-15 ccm Viertakter den 20 ccm 
Motoren vorzuziehen. Möchten Sie die Tiger Moth 
elektrisch fliegen, dann ist der Hacker A50-12L an 
6S eine gute Wahl.

Der TITAN ZG 20 würde von der Leistung und vom 
Gewicht her gut zur 1,86 m Tiger Moth passen. 

TIGER MOTH  Maßstab 1:4,8 ............ #1000  € 499,—
Komplettbausatz.

Luftpolster-Schutztaschenset ..... #1490   € 39,90
Für Flügel und Leitwerke. Nicht im Bausatz enthalten. 

Die folgenden Teile sind selbstverständlich im Bau-
satz enthalten, sind aber auch einzeln erhältlich:

BAUPLAN .................................................... 1010 € 24,95

EPOXI-MOTORHAUBE  ........................... #1110 € 49,50

WINDSCHUTZSCHEIBEN Paar .............. #1120 € 12,95

INSTRUMENTENSATZ ............................. #1130 € 13,95
für zwei Instrumententafeln.

STYROLSATZ ............................................. #1140 € 11,95
Öltank, Fußtritte, Sitz, Hutzen, Radkappen etc.

PILOTENSCHUTZ         Paar .................... #1150 € 16,95
Formteile aus PU-Schaum.

HAUPTFAHRWERK ................................... #1160 € 42,95
hartgelötet inkl. vorderem Bügel. 

EPOXI-FLÜGELTANK ................................ #1210 € 49,90
mit eingeharzten Aludübeln für die Flügelsteckung.

STREBENSCHRAUBEN 8 Stck. ............... #1230 € 1,20

Schade ist nur, dass der Vergaser und auch der 
Schalldämpfer aus der schmalen Motorhauben-
kontur herausragen.
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Tiger Moth
Elektro Antriebsset

Hacker A50-12L V4 Brushlessmotor
Der ideale Elektroantrieb für unsere kleine Tiger Moth an 6S.
Leistungsbereich: max. 1.650 W (15 sec.)
Leerlaufdrehzahl pro Volt: 355 U/min-1
Gewicht ca.:  455 g
Aussendurchmesser:  48,7 mm

Hacker A50-12L V4 Brushlessmotor .......... #15726840 € 184,—

X-75-OPTO-Pro Brushless Drehzahlsteller
Dauerstrom: 75 A
Lipo: 5 - 10 Zellen
Abmessungen: 36 x 24 x 109 mm
Gewicht: 61 g 

X-75-OPTO-Pro Drehzahlsteller ................. #87200007 € 129,—

Fiala 18x8" Holzpropeller ........................... #8188 €  16,90

Servos für die Tiger Moth

Hacker DITEX TD0806MD Servo
In unserer kleinen Tiger Moth kann das Ditex TD0806MD für alle Steu-
erfunktionen eingesetzt werden.
Abmessungen (L x B x H): 35 x 15 x 32 mm
Gewicht: 40 g
Torque / Speed @ 6.0 V: 55 Ncm / 0,09 sec/60°
Torque / Speed @ 8.4 V: 75 Ncm / 0,05 sec/60°

Hacker DITEX TD0806MD Servo ................ #50000806 € 119,—
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Die Bauweise der großen Tiger Moth entspricht ihrer 
kleinen Vorgängerin, jedoch sind beide Flügel geteilt 
ausgeführt. Das Fahrwerk ist gefedert. Durch die gut 
durchdachte Strebenbefestigung ist der Aufbau auf 
dem Flugfeld in kürzester Zeit möglich. Es müssen nur 
die Servokabel eingesteckt, die Flügel aufgeschoben 
und die Streben mit acht selbstfassenden Innensechs-
kantschrauben befestigt werden. Die Streben bleiben 
immer über die Flügelverspannung mit dem Rumpf 
verbunden, es müssen keine Seile ausgehängt und 
keine Spannschlösser gelöst werden. Dadurch werden 
Trimmänderungen vermieden, ein weiterer Vorteil 
dieser Methode.

Die Flugeigenschaften der großen Tiger Moth sind 
absolut scale. Genau wie ihr Vorbild ist sie kinderleicht 
zu fliegen. Sie hat durch ihre Größe und ihr Gewicht die 
nötige Trägheit, um auch von ungeübten Piloten sicher 
beherrscht zu werden und dabei ein vorbildgetreues 
Flugverhalten zu zeigen. Mit dem TITAN ZG 45SL ausge-
rüstet fliegt man Looping, Turn und Rolle genau wie mit 
dem Original. Baut man den ZG 38SC mit 2,8:1 Getriebe, 
abgestimmten Edelstahlschalldämpfer #5770 und An-
saugbogen #3878 ein, dann sind die Flugeigenschaften 
nicht mehr zu überbieten! Turns und Männchen mit 
dieser Tiger Moth sind dann fast wie in Zeitlupe zu 
fliegen - einfach atemberaubend! Die Landungen mit 
der im Leerlauf bei 500 1/min. schon sichtbaren Luft-
schraube sind auch für Zuschauer ein Erlebnis. Der TITAN 
ZG62 ermöglicht einen beinahe ebenso spektakulären 
Kunstflug, erfordert aber, genau wie der ZG45, einen 
angepassten Schalldämpfer mit sehr eng anliegendem 
Krümmer, der aus dem Schalldämpfer-Bausatz #6649 er-

D.H.82A Tiger Moth
Maßstab 1:3,3

D.H.82A Tiger Moth Maßstab 1 : 3,3

Spannweite: 2700 mm

Flügelfläche: 220 dm2

Flächenbelastung: 55-70 g/dm2

Rumpflänge: 2190 mm

Fluggewicht: 12-15 kg je nach Ausstattung.

stellt werden kann, den Ansaugbogen #6587 und die 60 
mm lange Propnabe, um ihn unter der Motorhaube zu 
verbergen. Als Viertakter eignen sich die Valach VM 60 
und VM 70 Einzylinder. Zusammen mit dem Krümmer 
#7673 und dem Edelstahldämpfer #7670 erhält man 
einen sehr realistischen Motorklang.

Der hervorragend ausgestattete Bausatz enthält 
außer Klebstoff, Farbe und Bespannmaterial alles zur 
Fertigstellung des Modells benötigte Material. Vor-
gefertigte Holzteile wie z.B. CNC-gefräste Rippen und 
Spanten, in Vorrichtungen geschliffene Rumpfseiten. 
Alle Leisten in ausgesuchter Qualität. Enthalten sind 
alle Metall- und Kunststoffkleinteile, Ruderhörner, 
Schrauben usw., Tank, Ventilräder, Instrumente, Öltank, 
Pilotenschutz in PU-Schaum, Windschutzscheiben, 
EPOXI-Motorhaube und Flügeltank mit eingeharz-
ter Flügelsteckung, Drahtteile für Flügelpylon und 
Fahrwerk. Nylonumhülltes Stahlseil und Zubehör für 
Verspannung und Ruderanlenkung gehören genauso 
zum Bausatz wie die Dreiseitenansicht und der große 
1:1 Bauplan.

Louis Lamezan und seine große Tiger Moth vor dem Original.



1111

Bausatz TIGER MOTH .................... #1997 € 870,—
Der Bausatz wird ohne Motorträger und Spinner ge-
liefert. Der Motorträger ist beim Getriebe enthalten.

Die folgenden Teile sind selbstverständlich im 
Bausatz enthalten, aber auch einzeln erhältlich:

BAUPLAN .................................................... #2010     € 65,90
mit Bauanleitung und Stückliste.

EPOXI- MOTORHAUBE ........................... #2110     € 66,90
mit weißer Deckschicht.

WINDSCHUTZSCHEIBEN ....................... #2120       € 15,90
tiefgezogen, 1 Paar.

INSTRUMENTENSATZ ............................. #2130    € 15,90
für zwei Instrumententafeln.

STYROLSATZ ............................................. #2140      € 12,90
Öltank, Fußtritte, Strebenverkleidungen, 
Radkappen etc. 

PILOTENSCHUTZ ...................................... #2150     € 18,90
Formteil aus PU-Schaum, 1 Paar. 

FLÜGELSATZ .............................................. #2200   € 299,90
enthält alle HOLZTEILE für beide Flügel.

GFK-FLÜGELTANK .................................... #2210     € 79,90
mit eingeharzten Aludübeln für 
die Flügelsteckung.  

RIPPENSATZ, CNC-gefräst ..................... #2220  € 149,—
alle Flügelrippen für beide Flügel, 
einschließlich der Halbrippen. 

SPANTENSATZ, CNC-gefräst................. #2230    € 52,50
Alle Sperrholz- und Balsaspanten.

FAHRWERKSSATZ..................................... #2260     € 69,95
enthält alle Teile außer den Rädern. Die Me-
tallbeschläge sind jetzt lasergeschnitten 
und bereits fertig gebogen enthalten.

STREBENSCHRAUBEN, 8 Stk. ................. #2250       € 1,20

Weitere Teile auf Anfrage.

Mylar-Abziehbilder „The Tiger Club“
1 Paar ........................................................... #2160      € 5,95

Das Logo des englischen 
Tiger Club´s. Passend zu 
unserer großen Tiger Moth 
M 1:3,3. Gelb, schwarz 
und weiß, Schrift rot. 
Im Bausatz enthalten!

Luftpolster-Schutztaschenset ..... #2490   € 59,90 
Für Flügel und Leitwerke. Nicht im Bausatz enthalten.

T h e
   Tiger Club

EPOXI-ANTI-SPIN-STRAKES  1 Paar ........... #2300    €  46,90

Zum Teil hatte die TIGER MOTH am Rumpfrücken vor dem Hö-
henleitwerk sogenannte ANTI-SPIN-STRAKES. Diese sollten das 
Trudeln zwar nicht verhindern, aber die Drehgeschwindigkeit 
erhöhen und dadurch helfen, schneller aus dem Trudeln her-
auszukommen. Die Wirksamkeit war jedoch sehr zweifelhaft, 
so daß die ANTI-SPIN-STRAKES später oft wieder abmontiert 
wurden. Aus diesem Grund sind die EPOXI-ANTI-SPIN-STRAKES 
im Bausatz nicht enthalten und müssen, wenn ein so ausgerüs-
tetes Vorbild nachgebaut wird, getrennt bestellt werden. Übri-
gens ist auch beim Modell kein Unterschied im Flugverhalten 
feststellbar.
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Sopwith Pup

Dieses legendäre Doppeldecker-Profil ist sehr dünn 
und nur schwach gewölbt; beide Holme liegen aber 
auf dem Baubrett auf, so daß sich ein leichter S-Schlag 
ergibt. Unsere PUP fliegt im Rückenflug praktisch 
ohne Tiefenruder! Einwandfreie Rollen erfordern nur 
geringe Unterstützung durch Höhen- und Seitenruder. 
Die PUP läßt sich hervorragend slippen. Durch die sehr 
geringe Flächenbelastung und die große Flächentiefe 
sind die Langsamflugeigen schaf ten so gut, daß Start 
und Landung keinerlei Schwierigkeiten bereiten.

Maßstab:  1:3,3

Spannweite:  2450 mm

Länge:   1840 mm

Flügelfläche:  2,3 m2 

Flächenbelastung:  60 g/dm2

Fluggewicht:   14 kg
mit TITAN ZG 38SC, Getriebe 2,8:1
und Edelstahlschalldämpfer #5770.

Nachdem Manfred von Richthofen eine erbeutete 
Sopwith Pup erprobt hatte, soll er gesagt haben, es sei 
das angenehmste Flugzeug, das er je geflogen habe. 
In Büchern und Artikeln liest man nur Gutes über die 
Sopwith Pup. Sie war wegen ihrer Wendigkeit und vor 
allem wegen gutmütiger Flugeigenschaften bei den 
Piloten sehr beliebt.

Es ist uns gelungen, diese Eigenschaften auch auf 
unser Modell zu übertragen. Wir haben als Flügelprofil 
ein an der Nase verrundetes RAF-15 Profil verwendet. 

Sopwith Pup
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Als Motorisierung für unsere Sopwith 
Pup ist der TITAN ZG 38SC mit dem seitli-
chen 2,8:1 Getriebe #3458 und dem abge-
stimmten Edel stahl  schalldämpfer #5770 
ideal. Natürlich paßt auch der TITAN ZG 62 
SC und der ZG 80B, aber den phantastischen 
Klang des 32x18 Zoll Propellers (Scale größe!) 
mit 2800 1/min bekommt man damit nicht. 
Zu so einem Oldtimer gehört auch der 
große, im Flug deutlich sichtbare Propel-
lerkreis. Der ZG 38 mit Getriebe ist im Plan 
gezeigt. Genau nach Bausatz gebaut und so 
ausgerüstet, braucht die Sopwith Pup kein 
Trimmblei. Als Viertaktmotor eignet sich der 
Valach VM-85 B2-FS ganz hervorragend. Der 
Motorspant kann bei Verwendung der dem 
Motor beiliegenden Abstandshülsen an der 
im Plan gezeichneten Stelle eingeklebt wer-
den. Allerdings kann er beliebig positioniert 
werden; sodass auch andere Motoren unter die große 
Alu-Motorhaube mit 30 cm Durchmesser passen.

Mit dem ausführlichen Bauplan und der sehr guten 
Anleitung läßt sich die Sopwith PUP recht einfach und 
mit relativ geringem Zeitaufwand bauen. Der Aufbau 
ist ähnlich dem der großen Tiger Moth, wurde aber in 
vielen Punkten verfeinert. So wird zum Beispiel beim 
Zusammenleimen der Rumpfseiten eine Helling in 
den Rumpf mit eingebaut. Das gewährleistet einen 
verzugsfreien Rumpf. Fahrwerk und Sporn sind wie am 
Original gummigefedert. Der Zusammenbau der Pup 
auf dem Flugplatz erfolgt wie bei unserer großen Tiger 
Moth: Einfach die vier Flügelhälften aufstecken, die 
Servokabel anschließen und die Streben mit 8 Innen-

sechskantschrauben an die Flügel schrauben. Durch 
den im Bausatz enthaltenen Gelenkschrau ben zieher 
und die besonderen, selbstfassenden Gewindebuch-
sen dauert das keine 5 Minuten. Die Streben bleiben 
beim Transport über die Verspan nungs seile mit dem 
Rumpf verbunden; Sie müssen keine Spannschlösser 
einstellen und sichern!

Vom ersten Prototyp unserer Pup bis zum fertigen 
Bausatz vergingen 5 Jahre. Zum Teil hat es so lange 
gedauert, weil uns neben der Bausatz-Produktion 
kaum noch Zeit für unsere ehrgeizigen neuen Pro-
jekte bleibt. Wir glauben aber, daß mit der Sopwith 
Pup ein Bausatz gelang, den es in dieser Form bisher 
nirgends gab.
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Die folgenden Teile sind selbstverständlich im 
Bausatz enthalten, aber auch einzeln erhältlich:

BAUPLAN .................................................... #7010    €  79,90

Mit ausführlicher Anleitung und Stückliste. Die mit vie-
len Schnitten und Ansichten ausgestatteten 1:1 Pläne 
sind aneinandergereiht 14 m lang!

NEUE SCALE-DOKUMENTATION ........  #7090   € 26,95
Windsock Datafile Special, 44 Seiten DIN A4, englische 
Beschreibung der Sopwith Pup mit vielen ersklassigen 
Detailfotos in Schwarzweiß und Farbe. Sechsseitenan-
sicht in der Heftmitte Format DIN A3. 12 verschiede 
Bemalungen in farbigen Ansichten.

ALUMINIUM-MOTORHAUBE  ............... #7111     € 49,90 

MOTORATTRAPPE  .................................. #7120    €  49,90
Zylinder und Kurbelgehäuse tiefgezogen, Kupfer-
Ansaugrohre, Schrauben und Beschläge.

INSTRUMENTENSATZ ............................. #7130     € 22,90
tiefgezogene Gehäuse mit gedruckten Scalen.

LEDER-COCKPITEINFASSUNG .............. #7132     € 24,95

VICKERS-MG  ............................................. #7140    €  59,90
Grundkörper aus GFK-EPOXI, Anbauteile aus tiefgezo-
genem Kunststoff. Mit den Teilen für die auf dem MG 
befestigte Windschutzscheibe.

RIPPENSATZ ............................................... #7220   € 159,90 
alle Flügelrippen für beide Flügel incl. Halbrippen.

SPEICHENRÄDER      1 Paar ................... #7150     € 39,95 
Mit Moosgummireifen, Durchmesser 225 mm, mit 
Lagerbuchsen für 10 mm Achsen.

SOPWITH PUP ................................. #7000   €  899,—
Kompletter Bausatz

Der ungewöhnlich reichhaltig ausgestattete Bausatz 
enthält: Rippen, Spanten und andere Balsa- und Sperr-
holzteile fertig ausgeschnitten und geschliffen. Ausge-
suchte Leisten, die profilgefrästen Verkleidungen der 
Fahrwerksstreben. Die Alu-Motorhaube, vorge   bogene 
Drahtteile für Fahrwerk und Flügelstreben, fertig 
hartgelötete Fahrwerks-Baugruppen. Nylon umhülltes 
Stahlseil und Spannschlösser für die Verspannung und 
die Steuerseile. Die Teile zum Einbau der Fernsteuerung, 
die vielen Beschläge, alle Schrauben und Muttern usw. 
ergeben zusammen einen gut ein Kilogramm schweren 
Beutel nur mit Kleinteilen! Die Räder in aufwändiger 
aber sehr leichter und stabiler GFK-Bauweise sind eben-
so enthalten wie der Benzintank mit Filzpendelfilter, die 
Cockpitinstrumente und das Instrumentenbrett aus 
Ma ha   goni-Sperrholz, echtes Leder und Hohlniete für 
die Cockpiteinfassung, das Vickers-MG aus GFK-Epoxi 
und Tiefziehteilen und die Attrappe des le Rhone-
Umlaufmotors. Natürlich gehören auch der große 1:1 
Bauplan, die Bauanleitung mit Stückliste und die Scale-
Dokumentation zum Bausatz.

Zum Bespannen der Sopwith Pup reichen 8 m 
PROFICOVER.

Luftpolster-Schutztaschen ........... #7490   € 59,90
Für die Flügel. Nicht im Bausatz enthalten. 

Das Leitwerk der Sopwith Pup von Wolf-Dieter Banke. Auch 
die Bilder auf den beiden vorangegangen Seiten zeigen sein 
Modell.
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Sopwith Pup
Elektro Antriebsset

Hacker Q80-11M V2 Brushlessmotor
Der ideale Elektroantrieb für unsere Sopwith Pup an 12S.
Leistungsbereich: max. 4500 W (15 sec.)
Leerlaufdrehzahl pro Volt: 135 U/min-1
Gewicht ca.: 1035 g
Aussendurchmesser: 89 mm

Hacker Q80-11M V2 Brushlessmotor  ........ #37418023 € 579,—

Master MEZON 130 Drehzahlsteller
Dauerstrom: 130 A
Spannungsbereich: 5 - 51 V
BEC-Strom / Spannung: 10 A / 5 - 8V
Abmessungen: 36 x 24 x 109 mm
Gewicht: 155 g 

Master MEZON 130 Drehzahlsteller .......... #11009130 € 309,—

Fiala 28x12" Holzpropeller ......................... #8282 €   37,90

Hacker DITEX TD0806MD Servo
In unserer Sopwith Pup kann das Ditex TD0806MD für alle Steuerfunk-
tionen eingesetzt werden.
Abmessungen (L x B x H): 35 x 15 x 32 mm
Gewicht: 40 g
Torque / Speed @ 6.0 V: 55 Ncm / 0,09 sec/60°
Torque / Speed @ 8.4 V: 75 Ncm / 0,05 sec/60°

Hacker DITEX TD0806MD Servo ................ #50000806 € 119,—

Servos für die Sopwith Pup
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PIPER J3 – Reminiszenzen
Welch gähnende Leere vor mir! Irgendwie im Stich 

gelassen, kauere ich angeschnallt auf dem hinteren, 
dem Pilotensitz der J3, auf dem ich auch während der 
bisherigen Schulung immer gesessen habe. Leer ist 
der Sitz vor mir, und frei ist der Blick auf die wenigen 
Instrumente da vorn. Man braucht noch nicht so viele 
davon in diesem einfachen, kleinen Flugzeug. In den 
frühen vierziger Jahren hat man es gebaut für die US 
Army, deshalb hat es auch die lange, weit nach hinten 
reichende Kabinenverglasung aller „Grasshopper“. 
Seit einigen Jahren schon tut D-EDYS im ursprüng-
lichen Piper-Gelb mit dem schwarzen Blitz auf den 
Rumpfseiten ihren Dienst bei der Motorflug G.m.b.H. 
in Koblenz-Karthause. Die Karthause, heute längst 
eine Hochhaus-Wohnsiedlung, ist jetzt, im Januar 
1958, noch ein geräumiger Flugplatz mit zerfurchter 
Grasnabe.

Ruhig dreht der Holzpropeller, klickend gehen die 
Ventile des 65 PS Continental, der Auspuff blubbert. 
„Mach deine Sache anständig, mach mir keine Schan-
de,“ gibt Trapp mir, neben der noch offenen Klapptür 
stehend, eine letzte Ermahnung mit auf den ersten 
Alleinflug. Die brave Piper soll ich nicht verbiegen, die 

Augen offen halten. Ganz allein soll ich sie nun fliegen, 
ich, der ich mich noch vor wenigen Flugstunden oft 
ziemlich dämlich und zuweilen hilflos angestellt habe. 
Na gut, der wird’s ja wissen als Vorkriegs- und Kriegs-
flieger und Fluglehrer der alten Schule! Den ganzen 
Tag sitzt er im Flugzeug, steigt nur zum Tanken und 
zum Anwerfen des Propellers aus. Nein, einen An-
lasser hat diese Piper noch nicht, keine Batterie, kein 
elektrisches Bordnetz. Die einzige Elektrik ist an den 
Motor geschraubt in Gestalt der beiden Zündmagnete. 
Anwerfen dürfen wir Flugschüler nicht wegen der 
Unfallgefahr. Das brauchen wir nicht mehr zu lernen, 
denn alle „richtigen“ Flugzeuge werden heutzutage 
elektrisch angelassen. Mittags kriegt Trapp immer 
seinen Henkelmann ans Flugzeug gebracht. Da sitzt er 
dann vor mir und löffelt, während ich bemüht bin, das 
„Piperle“ möglichst ruhig zu steuern, über das Mosel-
tal hinweg an Koblenz vorbei ins Neuwieder Becken, 
Wechselkurven mit 20 und 40 Grad Schräglage, Steig- 
und Sinkflüge übend. Hügelig, bergig ist die Gegend, 
Luftwirbel bilden sich. Gar so leicht ist es nicht für 
den Neuling, dieses Flugzeug mit seiner niedrigen 
Flächenbelastung immer wieder zurückzusteuern. 
Die Piper könnte es allein viel besser, wenn ich sie nur 
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ließe, lassen dürfte. Aber ich soll ja fliegen und nicht 
lassen, soll mein fliegerisches Gefühl entwickeln. Die 
Motorhaube und die Flügelstreben im Vergleich zum 
natürlichen Horizont bieten den optischen Anhalt. An 
dunstigen Tagen haben Lehrer und Schüler manchmal 
wenig Freude aneinander. Anzufliegende Gelände-
marken werden über die vorn aus dem Tankdeckel 
ragende Fahrradspeiche angepeilt. 
Am unteren Ende des Drahtes ist ein 
Korkschwimmer befestigt. Das ist die 
Tankanzeige. Ist nur noch wenig von 
dem Draht zu sehen, wird zur Zapf-
stelle gerollt. Der Flugschüler hebelt 
nun per Handpumpe die fehlenden 40 
bis 50 Liter Benzin in den Rumpftank 
vor dem Cockpit. Er ist sowieso der 
Betreuer seines Flugzeugs, wäscht 
abends all die Lehmspritzer ab mit 
Eimer und Schwamm. Da die J3 keine 
Schutzbleche hat, sieht die Flügel-
unterseite über den Rädern oft bös 
aus. Das macht Freude, diese Kruste 
über Kopf aufzuweichen. Das eiskalte 
Wasser läuft den Arm herunter bis in 
die Achselhöhle, die dicke Winterklei-
dung nützt da nichts.

Nun gut, ich werde allein fliegen. 
Vor einigen Tagen ist einem Allein-
flieger kurz nach dem Start mit der 
D-ECIN der Motor ausgegangen, 
über dem Steilhang zum Moseltal. 
Kurz vor der Notlandung kam der 
Motor wieder. Neulich hatte uns der 
Motor unserer EDYS beim Abheben 
im Stich gelassen, beim Start auf eine 
Telefonleitung und die Treibhäuser 
einer Gärtnerei zu. Fluchend hatte 
Trapp den Gashebel hin und her ge-
rissen. Dann hatte der C65 seine Krise 
überwunden oder die Luftblase in der Benzinleitung. 
Daran will ich jetzt nicht denken, ziehe die Halbklap-
pen der Seitentür zu. Ein bißchen mehr Gas, und 
holpernd setzt sich die Piper in Bewegung, „meine“ 
Piper nun, wer wollte das bezweifeln? In Schlangen-
linien rolle ich zum Start, denn über die Motorhaube 
kann ich nicht sehen. Gut läßt sich die Piper steuern 
am Boden. Das Spornrad ist über Zugfedern mit dem 
Seitenruder verbunden und reagiert direkt. Es hat eine 
Rutschkupplung, die bei Überbelastung nachgibt, 
also beim Drehen auf der Stelle, beim Rangieren. 
Man kann die Piper auf einem Fahrwerksrad drehen, 
wenn man die entsprechende Bremse tritt und den 
Motor ein bißchen brummen läßt. Sehr einfache, aber 
immerhin hydraulische Bremsen hat auch schon die 
J3 an den Haupträdern. Sie werden mit spornartigen 

Hebeln unterhalb der Seitenruderpedale betätigt. Mit 
den Hacken.

Sorgsam führe ich die Startkontrolle durch, ein 
Versager könnte jetzt besonders unangenehm sein. 
Vollgas läßt die kleine Maschine zittern und hüpfen. 
Weder auf dem rechten noch auf dem linken Magne-

ten der Doppelzündanlage zeigt sich ein untunlicher 
Drehzahlabfall. Na schön. Höhenrudertrimmung 
(Autofensterkurbel) in Startstellung, Vergaservor-
wärmung (Schiebeknopf) aus, Öldruck o.k., Gurte 
straff gezogen, Anflugrichtung frei, ich rolle auf die 
abgesteckte Piste, richte den Vogel aus. Tiefes Einat-
men, Knüppel ein bißchen zurück, Gashebel gegen 
den vorderen Anschlag, Ausbrechtendenz nach links 
mit dem rechten Seitenruder kompensieren. Lauter als 
zuvor dröhnt der Motor durch die nun halbleere Kabi-
ne. Ein Stückchen nur holpert das so leicht gewordene 
Flugzeug über das Gras, und schon fliege ich, fliege 
allein in der Piper! Und dann ist alles Routine, wie 
hundertmal geübt über der gewohnten Landschaft. 
Erst 150 m hoch, im Rückenwindteil der Platzrunde, 
als ich das Gas auf Reiseleistung zurückgenommen 

Die Bilder stammen von 1957/58 und zeigen Lars 
Waegner bei der Luftwaffen-Auswahlschulung. Lars 
hat die  Fotos freundlicher weise für uns aus seinem 
Album gelöst. Herzlichen Dank Lars! 



1818

und die Trimmkurbel ein wenig nach hinten gedreht 
habe, der Motor mit gemütlichen 2100 U/min nagelnd 
vor sich hin brummelt, die Piper mit 60 Meilen pro 
Stunde (97 km/h) dahinschaukelt, da habe ich wieder 
Zeit zum Denken. Nun bin ich auf mich allein gestellt, 
werde auch die Landung hinkriegen müssen. Die 
Kabinenbespannung vibriert im Takt des Propellers, 
geisterhaft bewegt sich der Steuerknüppel vor dem 
leeren Vordersitz. Nie wieder habe ich später einen 
ersten Alleinflug auf einem neuen Muster so stark 
empfunden wie jetzt. Da saß ich dann ja immer vorn, 

und ob hinten ein „Steuerberater“ verzweifelt die 
Hände rang oder nicht, das war dann gleichgültiger.  

Zurück zum Geschäft. Zeit zum Einkurven auf 
den Queranflug, 45 Grad zum Landekreuz beginnt 
der Gleitflug. Bloß die Vergaservorwärmung nicht 
vergessen, sonst stellt der Motor womöglich ab, wenn 
ich durchstarten muß! Das Motorgeräusch erstirbt 
zum Murmeln, als ich den Gashebel ganz zurückziehe, 
Trimmkurbel dreimal nach hinten, Landekurve, Fahrt 
halten, sauber ausrichten, den leichten Seitenwind 
mit hängendem Flügel und Gegenseitenruder aus-
gleichen. Die Hausdächer am Platzrand gleiten unter 
mir vorbei. Ob die da unten wohl eine Ahnung haben, 
was hier oben vorgeht? Schon naht der Aufsetzpunkt, 
ganz langsam den Gleitflug abflachen. Nun bloß nicht 
zu früh mit dem Hauptfahrwerk allein aufsetzen! Die 
halbleere und federleichte J3 springt dann wie ein 
Bock, und im Geist hört man die Beobachter am Start 
die Wochentage mitzählen. Die Gummistränge der 

Federung des Fahrwerks nehmen Stöße auf, dämp-
fen sie aber nur wenig. Hydraulische Stoßdämpfer 
werde ich erst bei meinem nächsten Flugzeugmuster 
kennenlernen. Also „aushungern“ muß ich die Piper 
in 30 cm Höhe, Knüppel anfangs ganz langsam und 
dann zunehmend rascher an den Bauch. „Nicht landen 
sollst Du wollen, sondern noch so weit wie möglich 
fliegen, bis sie nicht mehr kann und sich hinsetzt!“ 
Eine der wertvollen Lehren meines Fluglehrers, jenes 
unvergeßlichen Trapp. Jahre später selbst Fluglehrer, 
werde ich sie wie manche andere an unzählige Flug-

schüler weitergeben. Jetzt befolge ich sie erst einmal, 
alle drei Räder berühren gleichzeitig und rumpelnd 
den Boden. Ich rolle zum nächsten Start zurück. Trapp 
steht an der Startstelle und schüttelt lachend die Faust: 
„Du Hund, du kannst es ja!“

Aufatmend und innerlich jubelnd rolle ich später 
zurück, stelle den Motor ab, Brandhahn zu, Trim-
mung normal, Vergaserheizung aus, das war’s. In 
lockerer Reihe haben sich die Lehrer und Mitschüler 
aufgebaut. Nicht ohne Hierarchie geht es auch bei der 
Gratulation zu, dem mit mehr oder weniger gezielter 
Technik ausgeführten Klaps auf die von zwei freund-
lichen Helfern gebeugte und gestraffte Kehrseite des 
Alleinfliegers. Schulungsleiter Schieferstein macht 
den Anfang, das Lehrerkollegium folgt, die lieben 
Lehrgangskameraden schlagen mit Herzlichkeit zu. 
Tief dankbar bin ich, daß nicht Juli ist und nicht 
lediglich Turnhose und ein dünner Overall mäßige 
Dämpfung bieten. Einer alten Überlieferung zufolge 
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soll diese Behandlung das hier angesiedelte, soeben 
gewonnene und nachgewiesene fliegerische Gefühl 
verfestigen.

Nie wieder hat mich die Erinnerung an die Piper 
J3 verlassen, an diesen Geruch von Spannlack, Farbe, 
Benzin und Öl, an den polternden Motor, das klap-
pernde Schiebefenster links, die „Benzin-
uhr“ vor der Frontscheibe, das „Plopp“ 
der geöffneten und gegen den Rumpf 
schlagenden Einstiegsklappe. Sehr vielen 
geht das so. Als eine Art „Volksflugzeug“ 
während der Geldnot der frühen dreißi-
ger Jahre im Vorläufer entstanden, sollte 
die einfache und billige Piper J3 gut und 
gern 30 Jahre lang zu einem der Standard-
Schul- und Sportlugzeuge der westlichen 
Welt werden. Noch heute, fast fünfzig 
Jahre nach der Einführung des Musters, 
befinden sich viele Exemplare weltweit im 
Flugbetrieb, als gepflegte Liebhaberstücke 
oder sogar noch als Alltags- Gebrauchs-
flugzeuge. Manche wurden mit stärkeren 
Motoren versehen, einige sogar mit um 
2 m verkürzter Flügelspannweite als „Clipped Wing 
Cub“ im eingeschränkten Kunstf lug eingesetzt. 
All das macht die bei abgezogener Bespannung so 
erschreckend zerbrechlich wirkende Konstruktion 
jahrzehntelang mit, selbst noch die Weiterentwick-
lung zur „PA 18 Super Cub“ mit Motoren bis 150 PS 
und Landeklappen, der als Schulflugzeug erst die 
Cessna 150, als Schleppflugzeug erst die Morane oder 
die Jodel Remorqueur den Rang ablaufen konnten.

Ursprungsflugzeug jedoch bleibt immer die leichte 
J3 Cub für zwei Personen mit leichtestem Gepäck, 
die mit 16 Litern Benzin pro Stunde bis zu 100 km 
weit f liegen wollen. Die Cub (das Bärchen) bezog 
ihre legendäre Gutmütigkeit und Anfängertaug-
lichkeit immer aus ihrer geringen Flächenbelastung, 
dem einfachsten und sicherlich preiswertesten 
aero dynamischen Rezept. Über Fluggeräte, die im 
grundsätzlichen Aufbau den Flugzeugen der Pio-
nierzeit kurz nach der Jahrhundertwende ähneln, 
griffen die Ultraleichtflieger das 50 Jahre alte Konzept 
ursprünglicher Einfachfliegerei wieder auf. Schon 
zeigt sich die allmähliche Abkehr von der offenen 
Rohrkonstruktion, werden Muster der dreißiger 
Jahre nachempfunden (auch gerade die Cub), werden 
Stimmen laut, die nach den neuen Einfachflug zeugen 
rufen, gewichtsmäßig zwischen den Ultraleichten und 
den heute üblichen, sündhaft teuren Ganzmetall- oder 
Kunststof ug zeugen angesiedelt. Kommt eine neue 
Ära der Piper J3?

Ewig lange schon wollte ich ein RC-Modell dieser 
Piper bauen. Die Modellkonstruktionen dieses Mus-

ters und seiner Nachfolger sind mittlerweile Legion. 
Nur sehr wenige Entwürfe schienen mir von ihrer Art 
her dem Konzept der J3 zu entsprechen. Und immer 
wieder anderes kam mir dazwischen. Nun, wo ich 
über dem so reichhaltig ausgestatteten, rundherum 
so löblichen Baukasten und Bauplan der Piper J3 von 
practical scale hocke, kommt all das zurück, als wäre 

es vorgestern gewesen. Kein Wunder, daß dieser 
Bausatz schon so lange produziert und verkauft wird. 
Da waren Flugzeugliebhaber und Scale Praktiker am 
Werk, die hier nicht die vorbildgetreue Türklinke oder 
Sitzverstellung im Vordergrund sehen, sondern das 
maßstabsgerechte Flugzeugmodell mit den Eigen-
schaften des Originals. Und so universell wie dieses 
kann auch das Modell ausgerüstet und motorisiert 
werden, mit einem Motor, der es gerade und vorbild-
gerecht zum Fliegen bringt bis zur Triebwerksgröße, 
die ziemlich wilden Kunstflug und das Schleppen auch 
sehr großer Segler erlaubt. Klar, daß man das Modell 
der Scale-Praktiker auch mit einem ihrer Benzinmo-
toren versehen wird, wenn man sich schon keinen der 
fünf- bis siebenmal so teuren Mehrzylinder-Viertakter 
leisten kann. Optisch passen die natürlich besser dazu, 
wenngleich auch nicht übersehen werden sollte, daß 
sie mit ihrem allzu weichen, ideal umweltfeundlichen 
Summen akustisch nicht dem rauher klingenden 
Originaltriebwerk der J3 entsprechen.

Erfülle ich mir nun endlich den jahrzehntealten 
Traum vom originalgetreu fliegenden Nachbau des 
ersten Flugzeugs, mit dem ich allein geflogen bin!

                                                Lars Waegner 
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ja auch gleich einen besseren Flügelaufbau mit einem 
richtigen Piper-Randbogen, Landeklappen, der Clipped 
Wing Version als Option, einfacher zu bauende Streben 
mit noch größeren Festigkeitsreserven, die auch noch 
leichter zu montieren sind, eine schöne Scale-Tür am 
Rumpf, einen original getreueren Übergang vom Sei-
tenleitwerk zum Rumpf, einen zeitgemäßen Einbau der 
Höhenruderservos unter dem Leitwerk, sehr hübsche 
Radverkleidungen als Option, viel mehr Schnitte, An-
sichten und eine sehr ausführliche Bauanleitung für das 
bessere Verständnis des Aufbaus und einen vernünftig 
gestalteten Kühlluftaustritt aus dem Schalldämpfer-
raum für das Piper Hydro-Mount-System vorsehen. 

Last but not least bekam der neue Piper Bausatz 
auch noch eine Schleppkupplung, die das Schleppseil 
in jeder Zugrichtung zuverlässig freigibt. 

Breite Motorenpalette
Die Piper deckt ein sehr weites Einsatzspektrum 

ab. Schon der TITAN ZG 20 reicht zum vorbildgetreuen 
Fliegen völlig aus. Der ZG 20 ist billiger, leichter, braucht 
sehr wenig Sprit und läuft am vibrationsärmsten. 
Wenn Sie keine Schleppambitionen haben und mit 
Looping, Rolle, Turn und einer halben senkrechten 
Rolle zufrieden sind, ist der TITAN ZG 20 Ihr Motor. 
Wollen Sie auch Seglerschlepp betreiben und mehr 
Reserven für den Kunstflug haben, dann ist der TITAN 
ZG 38SC die bessere Wahl. Sowohl positive als auch 
negative Figuren können mit Kraftüberschuss geflogen 
werden; Messerflug ist unbegrenzt möglich. Scale-
Begeisterte können mit dem TITAN ZG 38SC und un-

Seit 1976 gibt es unseren Bausatz der Pi-
per J3. Toni hatte die Piper für den damals 
brandneuen Quadra 34 ccm Motor konst-
ruiert, als er die Vertriebsrechte für diesen 

„riesengroßen“ Quadra-Benzinmotor bekam. Niemand 
konnte vorhersehen, welch eine Revolution im Modell-
flug durch diese Kombination aus dem Quadra und 
Toni´s Piper ausgelöst wurde. Tausende Modellflieger 
haben mit dieser Piper ihr erstes Großmodell gebaut. 
Hunderten hat die Piper so viel Spaß bereitet, dass 
sie die Piper immer und immer wieder gebaut haben! 

Der Piper Bausatz wurde in der Vergangenheit 
schon mehrmals verbessert. Die Änderungen blieben 
jedoch auf kleine Bereiche beschränkt. Die Konstruk-
tion war von Anfang an leicht und flexibel, aber fest 
genug, um den Vibrationen der ersten Quadras über 
Jahre zu widerstehen. Wenn Sie je einen dieser frühen 
Quadras besessen haben, dann wissen Sie, dass diese 
Festigkeitsreserven mühelos auch den Einbau des 
TITAN ZG 62SL zuließen.

Neuer, völlig überarbeiteter Bausatz
Wieso also dieser neue, völlig überarbeitete Bau-

satz? Der ursprüngliche Anlass war ganz simpel: Man 
konnte die Baupläne kaum noch pausen, weil die Ori-
ginale über die Jahre vom vielen Pausen immer blasser 
wurden. Dann konnte ich Toni davon überzeugen, 
dass ein „echtes“ Clark-Y Profil deutlich bessere Flug-
leistungen und ein noch harmloseres Abreißverhalten 
verspricht als sein Clark-T(oni) Profil. Und wenn man 
schon den Bauplan neu zeichnen muss, dann kann man 

Die Teile des Piper-Bausatzes sind jetzt noch weiter vorgearbeitet: So ist die Nasenleiste profilgefräst, Leisten und 
Beplankungen, die geschäftet werden, sind bereits fertig angespitzt, die Holmverkastung ist auf Höhe zugeschnitten, 
das Fahrwerk liegt bereits hartgelötet im Bausatz und so gibt es noch viele weitere „Kleinigkeiten“, die Sie beim Bau 
angenehm überraschen werden.

Piper J3 und PA18 Super Cub
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serem Edelstahl-Schalldämpfer #3877 schon mit leicht 
erhöhtem Leerlauf fliegen. Das ist leise und realistisch. 
Eine 20x10" Luftschraube entspricht der Scale-Größe. 
Soll die Piper vor den ganz großen Seglern über 7 kg 
nicht kapitulieren, dann ist der TITAN ZG 45SL ratsam. 
Mit dem TITAN ZG 62SL schließlich bringt die Piper 
selbst 16 kg schwere Segler in kürzester Zeit auf Höhe. 
Die volle Motorleistung sollten Sie dann aber schon aus 
ästhetischen Gründen nur zum Schleppen einsetzen.

Für die PA18 empfehlen wir in Verbindung mit dem 
ZG 45SL und ZG 62SL das Hydro-Mount-System Piper 
#6704 und die entsprechenden Edelstahl-Schalldämp-
fer #4640 bzw. #6640, sowie die 60 mm lange Propel-
lernabe. Der Motorspant und die Motorhaube der Piper 
J3 sind für das Hydro-Mount-System leider zu schmal.

Gutmütige Flugeigenschaften
Durch die Hochdeckerbauart mit Rechteckflügel 

sind die Flugeigenschaften sehr gutmütig. Die für ein 
so großes Modell besonders geringe Flächenbelastung 
macht die Piper zum idealen Modell für den Einstieg 
in den Großmodellflug! Die Piper ist unser „Arbeits-
pferd“. Wie oben bereits erwähnt, ist sie hervorragend 
geeignet für den Seglerschlepp. Durch die geringe 
Flächenbelastung und die hohe Flügelstreckung „ver-
braucht“ sie selbst sehr wenig Motorleistung, so dass 
ein vergleichsweise sehr großer Leistungsüberschuss 
für den Segler zur Verfügung steht. Durch die guten 
Langsamflugeigenschaften verträgt sich die Piper auch 
gut mit leichten Seglern. Gegenüber kleineren Schlepp-
modellen hat sie den Vorteil der größeren Masse. Bei 
einem Ruck im Seil kann sich die Piper besser „durch-
setzen“, und die Gefahr des „Stehenbleibens in der 
Luft“ mit nachfolgendem Strömungsabriss ist geringer. 

Hohe Nutzlast
Die Piper ist gut einsetzbar für Bannerschlepp, Luft-

fotografie, Videoaufnahmen und zum Transport von 
Lasten (Fallschirmspringer) bis etwa 5 kg. Der Einbau 
der Fernsteuerung und des Tanks erfolgt so, dass der 

Maßstab:                         1:3,85 
Spannweite:                     2,8 m
Gesamtlänge:                 1,8 m 
Flügelfläche:                 1,14 m2

Fluggewicht:                 8-10 kg
Flächenbelastung: 70-88 g/dm2

Motoren:                   20-70 cm3

ganze Kabinenbereich zum Scale-Ausbau frei bleibt 
bzw. als Laderaum nutzbar ist.

Robuste Holzbauweise
Unsere Piper ist in Holzbauweise aufgebaut und 

daher leicht und trotzdem äußerst robust. Die Flügel 
sind geteilt. Das Fahrwerk ist wie beim Original gum-
migefedert, denn die Dämpfung von Gummi ist we-
sentlich besser als die von Stahlfedern. Das steuerbare 
Spornrad mit Blattfedern macht das Rollen am Boden 
zum Vergnügen. Die Motorhaube ist aus stabilem 
GFK-Epoxi, nicht aus billigem, aber rissempfindlichem 
ABS! Bei der PA18 verlaufen die Rumpfseiten wegen 
der breiteren Motorhaube vorne parallel. Bis auf die 
Motorhaube und die ersten beiden Spanten sind die 
Bausätze aber identisch.

Komplette Bausatzausstattung
Der KOMPLETT-BAUSATZ enthält außer Klebstoff, 

Bespannmaterial und Farben wirklich alle zum Bau 
des Modells erforderlichen Teile in höchster Qualität: 
EPOXI-Motorhaube mit weißer Deckschicht, CNC-
gefräste Rippen, Spanten und alle anderen Holzteile 
vorgearbeitet, profilierte Flügelstreben und Nasenleis-
ten, alle Fahrwerksteile  bereits fertig hartgelötet, 
gestanzte und vorgebogene Strebenbeschläge, alle 
Schrauben, Muttern, Ruderhörner, Kugelgelenke, Ru-
derscharniere, Kunststoffteile, Gelenkschraubenzieher 
zur schnellen Montage des Modells, Ventilräder, Tank 
und Kabinenverglasung. Ausführlicher 1:1 Bauplan und 
Bauanleitung, zusätzlich ein original CAD-Plot für den 
präzisen Flügelbau.

Dem Piper J3 Bausatz liegt auch noch die Motorat-
trappe aus tiefgezogenem Kunststoff bei.



2222

Piper J3 und PA18 Super Cub

Zum Bespannen der PIPER 
benötigen Sie eine 5 m Rolle 
PROFICOVER.

DREISEITENANSICHT J3+L4 .......... #4020    € 19,90 
Zwei Blätter 700x470 mm und 470x340 mm, dazu ein 
Textblatt mit schwarzweiß Bildern. Zeigt die J3 und 
auch die L4-Militärversion mit der großen Verglasung. 
Ebenfalls die EDO-Schwimmer. Eine sehr gut detaillierte 
Dreiseitenansicht von M.A.P. 

KOMPLETTBAUSÄTZE:
PIPER PA18 Super Cub .................... #4018   € 635,—

PIPER J3 CUB .................................. #4000   € 635,—

BAUSÄTZE ohne Räder und Tank:
PIPER PA18   .................................... #4008   € 610,—

PIPER J3 CUB  ................................. #4001   € 610,—

Luftpolster-Schutztaschenset ..... #4490     € 43,90  
Für Flügel und Leitwerke. Nicht im Bausatz enthalten.

RADVERKLEIDUNGEN PIPER ........ #4170     € 49,90
Aus EPOXI- GFK mit 
weißer Deckschicht. 
Diese hübschen Rad-
verkleidungen sind 
eine Option und nicht 
im Bausatz enthalten!

Die folgenden Teile sind selbstverständlich im 
Bausatz enthalten, aber auch einzeln erhältlich: 

BAUPLAN mit Bauanleitung ................ #4010     € 59,90

EPOXI-Motorhaube J3 CUB .................. #4110     € 44,90

EPOXI-Motorhaube PA18 ...................... #4118      € 55,— 

RUMPFBAUSATZ PA18 ............................ #4308    €  199,—

RUMPFBAUSATZ J3 CUB ........................ #4300    €  199,—

Die Rumpfbausätze enthalten die Holzteile für Rumpf 
und Leitwerk, aber keinen Bauplan, keine Motorhaube, 
keine Verglasung, kein Fahrwerk und keine Beschlag-
teile!

FLÜGELSATZ für eine Hälfte ................ #4400     € 99,90
enthält nur die Holzteile für eine Flügelhälfte, aber 
keine Streben und Beschläge und keinen Plan!

RIPPENSATZ, CNC-gefräst ..................... #4210     € 75,90

FAHRWERKSSATZ, ohne Räder ............. #4130     € 79,90 
fertig hartgelötet, mit allen erforderlichen Beschlagtei-
len für das Hauptfahrwerk.

KABINENVERGLASUNG ......................... #4120     € 19,90
Zwei Platten ca. 600x300x1 mm

STREBENSATZ ........................................... #4220     € 49,90 
profilierte Ramin-Leisten mit Beschlägen.

STREBENSCHRAUBEN, Satz .................. #4230     €  2,20

„Piper Bären“ 1 Paar ................................ #4070      € 6,95
Abziehbilder auf dünner Mylar-Selbstklebefolie.

MOTORATTRAPPE für J3 CUB .............. #4150      € 13,90
aus tiefgezogenem Kunststoff.

Preisänderungen, sowie technische Änderungen vorbehalten.

4



2323

Hacker Q80-8M V2 Brushlessmotor .......... #37418021  € 579,—
Kaftvoller Elektroantrieb mit bis zu 14 kp Standschub an 12S.
Leistungsbereich: max. 5500 W (15 sec.)
Leerlaufdrehzahl pro Volt: 180 U/min-1
Gewicht ca.: 1035 g
Aussendurchmesser: 89 mm

Hacker A60-16L Brushlessmotor ................ #15727607  € 299,—
12S Elektroantrieb mit bis zu 10 kp Standschub bei 65 A Stromaufnahme. 
Gewicht: 910 g

Hacker A60-14L Brushlessmotor ................ #15727606     € 299,—
10S Elektroantrieb mit bis zu 10 kp Standschub. 
Gewicht: 910 g

Hacker DITEX TD0806MD Servo
In unserer Piper kann das Ditex TD0806MD für alle Steuerfunktionen 
außer den Landeklappen eingesetzt werden.
Abmessungen (L x B x H): 35 x 15 x 32 mm
Gewicht: 40 g
Torque / Speed @ 6.0 V: 55 Ncm / 0,09 sec/60°
Torque / Speed @ 8.4 V: 75 Ncm / 0,05 sec/60°

Hacker DITEX TD0806MD Servo ................ #50000806   € 119,—

Hacker DITEX TD1609S Servo
In unserer Piper kann das Ditex TD1609S für die Landeklappen einge-
setzt werden.
Abmessungen (L x B x H): 40 x 20 x 37 mm
Gewicht: 63 g
Torque / Speed @ 7,4 V: 132 Ncm / 0,10 sec/60°
Torque / Speed @ 8.4 V: 162 Ncm / 0,08 sec/60°

Hacker DITEX TD0806MD Servo ................ #50001609  € 149,—

Piper J3 und PA18
Elektro Antriebsset

Servos für Piper J3/PA18
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Startbereit
wartet meine CAP 21 auf den nächsten Flug. Sie ist ausgerüstet mit dem TITAN ZG 62SL, 
Hydro-Mount-System, Edelstahlschalldämpfer #6660 und 21x12" CFK-3-Blatt Propeller #9971.

Maßstab:      1:3,4

Spannweite:       2376 mm

Gesamtlänge:      1900 mm

Flügelfläche:       83 dm2

Fluggewicht:       7,5-8,5 kg 

CAP 21
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Das Modell ist für den Großmodell-Kunstflug 
konstruiert und  ist besonders leicht, aber trozdem 
stabil. Dennoch entspricht unsere CAP 21 dem Ori-
ginal in jedem Detail. Weil das Vorbild recht einfach 
aufgebaut ist, geht auch der Bau des Modells sehr 
schnell voran.

Der voll beplankte Flügel wird in Rippenbauwei-
se erstellt. Er kann teilbar ausgeführt werden, aus 
Gewichtsgründen ist es jedoch besser, darauf zu 
verzichten. Da das Original ebenfalls eine Holzkon-
struktion ist, bietet sich der Balsa-Kastenrumpf an. 
Die CAP21 mit ihren geraden Rumpfseitenwänden 
in der üblichen GFK-Bauweise zu bauen wäre eine 
Sünde! Motorhaube, Flügelübergänge und Radver-
kleidungen sind aus sehr leichtem Epoxi. Alle Ruder 
sind wie am Original mit verdecktem Ruderspalt 
(Hohlkehlen) versehen. Die Höhen- und Seitenruder-
nasen sind aus Styrol tiefgezogen, die Querruder und 
die zugehörigen Hohlkehlleisten liegen fertig gefräst 
im Bausatz. Stiftscharniere und Kugelgelenkköpfe 
sind im Bausatz enthalten, ebenso alle anderen Teile 
zum Fernsteuerungseinbau. Das Höhenleitwerk ist 
abschraubbar, das Höhen ruder servo im Leitwerk 
eingebaut. Durch Herausziehen des Scharnierdrahtes 
kann das Seitenruder in Sekunden abgenommen 
werden. Das verkürzt den Rumpf und erleichtert 
den Transport.

Die Kabinenhaube der CAP 21 ist aus klarem 
VIVAK®-Material tiefgezogen. Auch sonst entspricht 
der Bausatz unserem hohen Standard. Teile wie 
Rippen, Spanten, Rumpfseiten, Randbögen ect. 
sind CNC-gefräst oder in Vorrichtungen präzise 
geschliffen. Die Rumpf eck leisten, Querruder und 
Hohlkehlleisten sind profilgefräst. Zum einfachen 
und verzugsfreien Aufbau liegen  trapezförmige 
Hellingleisten für Flügel und Leitwerksbau bei. Die 
Beplankungsbrettchen und Leisten sind besonders 
ausgesucht. Sie finden im Bausatz alle Schrauben, 
Spinner, Tank mit Filzpendelfilter, sehr leichte Räder, 
Dural-Fahrwerksbeine, Blattfeder-Spornfahrwerk 
und dünne Mylar abziehbilder.

Im großen, ausführlichen Bauplan ist zwar noch 
der Einbau des Quadra 35 mit Resorohr dargestellt, 
aber ohne Änderungen am Motorspant paßt auch 
der TITAN ZG 38SC. Die bessere Wahl ist jedoch 
zweifellos der TITAN ZG 62SL. Er hat auch ohne Reso-
nanzrohr reichlich Leistung für kraftvollen Kunstflug 
und somit einen Gewichtsvorteil. Er dreht größere 
Luftschrauben ohne Leistungseinbußen, eine Vor-
aussetzung für vorbildgetreuen Kunstflug, bei dem 
das Modell langsam und mit gleichmäßiger Ge-
schwindigkeit fliegen soll. Der TITAN ZG 62 montiert 
auf dem für die CAP 21 optimierten Hydro-Mount-

System #6706 und Edelstahlschalldämpfer #6660 
macht die CAP 21 zu einem Super-Show-Modell, aber 
ohne den sonst üblichen Lärm und Wartungsauf-
wand! Der Motor samt Schalldämpfer verschwindet 
komplett unter der Scale-Motorhaube, wie es sich 
für ein Flugzeugmodell - im Gegensatz zum ge-
wöhnlichen Flugmodell - gehört. Der vorbildgetreue 
Rumpf mit der nicht "geschrumpften" Motorhaube 
ermöglicht beliebig große oder auch ganz kleine 
Messerflugloopings zu fliegen!  Die zugespitzten 
und verkleinerten Motorhauben sind auch so eine 
(noch immer) weit verbreitete Unsitte, gegründet auf 
dem Irrglauben, durch die verkleinerte Motorhaube 
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den Luftwiderstand zu verringern, obwohl dann die 
aus der Motorhaube ragenden Teile wie der Zylinder 
usw. ein Vielfaches an Luftwiderstand erzeugen und 
damit Motorleistung verbrauchen, was zwangsläufig 
wieder zu mehr Leistungsbedarf und Fluglärm führt. 

Das Flügelprofil ist ein dem Originalprofil ähnli-
ches Eppler-Kunstflugprofil. Vorteile: ca 20% mehr 
Auftrieb als mit üblichen F3A-Profilen und ein in 
weitem Bereich nahezu konstanter Profilwiderstand. 
Dadurch nimmt das Modell im Sturzflug nicht zu viel 

Fahrt auf und zieht ohne großen Fahrtverlust durch 
enge Kurven. Das sehr unkritische Abreißverhalten 
des Flügelprofils in Verbindung mit der eher abriß-
fördernden Flügelgeometrie (Trapezflügel mit hoher 
Streckung) ergeben bei der CAP 21 die optimale 
Kombination. 

Also ein Spitzenmodell, mit dem ein durchschnitt-
licher Pilot zurechtkommt, ohne in engen Figuren 
oder im Landeanflug Herzklopfen zu bekommen.

Bausatz CAP 21 ohne Spinner, Tank, Räder 
und Radverkleidungen .............. #5999   € 845,—

Kompletter Bausatz CAP 21 ...... #6000   € 945,—

Luftpolster-Schutztaschenset ..... #6490    € 47,90
Für Flügel und Leitwerke. Nicht im Bausatz enthalten.

Die folgenden Teile sind selbstverständlich im 
Bausatz enthalten, aber auch einzeln erhältlich:

BAUPLAN .................................................... #6010     € 59,90
mit Bauanleitung und Stückliste.

SPINNER ...................................................... #6250     € 59,90
Durchmesser 117 mm, 117 mm lang. Spinnerkappe 
aus GFK-EPOXI, Rückplatte aus DELRIN. Der Spinner 
ist leichter und schwingungsfester als ein Alu-Spinner. 
Form und Abmessung entsprechen dem großen 
Vorbild. Kappe und Rückplatte werden vorbildgetreu 
miteinander verschraubt. Der Spinner paßt deshalb 
für alle Motoren.

SPINNERKAPPE, einzeln......................... #6252     € 35,90

MOTORHAUBE, zweiteilig ..................... #6110     € 72,90

RADVERKLEIDUNGEN, Paar .................. #6120     € 72,90

HÖHENLEITWERKSÜBERGANG .............. #6130     € 18,90

FLÜGELÜBERGANG, Paar ...................... #6140     € 59,90

STYROLTEILE, Satz ................................... #6160     € 11,90
Rudernasen und Rudergestängeverkleidungen.

MYLAR-ABZIEHBILDER ........................... #6020     € 34,90
selbstklebend.

DURAL-FAHRWERKSBEIN:  links ............. #6200     € 23,90
                                                 rechts .......... #6201     € 23,90

RADACHSEN, Paar ................................... #6220      € 1,95
Innensechskantschrauben M5x70 mit Muttern.

HÖHENLEITWERKSSCHRAUBEN .............. #6230      € 3,30
Innensechskantschrauben M3x50, 3 Stück.

KABINENHAUBE ....................................... #6150     € 49,90
Aus klarem VIVAK®, 1 mm stark. Seit dem Jahr 2009 aus 
diesem deutlich besseren, und leichteren Material. Die 
neuen Kabinen sind zäher und halten auch direkter 
Sonneneinstrahlung an heißen Tagen stand.

FLÜGELSATZ .............................................. #6420     € 313,95
Alle Teile zum Bau des Flügels inkl. Ruderscharnieren 
und Ruderhörnern. Ohne Bauplan und ohne Fahrwerk!

RUMPFSATZ ............................................... #6450     € 199,—
Alle Holzteile für den Bau des Rumpfes. Ohne Bauplan, 
Höhenleitwerk, GFK-Teile und ohne Kabinenhaube.
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Verkleinerung eines Teils des Bauplans.

Hacker DITEX TD0806MD Servo
In unserer CAP 21 kann das Ditex TD0806MD für Gas und Choke einge-
setzt werden.
Abmessungen (L x B x H):  35 x 15 x 32 mm
Gewicht:  40 g
Torque / Speed @ 6.0 V: 55 Ncm / 0,09 sec/60°
Torque / Speed @ 8.4 V: 75 Ncm / 0,05 sec/60°

Hacker DITEX TD0806MD Servo ................ #50000806   € 119,—

Hacker DITEX TD1005S Servo
In unserer CAP 21 kann je ein Ditex TD10005S für das Querruder einge-
setzt werden.
Abmessungen (L x B x H):  40 x 20 x 37 mm
Gewicht:  57 g
Torque/Speed @ 7,4V: 90 Ncm/0,06 sec/60°
Torque/Speed @ 8.4V/ 100 Ncm/ 0,05 sec/60°

Hacker DITEX TD1005S Servo ..................... #50001005   € 149,—

Hacker DITEX TD1609S Servo
In unserer CAP 21 kann das Ditex TD1609S für Seiten und Höhenruder 
eingesetzt werden.
Abmessungen (L x B x H): 40 x 20 x 37 mm
Gewicht:  63 g
Torque / Speed @ 7,4 V: 132 Ncm / 0,10 sec/60°
Torque / Speed @ 8.4 V: 162 Ncm / 0,08 sec/60°

Hacker DITEX TD0806MD Servo ................ #50001609   € 149,—

Servos für die Cap 21
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Dieser Holzbausatz der Pitts Special S1-S ist konkur-
renzlos in der Ausstattung, Qualität und Konstruktion. 
Alle Abmessungen sind exakt von der Dreiseiten ansicht 
der Firma Pitts Aerobatics übertragen. Der konstruktive 
Aufbau ist dem Original sehr ähnlich. Das gefederte 
Fahrwerk, die Befestigung des oberen Flügels und der 
Streben funktioniert genau wie beim Original.

Hervorragende Kunstflugeigenschaften zeichnen 
unsere Pitts aus. Besonders fallen die guten Messer-
flugeigenschaften inkl. Messerfluglooping und die 
gerissenen Rollen auf. Der Strömungsabriß verläuft 
unkritisch. Die Pitts bleibt dabei mit dem Querruder voll 
steuerbar und neigt nur die Nase, solange das Seitenruder 
in Neutralstellung bleibt. Die extrem stabile und leichte 
Konstruktion verträgt rücksichtslose Figuren und selbst 
harte Landungen ohne Schaden. Oft wird befürchtet, die 
Pitts sei schwierig zu starten und zu landen; das mag auf 
andere Versionen zutreffen, aber sicher nicht auf unsere 
Holzkonstruktion. Natürlich ist die Landegeschwin-
digkeit höher als beim Graupner „Taxi“. Doch die Pitts 
reagiert präzise und gutmütig; und der Landeanflug 
ist sehr gut berechenbar. Wenn Sie schon Zweibein-
Erfahrung, z. B.mit der Piper, gesammelt haben, dann 
kommen Sie auch mit unserer Pitts zurecht!

Bereits in 1991 habe ich für den TITAN ZG 62SL und 
die Pitts unser Hydro-Mount-System entwickelt, um 
die damals besonders strengen Lärmvorschriften ein-
haltenzu können. Mit dem ZG 62 übertrifft das Modell 

in der Steigleistung selbst die neuesten Showflug-
Versionen des Originals. Der ZG 62 paßt mit dem HMS 
#6705 und  dem Edelstahldämpfer #6650 komplett 
unter die Motorhaube. Dieser Antrieb bietet ein gutes 
Leistungsgewicht bei geringster Lautstärke. 

Einige Kunden fliegen die Pitts mit dem TITAN 
ZG 80B Boxer. Mit dem Edelstahlschalldämpfer #7472 
und der 60 mm langen Propellernabe paßt der ZG 80B 
vollständig unter die Motorhaube. Die lange Nabe 
verschiebt den Motorschwerpunkt nach hinten und 
vermeidet Kopflastigkeit.

Aus heutiger Sicht ist der Valach VM 85B2-FS der 
perfekte Antrieb für die Pitts. Die Festigkeitsreserven 
der Pitts verkraften die enorme Leistung problem-
los. Der VM 85B2-FS klingt wunderschön weich und 
dennoch kraftvoll und tief in der Frequenz. Mal ganz 
abgesehen von dem herrlichen Klang, sind die Leistung 
und die Flugeigenschaften durch den großen 26x12" 
Propeller einfach phänomenal, einen besseren Motor 
für die  Pitts gibt es nicht! 

Maßstab:   1:3
Spannweite:    1725 mm
Rumpflänge:    1550 mm
Flügelfläche:    100 dm2

Fluggewicht:     7,5 - 9 kg 

Die gelb-schwarze Pitts von Georg Schmid.
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Bausatzinhalt:
Außer Klebstoff, Bespannmaterial und Far-

ben enthält der Bausatz alle zur Fertigstellung 
des Modells erforderlichen Teile in ausgezeich-
neter Qualität. 

Alle Hartlötungen sind bereits ausgeführt! 
Die Motorhaube, die Cockpitbeplankung und 
die Radverkleidungen sind aus Epoxidharz 
mit weißer Deckschicht. Weiter finden Sie im 
Bausatz tiefgezogene Kunststoffteile, Kabi-
nenhaube, fertig gebogene und hartgelötete 
Fahrwerksbeine, gestanzte Beschlagteile aus 
Stahlblech, das Sporn fahrwerk mit Blattfe-
dern, fertig gebogene Drahtteile für den 
Flügelpylon. Die Rippen, Spanten und weitere 
Balsa- und Sperrholzteile sind CNC-gefräst 
oder in Vorrichtungen geschliffen. Alle Leisten 
und Beplankungsbrettchen in ausgesuchter 
Qualität, Ventilräder, Tank mit Filzpendelfilter, 
alle Schrauben und Kleinteile z.B. Kugelge-
lenkköpfe für die Quer ruderanlenkung, ein 
Gelenkschraubenzieher für die Streben- und 
Flügelbefestigung (das Modell ist damit in 
5 Minuten aufgebaut), 2 große Bögen Mylar 
Abziehbilder, Alubleche, ausführlicher 1:1 
Bauplan mit 39 Seiten Anleitung und Stückliste.

Zum Bespannen der Pitts empfehlen wir 
eine 5 m Rolle PROFICOVER.
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Karl (Charly) Paul´s rote Pitts.

Der Pitts-Rumpf 
wird auf dem 
Rücken aufgebaut.

Die folgenden Teile sind selbstverständlich im Bau-
satz enthalten, aber auch einzeln erhältlich:

BAUPLAN .................................................... #5010      € 69,90
mit Bauanleitung und Stückliste.

MYLAR ABZIEHBILDER ........................... #5020     € 49,00 
besonders dünn, Druck in Spitzenqualität 2 Bögen. 

EPOXI-MOTORHAUBE ............................ #5110     € 62,90
mit weißer Deckschicht.

EPOXI-RADVERKLEIDUNGEN ............... #5120     € 62,90 
mit weißer Deckschicht, 1 Paar.

EPOXI-COCKPITBEPLANKUNG .............. #5130     € 22,90
mit weißer Deckschicht. 

FAHRWERKSBEINE   ................................. #5140     €  69,95 
fertig hartgelötet, 1 Paar.

KABINENHAUBE ....................................... #5150     € 39,90
für geschlossenes und offenes Cockpit.

STYROLSATZ ............................................. #5160      € 9,95
enthält Ölkühler, Kabinenschienen und 
Fahrwerksübergang.

RIPPENSATZ, CNC-gefräst ..................... #5210     € 83,90 
enthält alle Rippen für beide Flügel

QUERRUDERVERBINDUNG ................... #5220      € 9,95
profiliertes Edelstahlrohr. 

STREBENSCHRAUBEN 8 Stück  ............... #5230       € 5,95

Weitere Einzelteile bitte telefonisch erfragen!

PITTS SPECIAL S1-S ........................ #5000   € 945,—
Komplettbausatz 

Luftpolster-Schutztaschenset ..... #5490    € 47,90
Für Flügel und Leitwerke. Nicht im Bausatz enthalten. 

DREISEITENANSICHT ..................... #5080    € 26,95
Zeigt die Pitts Special S1-S im Maßstab1:12 auf einem 
großen Bogen 79x56 cm. Sehr detailliert mit Ansichten 
von allen Seiten, Spanten und Flügelschnitte sowie 
Layouts der Bemalung und Beschriftung. Das Vorbild 
ist die "DUNLOP-Pitts" des Engländers Brian Lecomber 
"G-BOOK" in der Grundfarbe weiß mit gelb und roter 
Umrandung und schwarzer Beschriftung. Diese Drei-
seitenansicht ist nicht im Bausatz enthalten.
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Hacker DITEX TD0606M Servo
In unserer Pitts kann je ein TD0606M pro Querruder eingesetzt werden.
Abmessungen (LxBxH): 23 x 12 x 29 mm
Gewicht: 23 g
Torque/Speed @ 7.4V: 57 Ncm/0,07 sec/60°
Torque/Speed @ 8.4V: 60 Ncm/ 0,06 sec/60°

Hacker DITEX TD0606M Servo ................... #50000606    € 99,—

Hacker DITEX TD0806MD Servo
In der Pitts kann das TD0806MD für Gas und Choke eingesetzt werden.
Abmessungen (LxBxH): 35 x 15 x 32 mm
Gewicht: 40 g
Torque/Speed @ 6.0V: 55 Ncm/0,09 sec/60°
Torque/Speed @ 8.4V: 75 Ncm/ 0,05 sec/60°

Hacker DITEX TD0806MD Servo ................ #50000806   € 119,—

Hacker DITEX TD1005S Servo
Das Seitenruderservo für unsere Pitts.
Abmessungen (LxBxH): 40 x 20 x 37 mm
Gewicht: 57 g
Torque/Speed @ 7,4V: 90 Ncm/0,06 sec/60°
Torque/Speed @ 8.4V/ 100 Ncm/ 0,05 sec/60°

Hacker DITEX TD1005S Servo ..................... #50001005  € 149,—

Hacker DITEX TD1609S Servo
Das Höhenruderservo für unsere Pitts.
Abmessungen (LxBxH): 40x 20 x 37 mm
Gewicht: 63 g
Torque/Speed @ 7,4V: 132 Ncm/0,10 sec/60°
Torque/Speed @ 8.4V/ 162Ncm/ 0,08 sec/60°

Hacker DITEX TD0806MD Servo ................ #50001609  € 149,—

VM 85B2-FS .......................... #7850 € 1699,— 
VM 85B2-FS mit Starter ....... #7851 € 1996,—

Der VM 85B2-FS ist der perfekte Antrieb für 
unsere Pitts Special S1-S. Der VM 85B2-FS klingt 
genau wie der VM 120B2-4T, wunderschön weich 
und dennoch kraftvoll und tief in der Frequenz. 
Mal ganz abgesehen von dem herrlichen Klang, 
sind die Leistung und die Flugeigenschaften 
durch den großen 26x12" Propeller einfach 
phänomenal, einen besseren Motor für die  Pitts 
gibt es nicht!

Servos für die Pitts S1-S
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Albatros DVa
Die Albatros DVa ist unbestreitbar der schönste 
und interessanteste deutsche Jagdeinsitzer aus der 
Zeit des Ersten Weltkrieges. Wir haben uns sehr viel 
Zeit gelassen, um ein wirklich außergewöhnliches 
Modell zu schaffen. Wir wollten nicht noch einen 
Bausatz nach bekanntem Schema, wir wollten etwas 
Besonderes und völlig Neues, eine Konstruktion die 
in allen Bereichen technisch perfekte Lösungen zu 
einem sehr schnell zu bauenden und hervorragend 
fliegenden Scale Modell vereint. 

Sehr wichtig war uns die uneingeschränkte All-
tagstauglichkeit, höchste Festigkeit und Unemp-
findlichkeit gegen Transportschäden, bei dennoch 
sehr geringem Gewicht und kurzer Bauzeit. Da wir 
viel auf Flugtagen unterwegs sind, sollte sich unser 
Albatros gut in normalen Kombis verstauen lassen 
und gleichzeitig sehr schnell und unkompliziert auf 
dem Flugfeld zu montieren sein – wer zuerst fertig 
ist, fliegt noch in der ruhigen Morgenluft und hat 
den Flugraum für sich allein.

Maßstab:           1 : 3,5
Spannweite:          2,55 m
Rumpflänge:          2,12 m
Motor:  Titan ZG 80
Fluggewicht:         13,3 kg
Flügelfläche:          1,77 m2

Man kann unsere Albatros schon 
mit 1/4 Gas starten und mit noch 
weniger Leistung fliegen. So klingt 
der ZG 80 recht realistisch, schließlich 
drehte der Sechszylinder Mercedes bei 
maximaler Startleistung nur gerade 
mal 1500 U/min.



3333

Trotz aller Vorfertigung wollten wir kein ARF-Modell, 
bei dem der Kunde bestenfalls noch die übrig ge-
blieben lästigen Montagearbeiten ausführen darf, 
sich dabei aber in keiner Weise selber verwirklichen 
kann. Diese Hochglanz „ARF Spielzeuge“ langweilen 
oft bereits nach ein paar Flügen, sofern Sie sich nicht 
schon vorher selbst "auflösen". Gründe dafür gibt es 
genug, sei es wegen mangelndem Verständnis für 
Kraftflüsse seitens der Konstrukteure oder schlicht 
kommerzielles Kalkül.

Der Bau unseres Albatros geht flott von der Hand. 
Dennoch bleibt genügend zu tun, sodass der Spaß 
am Bauen nicht zu kurz kommt. Es macht Freude zu 
sehen, wie die Albatros Stück für Stück auf dem Bau-
tisch entsteht, hier und dort ein Detail hinzukommt 
und sie dem Original immer ähnlicher wird.

Doch die Albatros sieht nicht nur wunderschön 
aus, sie macht auch in der Luft außerordentlich viel 
Spaß. Natürlich beherrscht sie das oldtimertypische 

„Wiesenschleichen“, wie ich es 2012 beim Original 
auf dem „Shuttleworth Uncovered“ Flugtag in Old 
Warden beobachten konnte. Es steckt aber noch viel 
mehr in dieser , für die damalige Zeit, aerodynamisch 
ungewöhnlich ausgefeilten Konstruktion. 

Flügel
Dünnwandige Rohrholme, aus einer hochfesten 
Alu-Legierung, machen die Flügel unserer Albatros  
erstaunlich leicht und extrem verdrehsteif. Flügelflat-
tern führte im Ersten Weltkrieg zum Absturz vieler 
Albatros DV. Man wusste über die Zusammenhänge 
noch nicht Bescheid und hatte den Hauptholm im 
unteren Flügel zu weit hinten positioniert.

Nasenbeplankung und Randbogen unserer Albatros 
bestehen aus einem einzigen GFK-Teil aus einer CNC-
gefrästen Form. Das sichert absolute Profiltreue ganz 
ohne Schleifen und die Flügel sind blitzschnell fertig. 

An der manntragenden Albatros bildet 
ein Draht die Flügelhinterkante. Die mit 

Spannlack gestrichene Bespan-
nung zieht den Draht 

nach innen, so 
entsteht 

Im 
T i e r -
reich sind die 
Albatrosse bekannt 
als Sturmvögel. Mit ihren 
langen, schlanken Flügeln sind 
sie die Meister im dynamischen Se-
gelflug. Sie steigen bei Windstärken auf, bei 
denen andere Vögel noch nicht mal mehr zu Fuß 
gehen. Nicht viel anders verhält es sich mit dem 
Modell. Optimale Hebelverhältnisse, der elliptische 
Rumpfquerschnitt und eine Kielflosse unter dem 
niedrigen Seitenleitwerk lassen die Albatros wie von 
selbst schnurgerade Starten, und das mit Null Grad 
Motorseitenzug! Unsere Albatros steigt sogar im 
Messerflug, macht große Loopings, positiv wie auch 
negativ, dreht langsame und schnelle Rollen, hängt 
wie ein modernes Kunstflugzeug am Propeller und, 
wenn Sie alle drei Ruderfunktionen gleichzeitig und 
unabhängig steuern können, dann fliegt das Modell 
auch sicher wie der Vogel durch den stärksten Wind.

Oft denke ich, wie hätte Manfred von Richthofen 
wohl geflogen, wäre seine Albatros so leistungsstark 
und fest gewesen wie unser Modell.

die charakteristische „Tomatenmesserform“. Die 
Nachbildung mit einer Holzendleiste ist inakzeptabel. 
Unsere Lösung: Wir kleben einen Kevlar© Rowing mit 
Sekundenkleber an die Rippenenden. Der Rowing er-
gibt nach dem 
Aufbügeln des 
ProfiCover Ge-
w e b e s  g a n z 
von selbst die 
perfekte Flügel-
hinterkante.
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Warum ein GFK Rumpf?
Der Albatros Rumpf ist durchgängig sphärisch ge-
wölbt. Die ganze Rumpfhaut besteht aus Ober-, Un-
ter-, linker und rechter Seitenschale. Die Holzschalen 
hat man in Formen aus Beton gepresst und verleimt. 
Ohne diese aufwändige Technik geben sperrholzbe-
plankte Nachbauten das Original nur unzureichend 
wieder. Unsere Lösung des Dilemmas ist ein GFK-
Rumpf mit exakter Geometrie und Holzmaserung.

Die Holzmaserung ist bereits in die weiße Feinschicht 
des GFK Rumpfes eingeprägt. Man pinselt schwarze 
Farbe auf und wischt sie gleich wieder ab. Die in 
den Vertiefungen zurückbleibende Farbe macht 
die Maserung sichtbar. Anschließend wird mit einer 
lasurartigen, gelblich braunen Farbe lackiert und 
schon ist die Sperrholzoberfläche fertig.

Im Rumpf sind bereits Aluminium-Aufnahmen für 
Fahrwerk und Baldachin und der fertig gebohrte Mo-
torspant, mit Einschlagmuttern für den Motor, eben-

Bauanleitung
Zu einem besonderen Modell gehört 
auch eine besondere Bauanleitung. Alle 
Arbeitsschritte werden auf 150 Seiten 
ausführlich erklärt und mit etwa 300 
Abbildungen verdeutlicht. Eine grafische 
Übersicht aller Frästeile macht deren 
Auffinden zum Vergnügen.  

Im Cockpitbereich wird der Rumpf mit vorgefrästem dünnen 
Sperrholz vertäfelt. So ist auch bei genauem Hinsehen kein 
GFK mehr zu sehen. 

so alle Scale-Spanten und Längsgurte im Cockpitbereich. 
Auch die Steckungen für Flügel und Höhenleitwerk, sowie der 
Seitenflossenholm mit Aufnahmen für die Ruderscharniere 
sind vorhanden. Die Einbauten erfolgen bei uns passgenau 
in das noch „nasse“ Rumpflaminat, ohne die üblichen dicken 

„Zuckergußraupen“. Durch das Nass-in-Nass Verfahren ist die 
Verbindung mit dem Laminat sehr viel fester.
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Teeves Wasserkühler Attrappe
Unsere Nachbildung des Teeves Wasserkühlers ist 
KEIN einfaches Tiefziehteil, welches nur entfernt an 
sein Vorbild erinnert, es ist ein "kleiner Baukasten 
im Baukasten". Der Grundkörper besteht aus einer 
Sandwichkonstruktion aus Holz/Polystyrol. Diese ist 
leicht und besitzt bereits eine lackierfertige, glatte 
Oberfläche. Eine Vorrichtung richtet die Seiten- und 
Trennwände perfekt zueinander aus. Zur Imitation 
der Kühlröhrchen liegen dem Bausatz 160 fertig 
abgelängte Kunstoffröhrchen bei, sie ergeben anei-
nandergelegt eine Länge von 19 m. Die Servokabel 
werden im „Wasservorlaufrohr“ versteckt zum obe-
ren Flügel geführt. 

Höhenflossen
Die zum Transport abnehmbaren Höhenflossen 
sind GFK-Sandwichteile mit besonders druckfes-
tem Rohacellkern. Die Steckung, die Lagerung für 
die Hohlkehlscharniere und die Servobefestigung 
sind fertig eingebaut. In der Oberfläche sind die 
Rippenbänder, die Vernähung und das Einfallen der 
Bespannung zwischen den Rippen zu sehen. Die 
Höhenflossen sind nach dem Lackieren optisch nicht 
von einer klassischen Rippenkonstruktion zu unter-
scheiden. Die Ruder werden aus Balsaholz aufgebaut.

Übrigens: 
In unseren Modellen wollen wir kein 
verbranntes Holz sehen. Auch wenn die 
Fertigung länger dauert und kostspieliger 
ist, alle unsere Holzteile werden nach wie 
vor CNC-gefräst und nicht gelasert. 
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Optimale Kühlluftführung
Sehr viel Entwicklungsarbeit ist in die Kühlluftfüh-
rung für den ZG 80 Boxer eingeflossen. Der vorbild-
getreue, nur 7 mm breite Ringspalt um den Spinner 
reicht jetzt völlig aus um den Motor mitsamt Schall-
dämpfer in jeder Situation zu kühlen und obendrein 
den Vergaser mit Frischluft zu versorgen. 

Sie wundern sich, warum der Vergaser so aufwändig 
gekapselt ist und er nicht mehr aus dem Rumpf an-
saugt? Die Motorhaube der Albatros leitet die warme 
Motorabluft bis zur Rumpföffnung für die MG's und 
zum offenen Cockpit. Durch Ansaugen aus dem 
Rumpf würde die eindringende, warme Luft den 
Vergaser aufheizen. Resultat: Hat man einige Zeit mit 
Vollgas geflogen, dann geht der Motor beim ersten 
Drosseln aus. Die verringerte Innenkühlung durch 
den Kraftstoff läßt das Benzin in den Vergaserkam-
mern endgültig „aufkochen“ und die entstehenden 
Dampfblasen magern den Motor ab.

Warum der Titan ZG 80?
Zu allererst passt nur der Titan ZG 80 aufgrund sei-
ner kompakten Bauform in den schlanken Rumpf. 
Dann hat der ZG 80 mehr als genug Kraft, um alle 
erdenklichen Flugfiguren mit ihm zu fliegen. Egal 
ob vorbildgetreues Kreisen in Bodennähe, riesige 
Loopings oder wenn man denn will, wildeste 3D 
Figuren, all dies ist mit dem ZG 80 problemlos mög-
lich. Das Beste ist aber, man kann schon mit 1/4 Gas 
starten und mit noch weniger Gas fliegen. So klingt 
der Antrieb sehr viel passender, schließlich erreichte 
der Sechszylinder Mercedes bei Startleistung nur 
gerade mal 1500 U/min.

Der ZG 80 ist thermisch unempfindlich und bekannt 
für seine Zuverlässigkeit und Robustheit. In unserer 
Albatos hat er viele hundert Flugstunden auf unzäh-
ligen Flugtagen und unter zum Teil widrigsten Um-
ständen problemlos absolviert. Endgültiger Beweis 
für das funktionieren des Kühlkonzeptes waren die 
Flüge bei 35 Grad im Schatten, beim Scale Treffen 
im Juli 2010 auf dem Schenkenturm bei Würzburg.  

Die 08/15 Maschinengewehre 
bestehen aus stabilen, von Hand 
laminierten GFK Bauteilen. Sie 
werden in unserem Hause in 
CNC-gefrästen Formen hergestellt 
und durch Anbauteile aus 
Epoxidharz und den CNC-gefrästen 
Hitzeschutzmantel ergänzt. Da wir 
keine Holzteile verwenden, gibt es 
auch keine störende Holzmaserung 
auf den „Stahlteilen“ zu sehen. 
Auch lange Zeit später nicht!
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Motorattrappe und 08/15 MG's
Ein weiteres Highlight ist die Attrappe 
des Mercedes D IIIa. Sie besteht nicht 
wie sonst üblich aus einzelnen Tiefzieh-
teilen, die mühsam ausgeschnitten und 
zusammengeklebt werden müssen. Die 
drei Hauptbaugruppen, Zylinderbank, 
Nockenwellenghäuse und Auspuffsamm-
ler sind von Hand laminierte GFK Bauteile, 
die in unserem Hause in CNC-gefrästen 
Formen entstehen. Durch feine Details, 
wie z.B. Ventile, Kipphebel und die Ventil-
federn, ist die fertige Attrappe fast nicht 
vom Original zu unterscheiden.

Gleiches gilt für die 08/15 Maschinenge-
wehrattrappen, die durch den filigran an-
mutenden Hitzeschutz-
mantel besonders re-
alistisch wirken. Der 
Mantel ist aus einem 
Rohr CNC-gefräst, so 
bleibt der Querschnitt 
kreisrund. Die Hebel an 
den MG's sind Gußteile 
aus Epoxidharz.
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Einstellwinkelhelling
Im Bausatz ist eine präzise Vorrichtung zum Ein-
stellen des Flügel Baldachins. Der Rumpf wird an 
der vorhanden Steckung des unteren Flügels in 
die Helling montiert. Nun schraubt man die Delrin® 
Steckungen auf Gewinden hoch und runter, bis alle 
exakt in die Bohrung der Helling passen. Auf diese 
Weise passen automatisch auch die genau so präzise 
CNC-gefrästen Flügelstreben. 

Das ist nur ein Beispiel für die vielen kleinen Ideen, 
die in der Albatros stecken – eben „practical scale“.

Streben und Fahrwerk aus leichtem  
Edelstahl-Profilrohr
Die Baldachinstreben und die Fahrwerksbügel sind 
aus tropfenförmigen Edelstahlrohren einbaufertig 
hartgelötet im Bausatz enthalten. Diese Bauweise 
ist stabil, leicht und sieht auch noch richtig gut aus. 
Gerade wenn die Farbe an manchen Stellen etwas 
abblättert und der Stahl zum Vorschein kommt.

GFK-Scheibenräder
Die Speichenräder der Albatos waren mit Alumini-
umblech verkleidet. Unsere Scale-Scheibenräder aus 
GFK-Epoxi sind sehr viel stabiler als Kunststoffräder 
und viel leichter als Speichenräder aus Stahl.

GFK-Achsverkleidung
Die einbaufertigen Achsverkleidungen öffnen sich 
beim einseitigen Einfedern wie am Original und 
werden 100% vorbildgetreu von Gummisträngen 
zusammengehalten.

Querruder aus Edelstahlrohr 
Die Querruder sind beriets fertig hartgelötet. Sie ha-
ben die richtige Schränkung und Scharnierlager aus 
verschleißfreiem Novotex. Über Scharnierbügel aus 
dünnem Edelstahlblech, werden die Ruder vorbildge-
träu mit dem Flügel verschraubt. Die Rudernasen lie-
gen präzise abgelängt aus profilgefrästem Balsa bei.
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Der Albatros DVa Komplettbausatz enthält:

  GFK Rumpf mit eingeharzten Verstärkungen, Spanten und Längsgurten 

  Motorattrappe aus GFK und Gießharzteilen

  08/15 MG Attrappen aus GFK, Gießharz- und CNC-Frästeilen 

  GFK Motorverkleidungen

  Scale Räder aus GFK

  Achsverkleidungen aus GFK mit fertig eingebauten Rippen

  GFK-Sandwich Höhenruderflossen

  Fahrwerks- und Baldachinstreben aus hartgelöteten Edelstahl-Profilrohren

  CNC gefräste Rippen und weitere, teilweise sogar 3D gefräste Holzteile

  Kühlluftführung für den ZG 80 aus mehreren GFK Teilen 

  Pilotensitz mit Ledernachbildung aus GFK

  Cockpiteinfassung aus echtem Leder 

  Windschutzscheiben für drei verschiedene Originalversionen, vorgeformter 
Alu-Scheibenhalter

  Flügelholme und Leitwerkssteckung aus dünnwandigen Aluminiumrohren

  Flügelnasen mit integriertem Randbogen aus GFK

  Querruder fertig hartgelötet aus dünnwandigem Edelstahlrohr

  Detaillierte Nachbildung des Teeves Wasserkühlers

  Hecksporn aus Eschenholz mit fertig gelöteter Lagerung

  Sämtliche Ruderanlenkungen und Scharniere

  Beschläge, Schrauben, Verspannungsseile und Spannschlösser 

  Tank

  Helling zum Einstellen des Flügelbaldachin

  Bauanleitung mit ca. 300 Abbildungen, Stückliste und Frästeilefinder

  CAD gezeichneter Bauplan für Flügel, Höhen- Seitenruder.

Albatros DVa Komplettbausatz ..... #8000   € 3.880,—
Zusätzlich benötigt wird die Bespannung, Klebstoffe und natürlich 
der Motor und die RC-Ausrüstung.
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Um ein wunderschönes Scalemodell zu 
bauen, muss man nichts neu erfinden: 
Man muss nur das Original so genau 
wie möglich nachbilden! Diese einfache 
Wahrheit fand ich beim Bau meines ersten 
Fieseler Storch mit einem vorbildgetreuen 
Stahlrohrrumpf. Das Ergebnis war schlicht 
überwältigend!

Dank der Rohrstruktur, die man sehr schön 
durch die Kabinenverglasung bewundern 
und unter der Bespannung erahnen kann, 
wirkt das Modell extrem realistisch. Man 
steht nicht vor „noch so einem” großen 
Scale Modell, man hat ein richtiges kleines 
Flugzeug vor sich. Diese Flugzeuge, bitte 
entschuldigen Sie, aber ich kann sie wirk-
lich nicht mehr bloß „Modelle“ nennen, 
sind nicht nur eine Augenweide, ihre 
Flugeigenschaften entsprechen auf wun-
derbare Weise denen der großen Vorbilder. 
Ich habe das durch einen angemessenen 
Nachbaumaßstab und durch strikte und 
sorgfältige Beachtung der Original Kons-
truktionszeichnungen und Flügelprofile 
erreicht. Es steckt aber noch mehr dahin-
ter: Anders als allgemein vermutet, sind 
Strukturen aus hartgelötetem Edelstahl-
rohr nicht nur extrem stabil, sie sind auch 
federleicht, viel leichter als traditionell aus 
Balsa und Sperrholz gebaut.

E I N FAC H  E I N  R I C H T I G E S  F LU G Z EU G

Nehmen wir nur ein Beispiel: Ein auf die 
übliche Weise gut gebauter Fieseler Storch 
im Maßstab 1:4 wiegt um die 17 kg, mein 
Storch dagegen bringt nur 11,5 kg auf die 
Waage und er ist im Vergleich auch noch 
stabiler.

In meinen Bausätzen bleibt nichts dem 
Zufall überlassen, jeder Modellbauer ist 
fähig den Bau zu bewerkstelligen und sich 
sein eigenes, einzigartiges Meisterwerk zu 
erschaffen, ein traumhaft schönes, kleines 
Flugzeug, das eine Menge wegstecken 
kann und das auch eine härtere Landung 
übersteht. Im schlimmsten Fall sind kleine 
Reparaturen und Wartungsarbeiten schnell 
und einfach durchzuführen. 

Die Lebensdauer dieser kleinen Flugzeuge 
wird ähnlich lange sein, wie die ihrer oft 
wunderschön erhaltenen und gepflegten 
großen Brüder. Heute, nach so vielen Jah-
ren, fliegen sie noch immer und erfreuen 
ihre Besitzer mit wundervollen Emotionen.

      Paolo Severin
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DH.82 Tiger Moth
M 1:2,8 für Valach/Kolm Reihenmotoren 
Spannweite:   3.190 mm
Länge:    2.590 mm
Flügelfläche:     2,79 qm
Fluggewicht:          ca. 23-24 kg

Kompletter Bausatz:        € 6.980,–
Anti-Spin Strakes           € 126,–
Schalldämpfer VM-120:       € 198,80

Fokker E.I
M 1:2,5 für Valach VM-120 ausgelegt
Spannweite:   4.040 mm
Länge:    2.750 mm
Flügelfläche:      3,00 qm
Fluggewicht:   ca. 19 kg

Kompletter Bausatz:        € 5.390,–
Motorattrappe:           € 440,–
Schalldämpfer:           € 149,–
Teilesatz Pilot:            € 139,–

Bleriot
M 1:4
Spannweite:   2.167 mm
Länge:    1.844 mm
Flügelfläche:     0,96 qm
Fluggewicht:    ca. 5 kg

Kompletter Bausatz:        € 2.388,–

Aeronca C3
M 1:2,5 für Valach VM-120 ausgelegt.
Spannweite:   4.400 mm
Länge:    2.500 mm
Flügelfläche:     2,00 qm
Fluggewicht:            ca. 17,5 kg

Kompletter Bausatz:        € 4.598,– 

R C  S C A L E  B A U S ÄT Z E

Weitere Informationen finden Sie im Internet und in unserem Paolo Severin Sonderprospekt.
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Bücker BU133 Jungmeister
M 1:3 
Spannweite:   2.200 mm
Länge ohne Motor:  1.923 mm
Flügelfläche:      1,21qm
Leergewicht:       8,5 kg

Kompletter Bausatz:       €  4.200,–
Instrumentensatz:            €  96,–

Fieseler Fi156 Storch
M 1:4 
Spannweite:   3.542 mm
Länge:    2.400 mm
Flügelfläche:      1,75 qm
Fluggewicht:             ca. 11,5 kg
Flächenbelastung:        66 g/qdm

Kompletter Bausatz:       €  3.510,–

Piper L4 "Grasshopper"
M 1:3
Spannweite:   3.577 mm
Länge:    2.260 mm
Flügelfläche:                   1,86 qm
Fluggewicht:      13,5 kg

Kompletter Bausatz:       €  3.598,–
Sitze und Steuerknüppel    € 319,90

Baby Ace
M 1:4
Spannweite:   2.144 mm
Länge:    1.426 mm
Flügelfläche:     0,79 qm
Gewicht:     ca. 5 kg

Kompletter Bausatz:       €  1.140,–

Weitere Informationen finden Sie im Internet und in unserem Paolo Severin Sonderprospekt.

R C  S C A L E  B A U S ÄT Z E
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Alexander Schleicher ASK 13
Nach Schleicher Werkszeichnungen original-
getreu nachgebauter Schulungsdoppelsitzer.

Maßstab:        1:2,8
Spannweite:   5,70 m 

Gesamtlänge: 2,92 m

Flügelfläche:   2,00 m2

Fluggewicht:   ca. 18 kg

Kompletter Bausatz:   €  5.590,–

Bausatzinhalt:

  Edelstahlrohrrumpf fertig hartgelötet und sandgestrahlt, originalge-
treu aufgebaut

  Alle Sperrholzteile CNC gefräst.

  Lasergeschnittene Edelstahlbeschläge

  Vormontierte Holmteile

  CNC gefräste Bauhelling

  Vorbildgetreue Scharniere und Ruderhörner

  Vordere obere Rumpfbeplankung aus GFK gefertigt

  Kabinenrahmen in Edelstahlrohrbauweise mit scale Verriegelung

  Tiefgezogene Kabinenhaube

  Schiebefenster für die Kabinenhaube

  Vorgefertigte Landekufe aus Sperrholz

  Vorbildgetreues Fahrwerk mit Gummife-
derung

  Sporn mit Gummifederung

  Scale Schleppkupplung

  Kompletter Cockpitsatz mit Sitzen und 
Instrumenten

  Sperrholzbeplankung vorgebogen

Zur Fertigstellung wird ProfiCover Bespann-
gewebe, Klebstoffe, Lacke und die Fernsteu-
erausrüstung benötigt.
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 Titan ZG - Flugmotoren
Husqvarna Zenoah Motoren sind 

industriell gefertigte Serienmoto-
ren. Das bedeutet eine durchdachte 
solide Konstruktion und ein hoher 
Qualitätsstandard der einzelnen 
Komponenten. Das ist die Grundlage 
auf die wir aufbauen, um daraus un-
sere „Titan ZG - Motoren“ zu machen. 
Denn bei der industriellen Fertigung 
wird natürlich bis zum äußersten an 
den Lohnkosten gespart. 

Die Motoren  werden nach Aussa-
ge von Husqvarna Zenoah in Japan 
im 20 Sekunden Takt in kleinen Ar-
beitsgruppen zusammengeschraubt. 
Die Arbeitszeit beträgt pro Motor 
gerade zwei Minuten. Da bleibt keine 
Zeit Fehler zu erkennen, geschweige 
denn sie zu beheben.

Wir kannten diese Probleme noch 
aus der Zeit mit den Quadra Motoren 
und so war es für uns  von Anfang 
an selbstverständlich, jeden von uns 
verkauften Husqvarna Zenoah Motor 
im eigenen Haus zu kontrollieren. Mit den Jahren 
wurde die Checkliste immer länger, ganz nach 
dem Motto: „Es gibt nichts was es nicht gibt“. Wir 
beschränken uns inzwischen auch längst nicht 
mehr nur auf die bloße Kontrolle. Die Motoren 
werden von unseren Mitarbeitern optimiert und 
für den Einsatz als Flugmotor perfektioniert. 
Zwei Vollzeitkräfte im Motorenbereich zerlegen 
ausnahmslos jeden Motor, reinigen und prüfen 
alle Teile und bauen den Motor korrekt wieder 
zusammen. Ganz genau so, wie wir es auch bei 
den Motoren erwarten, die wir in unseren eige-
nen, wertvollen Modellen fliegen.

Gut zwanzig Minuten Zeitaufwand pro Motor 
sind dafür veranschlagt und müssen sich na-
türlich auch im Verkaufspreis wiederfinden. Als 
„kleinen“ Bonus erhalten Sie von uns auf die Titan 
Flugmotoren volle fünf Jahre Garantie. Sehen Sie 
es bitte als Beweis, daß wir diese Kontrollen auch 
tatsächlich durchführen!

Lohnt es wirklich, für ein paar vermeintlich 
gesparte Euro „Original-Husqvarna Zenoah Mo-
toren“ von Grauimporteuren zu kaufen, die sich 
nicht einmal scheuen unsere Markennamen zu 
verwenden? Der gute Ruf und die hohe Zuver-
lässigkeit unserer Titan ZG - Flugmotoren stammt 
jedenfalls nicht allein aus Japan, er ist „Made in 
Germany" von unseren Mitarbeitern!

Inzwischen finden Sie am Markt auch Husq-
varna Zenoah-Kernmotoren die in China mit der 
weltweit billigsten Batteriezündung versehen 
werden. Der Halter für den Hallsensor ist ein 
kohlefaserverstärktes Kunststoff-Spritzgußteil. 
In der Werbung wird daraus eine sagenhafte 
Gewichtsersparnis durch die Verwendung von 
„Carbonteilen“. Man kann jetzt auch wieder 
Aluminiumkisten als Schalldämpfer verwenden 
- Quadratisch, praktisch? Wirklich gut?

Die Qualitätssicherung an unseren

Holger Stasing baut gerade einen Titan ZG 80 Boxer  wieder 
zusammen. Der Kunde hat den Motor mit der optionalen, langen 
Propellernabe bestellt.
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5 Jahre Garantie
auf unsere
Titan ZG - Flugmotoren!

Über 34 Jahre Erfahrung mit Titan-ZG-Motoren und unsere sorgfältige Endkontrolle ermög-
lichen es uns, die Garantiefrist auf fünf Jahre zu erweitern. Diese Garantie gilt gleichermaßen 
für die mechanischen Komponenten wie auch für die Zündung. Wir gewähren diese Garantie 
zusätzlich zu den Ihnen zustehenden gesetzlichen Gewährleistungsansprüchen nach Maßgabe 
der folgenden Bedingungen:

Garantiebedingungen:

Die Garantie gilt für den Zeitraum von 5 Jahren ab dem Verkaufsdatum.

Die Garantie bezieht sich lediglich auf den Erstkäufer und ist nicht übertragbar.

Die Seriennummer am Motor darf nicht beschädigt, manipuliert oder entfernt sein. Die Seri-
ennummern werden von uns zusammen mit dem Verkaufsdatum notiert.

Die Motoren dürfen nur mit der vorgeschriebenen Benzin-Zweitaktmischung betrieben wer-
den. Bei Betrieb mit Methanolkraftstoff erlischt der Garantieanspruch.

Die Motoren dürfen nur mit der Original-Zündung betrieben werden, die Montage des Easy-
Start-Systems ist selbstverständlich zugelassen.

Die Garantie schließt die Batterie- bzw. Microprozessor-Zündanlage ein, die maximal zulässige 
Versorgungsspannung darf jedoch nicht überschritten werden. Mechanische Beschädigungen 
der Kabel sind nicht von der Garantie gedeckt.

Die Kosten für Material und Arbeitszeit werden von uns getragen, nicht aber die Kosten für 
den Versand zu uns.

Die Garantie gilt nicht für Absturzschäden oder Folgeschäden aus Abstürzen.

Von der auf 5 Jahre erweiterten Garantiefrist ausgeschlossen sind die Zenoah G240RC  und 
Zenoah G270RC Car Motoren, die ZG23SLM und ZG 26SCM Marinemotoren und die  ZG 231SLH 
und ZG 26SLH Hubschraubermotoren. 

Toni Clark practical scale GmbH    Zeiss-Str.10    D-32312 Lübbecke    Tel.05741/5035  Fax.05741/40338
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Batteriezündung,

Magnesium-Gehäuse

 Außerordentlich geringe Betriebskosten, weniger als 1 Liter Benzin-Zweitakt- 
 gemisch pro Stunde Flugbetrieb.

 Hochleistungs-Microprozessor-Batteriezündung mit Zündzeitpunktverstellung,   
 Hallsensor gesteuert und für den Betrieb mit einer einzelnen LiIon Zelle geeignet.

 Kinderleichtes Starten von Hand.

 Walbro Pumpenvergaser mit Choke, in 90 Grad Schritten gedreht montierbar. 

	 Superleichtes Kurbelgehäuse aus Magnesium-Druckguß. 

 Sehr laufruhig durch doppelwangige, dreifach kugelgelagerte Kurbelwelle. 

	 Fast unbegrenzte Lebensdauer durch zweifach nadelgelagertes Pleuel.

 Schmaler Kolbenring, gegen Drehen gesichert, ermöglicht große Spülkanäle   
 und optimale Auspuff- und Einlaßfenster.

5 Jahre Garantie! *

* Garantiebedingungen auf Seite  45

Titan ZG 20
Endlich Schluß mit den Glühzündern, auch bei den kleinen Modellen!

nur € 279,90
inkl. Zündung, Motorträger, 

Schalldämpfer, Ansaugtrichter.

Hubraum:                20,1 cm3

Bohrung:                   32 mm
Hub:                          25 mm
Leistung:   1,73 PS / 1,27 kW
                        bei 11.000 U/min
Drehmoment: 1,23 Nm 9000U/min

Gewicht:                      820 g  
mit Motorträgerplatte:   850 g 
und Ansaugtrichter:     860 g
und Zündung:           1.040 g
und Schalldämpfer:   1.185 g
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Der TITAN ZG 20 wurde von den Komatsu Zenoah In-
genieuren speziell und kompromißlos für den Modellflug 
und den Einsatz in Modellhubschraubern und Rennboo-
ten entwickelt. Dafür sind die zusätzlichen Befestigungs-
punkte am Kurbelgehäuse gedacht. Die Auslegung mit 
Kolbensteuerung wurde  mit dem Ziel gewählt, einen 
unkomplizierten, praktisch wartungsfreien Antrieb mit 
höchster Zuverlässigkeit und Lebensdauer zu schaffen.

Der Titan ZG 20 mit dem Serienschall-
dämpfer eingebaut in eine 1,65 m ARF 
Velox Rev II von "The World Models". Das 
Modell wiegt mit dem ZG 20 flugfertig 4,2 
kg. Propeller APC 17x8N, Drehzahl 7700 U/
min. Die senkrechte Steigleistung in dieser 
Konfiguration ist phänomenal!

TITAN ZG 20 ...................... #2020   € 279,90
mit Zündung, Schalldämpfer, Ansaugtrichter, Motorträger.  

Auf Grund seines geringen Gewichtes und der niedri-
gen Bauhöhe eignet sich der ZG 20 sehr gut für Modelle 
die für 10 bis 15 ccm Glühzünder oder 20 ccm Viertakter 
konstruiert wurden.

Der Kraftstoff aus bleifreiem Normalbenzin und dem 
synthetischen Zweitaktöl BEL RAY H1R im Verhältnis 1:50 
ist erheblich preiswerter als der Glühzündersprit und ist 
weit weniger aggressiv gegenüber Lacken. Der Vergaser 
wird einmal eingestellt und braucht nie wieder nach-
gestellt zu werden. Durch die im Vergaser integrierte 
Pumpe kann der Tank an beliebiger Stelle im Modell 
eingebaut werden. Korrosionsprobleme wie bei Metha-
nolkraftstoffen gibt es nicht. Überraschend ist auch die 
sehr gute Laufruhe und die niedrige Leerlaufdrehzahl.

Erstmalig kommt eine speziell für Zenoah entwickelte 
Hochleistungs-Microprozessor-Batteriezündung mit 
Zündzeitpunktverstellung zum Einsatz. Diese Zündung 
ist außergewöhnlich leistungsfähig, daher ist der Mo-
tor sehr leicht von Hand zu starten. Das Zündkabel ist 
geschirmt und es wird ein kleiner Metall-Kerzenstecker 
verwendet. 

Versorgt wird die Zündung am besten mit einer ein-
zelnen LiIon-Zelle (3,6 V) mit 2600 mAh (Best.Nr. #2025) 
oder alternativ mit einem 3,6 V (3 Zellen) NiMh- oder 
NiCd-Akku. Die Zündung, bzw. der Microprozessor dar-
in, funktioniert bis hinunter zu einer Mindestspannung 
von 3 Volt. Nur für Drehzahlen jenseits von 12.000 U/
min sind 4 Zellen (4,8 V) empfehlenswert. Damit sind 
dann 15.000 U/min, wie sie in Modellbooten gefahren 
werden möglich.

Als leise Propeller eignen sich sehr gut die APC 17x8"N 
oder die APC 16x8". Bei wenig Bodenfreiheit nimmt man 
die APC 15x10". Wegen des geringeren Gewichtes und 
der damit verbundenen besseren Beschleunigung, sind 
für den 3-D Kunstflug die Fiala Luftschrauben 16x8" und 
17x6" und die 16x8" Super Silence Pro CFK-Luftschraube 
optimal. Mit dem Resodämpfer #2593 ist die 18x8" Super 
Silence Pro CFK-Luftschraube die beste Wahl für leises 
Fliegen und die 18x6" Fiala das absolute Optimum für 
3-D Kunstflug.

Die Zündung ist vibrationsfest vergossen und 
wird am Flansch starr in das Modell geschraubt.

Edelstahlschalldämpferanlagen, Krümmer und Ansaugbögen finden Sie ab Seite 58.
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TITAN ZG 20 Maßstab 1:4
Der Chokehebel 
ist abziehbar.

Wie aus der Maßzeichnung zu sehen ist, paßt der Titan ZG 20 auch sehr schön in Warbirds mit Sternmo-
torhauben. Der Ansaugrichter muß nicht zwingend montiert werden. Der Auspufflansch ist identisch zum 
Titan ZG 23SL und ZG 26SC, deren Krümmer und Auspuffanlagen eignen sich also auch für den Titan ZG 20.  
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TITAN ZG 20
mit Serienschalldämpfer 
und Ansaugtrichter.
Normalbenzin, Gemisch 1:40
nach 2 Stunden Einlaufzeit

Drehzahl [1/min]

Die Stromaufnahme der Zündung bei 3,7 V:
Im Leerlauf 0,6 A. 
Ab 4500 U/min bis Höchstdrehzahl 0,97 A.
Der Ruhestrom ist 45 mA.

Die Leistungskurven und Propellerdrehzahlen 
sind mit dem direkt am Zylinder montierten 
Standard-Seriendämpfer gemessen. Mit korrekt 
abgestimmten Externdämpfern liegt die Leistung 
ca. 30% höher. Mit einem "richtigen" Resonanzrohr 
steigt die Leistung bei gleicher Drehzahl sogar um 
etwa 40% an.

Berücksichtigen Sie bitte bei Leistungsvergleichen 
mit Glühzündern neben den reinen Zahlenwerten 
auch den wesentlich besseren Antriebswirkungs-
grad durch die viel größeren Propeller, die Sie am 
Titan ZG 20 verwenden können.
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Kraftstoffverbrauch [l/h]

Drehzahl [1/min]

spezifischer Kraftstoff-
verbrauch [g/PS h]

TITAN ZG 20
mit Serienschalldämpfer
und Ansaugtrichter.

Luftschraube Drehzahl [1/min]
APC 15x8" 8900

APC 15x10" 8300
APC 16x8" 8300

APC N17x8" 7700

2600mAh Li-Ion Zündakku  #2025 € 19,90
Gewicht nur 51,5 g mit Anschlusskabel.
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Preisänderungen, sowie technische Änderungen vorbehalten.

 Bestell-   
 Nr.     Nr.  Bezeichnung                                             € 

 1 #2031 Zylinder ZG20 59,50
 2 #2032 Zylinderfußdichtung 1,95
 3 #2033 Schraube am VergaserIsolierstück  1St. 0,50
 4 #2034 Vergaserisolierstück 8,95
 5 #2035 Dichtung Isolierstück-Zylinder 1,95
 6 #2036 Kurbelgehäuse, vorn und hinten 64,00
 7 #2037 Kurbelgehäusedichtung 2,55
 8 #2524 Kurbelwellenlager, offen, Mitte 6,95
 9 #2525 Kurbelwellenlager, abgedichtet, vorn 8,95
10 #2040 Kurbelwellenlager, offen, hinten 6,95
11 #2526 Segerring 0,90
12 #2042 Simmerring 3,95
13 #2043 Kurbelgehäuseschraube          1 Stück 0,35
14 #2044 Kolben 21,95
15 #2045 Kolbenring 6,95
16 #2531 Kolbenbolzen 3,55
17 #2532 Kolbenbolzensicherungsringe    1 Paar 0,95
18 #2533 Pleuellager oben 7,08
19 #2534 Distanzscheiben f. Pleuellager   1 Paar 2,95
20 #2051 Kurbelwelle 74,95
21 #2541 Keil für die Propellernabe 0,95
22 #2052 Paßscheibe 0,50
23 #2053 Propellernabe mit Magnet 39,95
24 #2054 Propellerschaft 9,95
25 #2055 Propellerscheibe 7,95
26 #2056 Propellermutter 1,30
27 #2057 Sensor für Zündung 17,95

 

Ersatzteile Titan ZG20

28 #2058 Schraube für Sensormontage  1 Stück 0,50
29 #2059 Zündkerze Champion Y82 10,95
30 #2060 Motorträgerplatte 10,95
31 #2061 Schraube, Senkopf                   1 Stück 0,50
32 #2062 Zündmodul mit Sockel 149,95
33 #2063 Schraube für Masseverbindung 0,20
34 #2064 Scheibe 0,10
35 #2065 Vergaser 75,95
36 #2066 Chokehebel zur Handbetätigung 1,95
37 #2038 Vergaserdichtung am Vergaser 1,95
38 #2648 Ansaugtrichter 9,95
39 #2069 Vergaserschraube                    1 Stück 0,65
40 #2070 Schalldämpfer 18,95
41 #2515 Auspuffdichtung 1,75
42 #2072 Schalldämpferschraube           1 Stück 0,50
50 #2509 Membranesatz für den Vergaser 14,95
51 #2513 Vergaser-Kraftstoffnippel 4,95
52 #2080 Feder für Leerlaufdüsennadel 1,95
53 #2081 Leerlaufdüsennadel 7,95
54 #2082 Feder für Vollgasdüsennadel 1,95
55 #2083 Vollgasdüsennadel 7,95
56 #2085 Chokeklappenwelle 8,95
57 #2086 Chokeklappe 3,95
58 #2087 Schraube für Choke und Drosselklappe 0,50
59 #2088 Drosselklappenwelle 9,95
60 #2089 Drosselklappe 3,95
61 #2029 Zündkerzenstecker mit Zündkabel 33,95

 Bestell-    
Nr.     Nr.  Bezeichnung                                             €
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High Power Zylinder

Choke-Vergaser

 Walbro Pumpenvergaser mit integriertem Choke und Ansaugtrichter serienmäßig.

 Völlig neuer Zylinder für wesentlich mehr Leistung und perfekte Kühlung.

 Ein schmaler Hochleistungskolbenring mit reduzierter Reibung für höchste Leistung.

 Optimales Elektronik-Magnet-Zündsystem mit getrennter Erreger- und Zündspule,   
 dadurch mehr Leistung und gleichmäßiges Laufverhalten.

	 Kleinere Zündkerze Champion RZ7C mit M10 Gewinde.

	 Kompaktes Kurbelgehäuse aus Alu-Druckguß. 

 Doppelwangige, dreifach kugelgelagerte Kurbelwelle. Zweifach nadelgelagertes Pleuel.

TECHNISCHE DATEN:
„Der kleine Freund“ hat mit dem 
Titan ZG 26SC einen potenten 
Nachfolger. Er ist der ideale An-
trieb für mittelgroße 3-D Funflyer 
und viele nicht ganz so große 
„Großmodelle“. 

5 Jahre Garantie! *

* Garantiebedingungen auf Seite 45

TITAN ZG 26SC  ..............#2626   € 299,90

Titan ZG 26 SC
Hubraum:                       25,4 cm3 
Bohrung:     34 mm
Hub:                                     28 mm
effekt. Verdichtungs-
verhältnis     8,8
Leistung:         1,62 kW / 2,2 PS
Drehmoment:                1,48 Nm
Leistung mit Resonanzschall-
dämpfer:                          > 3,0 PS
Gewicht:                           1.425 g
mit Motorträgerplatte:  1.515 g
und Schalldämpfer:    1.660  g
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Der TITAN ZG 26SC ist das Ergebnis ständiger und 
konsequenter Weiterentwicklung. Nur noch das vorde-
re Kurbelwellenlager, die Auspuffdichtung und einige 
Schrauben sind unverändert zum ZG 22. 

Der neue Zylinder ist das herausragende Merkmal 
des TITAN ZG 26SC. Er sieht nicht nur optisch perfekt 
aus, die jetzt verfügbare Leistung erfüllt höchste An-
sprüche zum Beispiel beim Einsatz in 3-D Funflyern. 
Der Kolben ist mit einem schmalen Hochleistungs-
kolbenring mit verringerter Reibung 
ausgestattet. Dieser Kolbenring trägt 
zur hohen Leistung bei, aber auch die 
niedrige Leerlaufdrehzahl ist Ergebnis der 
geringen Reibung.

Der neue Walbro Pumpenvergaser mit 
Choke ermöglicht den unkomplizierten 
Einsatz des Vergaser-Ansaugbogens 
#2587 zum geräuschmindernden Ansau-
gen aus dem Rumpf. Der Choke erleichtert 
das Starten und erspart lästigen Ben-
zingeruch an den Fingern. Der Ansaug-
trichter gehört beim TITAN ZG 26SC zum 
Lieferumfang. 

Das schon beim ZG 23SL optimierte 
Kurbelgehäuse wurde an den Zylinder 
angepaßt, die Außenabmessungen und 
Anschlußmaße blieben dabei unverän-
dert. Die mitgelieferte Alu-Motorträger-
platte muß nicht unbedingt verwendet werden, zur 
Gewichtsersparnis kann man den Motor auch direkt 
an einen harten Spant schrauben. 

Die an die hohe Leistung angepaßte, doppelwangige 
Kurbelwelle ist 3-fach kugelgelagert, der geschmiedete 
Stahlpleuel beidseitig nadelgelagert. 

Die kontaktlose, elektronische Magnetzündung ist 
überaus robust und zuverlässig. Sehr vorteilhaft ist der 
äußerst schnelle Anstieg der Zündspannung (33.000 
V). Daher  kommt es auch bei nassen Kerzen zum 
Zündfunken. Anders als bei den Batterie zün dungen 
steht praktisch unbegrenzt Strom zur Verfügung. 
Berücksichtigt man das Gewicht des sonst erforder-
lichen Akkus und die unbegrenzte Betriebsdauer, so 
ist diese Zündung kaum schwerer als eine 
Batteriezündung. Die beiden Module und die 
Schwungscheibe sind speziell auf die Aufgabe 
abgestimmte, industriell gefertigte Kompo-
nenten. Sie wurden eigens für die Zenoah 
Modellmotorenserie entwickelt. Das Modul 
an der Magnet-Schwungscheibe erzeugt den 
Strom und enthält die Elektronik zur Bestim-
mung des Zündzeitpunktes. Die Zündspule ist 
das zweite Modul.

Für kleinere Schleppmodelle wie den BIG 
LIFT bietet sich der TITAN ZG 26SC besonders 
an. Sie können mit einem Liter Zweitaktge-
misch etwa eine Stunde schleppen. Den Sprit bekom-
men Sie billig an jeder Tankstelle. Betrieben wird der 
TITAN ZG 26SC am besten mit Aral Ultimate 102 und 
dem synthetischen Zweitaktöl BEL RAY H1R im Verhält-

TITAN ZG 26SC  ................. #2626    € 299,90

Vergaser-    
Ansaugbogen 

Seite 60

nis 1:50. Sie brauchen weder Startakku noch Anlasser.  
Durch die im Vergaser integrierte Pumpe kann der 
Tank an beliebiger Stelle im Modell eingebaut werden. 
Korrosionsprobleme wie bei Methanol gibt es nicht. 

Resonanzrohre bringen am TITAN ZG 26SC  eine 
erhebliche Leistungssteigerung. Sehr gut geeignet und 
dabei kompakter ist auch der über einen 22 cm langen 
Krümmer auf Resonanz abgestimmte Hochleistungs-
Edelstahlschalldämpfer #2596. 

Der TITAN ZG 26SC erreicht 
mit einem 18x8" Fiala Propel-
ler und dem Serienauspuff 
7400 U/min. Das sind gut 200 
U/min mehr als der ZG 23SL 
mit der kleineren 18x6" Luft-
schraube dreht. 
Mit Resonanzrohr sind es 
an der 18x8" sogar 8500 U/
min. Der Standschub beträgt 
dabei satte 8,5 kp!

Der TITAN ZG 26SC kommt komplett mit Schall-
dämpfer, Ansaugtrichter, Motorträgerplatte und 
Kerzenschlüssel. Die ausführliche Anleitung gibt dem, 
der sich erstmals mit Benzinmotoren beschäftigt, viele 
nützliche Hinweise.

Geeignete Luftschrauben sind die Fiala 18x8",18x6", 
17x8", oder 17x10" und die Super Silence 18x8" Pro, 
17x12" und 18x11" CFK Propeller. Dazu ein 500 ccm Tank 
mit Filzpendel und Benzinschlauch, mehr brauchen Sie 
nicht zum Betrieb!
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mit der Zenoah 

Microprozessor-Zündung

TITAN ZG 26EI  ...............#2620   € 319,90

Titan ZG 26 EI

 Hochleistungs-Microprozessor-Batteriezündung mit Zündzeitpunktverstellung,    
 Hallsensor gesteuert.

 Für den Betrieb mit einer einzelnen LiPo Zelle geeignet.

 Kinderleichtes Starten von Hand.

 Walbro Pumpenvergaser mit integriertem Choke und Ansaugtrichter serienmäßig.

	 Kompaktes Kurbelgehäuse aus Alu-Druckguß. 

 Doppelwangige, dreifach kugelgelagerte Kurbelwelle. Zweifach nadelgelagertes Pleuel. 

 Ein schmaler Hochleistungskolbenring mit reduzierter Reibung für höchste Leistung.

TECHNISCHE DATEN:

5 Jahre Garantie! *

* Garantiebedingungen auf Seite 45

Hubraum:               25,4 cm3 
Bohrung: 34 mm
Hub:                       28 mm
effekt. Verdichtungs-
verhältnis  8,8
Leistung:         1,69 kW / 2,3 PS
Drehmoment:              1,48 Nm
Leistung mit Resonanzschall-
dämpfer:                         > 3,0 PS

Gewicht:
mit Motorträgerplatte:                        1.166 g 
und Ansaugtrichter:                     1.176 g
und Zündung:                                1.362 g
und Schalldämpfer:                     1.527 g

Kraftstoffempfehlung:      1:40 bis 1:50 
        BelRay H1R und Aral Ultimate 102
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TITAN ZG 26EI ............. #2620    € 319,90

Die Stromaufnahme der Zündung bei 3,7 V:
Im Leerlauf 0,6 A. 
Ab 4.500 U/min bis Höchstdrehzahl 0,97 A.
Der Ruhestrom ist 45 mA.

Die Zenoah Ingenieure haben jetzt 
die hervorragende Microprozessor 
Batteriezündung des ZG 20 an den 
ZG 26SC adaptiert und so das Startver-
halten und den Leerlauf verbessert. Be-
rücksichtigt man den Lipo-Zündakku 
mit 52 g, hat sich das Gewicht um 82 g 
verringert.

Unsere europäische Version des ZG 
26EI kommt mit dem Choke-Vergaser 
des ZG 38SC. Dieser Vergaser erhöht 
etwas die Leistung des ZG 26EI und 
verbessert vor allem das Laufverhalten 
im Teillastbereich.

Resonanzrohre bringen auch am TITAN ZG 26EI 
eine deutliche Leistungssteigerung. Sehr gut geeignet 
und dabei kompakt ist der über einen 23 cm langen 
Krümmer auf Resonanz abgestimmte Hochleistungs-
Edelstahlschalldämpfer #2596.

Versorgt wird die Zündung am besten mit einer ein-
zelnen LiIon-Zelle (3,6 V) mit 2600 mAh (Best.Nr. #2025) 
oder alternativ mit einem 3,6 V (3 Zellen) NiMh- oder 
NiCd-Akku. Die Zündung, bzw. der Microprozessor dar-
in, funktioniert bis hinunter zu einer Mindestspannung 
von 3 Volt. Nur für Drehzahlen jenseits von 12.000 U/
min sind 4 Zellen (4,8 V) empfehlenswert. 

Geeignete Luftschrauben sind die Fiala 18x8",18x6", 
17x8", oder 17x10" und die Super Silence 18x8" Pro, 
17x12" und 18x11" CFK Propeller. 

Sie erhalten den TITAN ZG 26EI komplett mit Zün-
dung, Schalldämpfer, Ansaugtrichter und Alu-Motor-
trägerplatte. Die Zündungsbatterie und der Schalter 
gehören nicht zum Lieferumfang. Die Zündung ist vibrationsfest vergossen und 

wird am Flansch starr in das Modell geschraubt.
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Titan ZG 26SC

Titan ZG 26SCM

Titan ZG 231SLH
Alle Zeichnungen im Maßstab 1:4



5555

TECHNISCHE DATEN:
Hubraum:        25,4 cm3 
Bohrung:             34 mm
Hub:                    28 mm
Gewicht:             1.540 g
Leistung : 
   ohne Auspuff:  

        2,16 kW / 2,95 PS
mit Resonanzrohr:   

      >2,95 kW / >4,0 PS
Drehmoment:  1,48 Nm
effekt.Verdichtungs-
verhältnis:             8,8
Gemisch:  1:40 bis 1:50

  Benzin / Bel Ray H1R

TITAN ZG 26SCM  #2426  € 299,—

…für schnelle Boote:

Titan ZG 26 SCM

Mit der wassergekühlten Marine-Ausführung des Titan 
ZG26SC steht den Bootsmodellbauern ein noch leis-
tungsfähigeres und dennoch preiswertes Triebwerk 
zur Verfügung. Die Zuverlässigkeit und Langlebigkeit 
der TITAN-Motoren ist auch auf dem Wasser ein gern 
gesehener Pluspunkt.

Näheres zum Aufbau des Motors lesen Sie bitte beim 
ZG 26SC auf den Seiten 54 - 55. 

TITAN ZG 26SCM ..................... #2426   € 299,—
Komplett wie abgebildet mit Seilzugstarter, Chokeverga-
ser, Ansaugtrichter und Zündkerzenschlüssel.
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Titan ZG 26SLH und 231 SLH

Der neue Zylinder und der Kolben mit einem sehr 
schmalen Hochleistungskolbenring sind vom extrem 
leistungsstarken G230RC RC-Car Motor abgeleitet und 
an den Einsatz im Hubschraber angepaßt. Anders als 
beim G230RC wird der Zylinder mit vier Schrauben an 
das Kurbelgehäuse des Titan ZG 231SLH geschraubt. 
Die enorme Kühlrippenfläche ist im Hubschrauber von 
unschätzbarem Vorteil.

Auch die anderen Komponenten sind für den Einsatz im 
Hubschrauber optimiert. Die Kurbelwelle weist die er-
forderliche hohe Rundlaufgenauigkeit auf. Ein robuster 
Reversier-Seilzugstarter sowie ein wirksamer Luftfilter 
und Ansaugschalldämpfer gehören zum Lieferumfang. 
Der Vergaser ist mit einer Balgpumpe zum Ansaugen 
aus dem Tank versehen.

Die hohe Zuverlässigkeit durch den Walbro Vergaser und 
die für höhere Drehzahlen optimierte, kontaktlose elek-
tronische Magnetzündung, der saubere Betrieb durch 
den geringen Ölanteil, die völlig fehlende Rauchwolke, 
die ständige Verfügbarkeit von Benzin an jeder Tankstel-
le und die traumhaft günstigen Betriebskosten sind nur 
einige der Argumente, die zu der großen Verbreitung 
des ZG 22 und ZG 23SLH geführt haben und genauso 
für den ZG 231SLH gelten.

Technische Daten: 
    ZG 231SLH     26 SLH

TITAN ZG 231SLH #2399 und Titan ZG 26SLH #2666

Kraftstoffgemisch:                  

                  1:40 BelRay H1R/Benzin bleifrei

TITAN ZG 231SLH .................... #2399   € 319,90

TITAN ZG 26SLH .................. #2666   € 329,90
Lieferung komplett mit Seilzugstarter, Schalldämpfer, An-
saugschalldämpfer und Zündkerzenschlüssel.

Hubraum:      22,5 cm3   25,4 cm3

Bohrung:         32 mm     34 mm
Hub:         28 mm     28 mm
Verdichtungsverhältnis:                8,8 eff.
Leistung:             1,58 kW   1,69 kW
                           2,15 PS     2,3 PS
Drehmoment:        1,34 Nm   1,48 Nm
Leistung mit 
Resonanzschalldämpfer:    > 3,0 PS
Gewicht:         1580 g

                (ohne Schalldämpfer)

Mehr Leistung und bessere Kühlung!
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  Nr.      Bezeichnung                                           €

Preisänderungen, sowie technische Änderungen vorbehalten.

 S
C

  S
LH

   
SC

M

#2525 1 1 - Kurbelwellenlager abgedichtet 8,95
#2526 1 1 1 Segerring 0,90
#2531 - 1 - Kolbenbolzen ZG 23... / ZG 231SLH 3,55
#2532 1 1 1 Kolbenbolzensicherungsringe  Paar 0,95
#2533 1 1 1 Pleuellager oben 6,95
#2534 1 1 1 Distanzscheiben f. Pleuellager Paar 2,95
#2541 1 1 1 Keil für Schwungscheibe 0,95
#2601 1 1 - Zylinder ZG 26SC, ZG 26SLH 63,95
#2602 - - 1 Zylinder ZG26SCM, ohne Kühlmantel 63,95
#2603 - - 1 Wasserkühlmantel ZG26SCM 49,50
#2605 - - 1 O-Ring 3x40 schwarz ZG26SCM 1,15
#2606 - - 1 O-Ring 1,5x15,5 klar ZG26SCM 1,75
#2608 1 1 1 Zylinderdichtung 1,95
#2611 1 1 1 Vergaserisolierstück 8,95
#2613 1 1 1 Kurbelgehäuse vorn + hinten, herstel- 79,50
     lungsbedingt nur als Eihheit lieferbar.
#2614 1 1 1 Kurbelgehäuse komplett mit einge- 89,50
    preßten Lagern und Simmering
#2621 1 1 1 Kurbelgehäusedichtung 2,55
#2623 1 1 1 Kolben ZG 26SC/SCM, ZG26SLH 22,95
#2624 1 1 1 Kolbenring ZG 26SC/SCM, ZG 26SLH 6,95
#2625 1 1 1 Kolbenbolzen ZG 26SC/SCM/SLH 3,55
#2629 1 1 1 Kurbelwelle 79,90
#2633 1 1 1 Vollgasdüsennadel 7,95
#2634 1 1 1 Düsennadelfeder, groß, f.Vollgasnadel 1,95
#2642 1 1 1 Zündkerzenstecker mit Kontaktfeder 3,95
#2648 1 - 1 Ansaugtrichter 9,95
#2649 - 1 - Luftfilter-Ansauggeräuschdämpfer mit Choke 19,95
#2651 1 - - Vergaser mit Choke ZG 26SC 74,95
#2652 - - 1 Vergaser mit Choke ZG 26SCM 79,95
#2657 - 2 - Schalldämpferschraube, lang  1 Stück 0,50
#2658 - 1 - Schraube für Schalldämpferstütze, lang 0,20
#2659 1 - 1 Schalldämpfer ZG 26SC/SCM 29,95
#2660 - 1 - Distanzstück für Schalldämpfer 8,90
#2661 - 1 - Distanzbuchse für Schalldämpferstütze 0,95
#2820 - 1 - Kolben ZG 231SLH 22,95
#2821 - 1 - Kolbenring ZG 231SLH 6,95
#2897 1 1 1 Zündkerze Champion RZ7C 8,95
#2898 - - 1 Zündkerze NGK CMR6H, Optional, 8,95
    allerdings nur für ZG 26SCM zugel.

 S
C

  S
LH

   
SC

M  Nr.      Bezeichnung                                          €

Ersatzteile TITAN ZG 26SC -SLH -SCM / ZG 231SLH

©
 To

ni
 C

la
rk

 p
ra

ct
ic

al
 s

ca
le

 G
m

bH
     

#2301 - 1 - Zylinder ZG 231SLH  64,95
#2304 - - 1 Kühlwassernippel ZG26SCM  1,95
#2307 - - 2 Schraube für Kühlmantel      1 Stück 0,20
#2311 1 1 1 Leerlaufdüsennadel 7,95
#2312 1 1 1 Düsennadelfeder klein für Leerlaufnadel 1,95
#2317 1 1 1 Simmerring hinten  3,95
#2321 - - 1 Simmerring vorn ZG26SCM 3,95
#2322 4 4 4 Schraube für Kurbelgehäuse 1 Stück 0,35
#2330 1 1 1 Alu-Motorträgerplatte 11,95
#2331 3 3 3 Senkkopfschraube M.-träger 1 Stück 0,35
#2332 1 - - Mutter für Schwungscheibe ZG 26SC 0,50
#2333 - 1 1 Mitnehmermutter für Seilzugstarter 3,95
#2334 - 1 1 Seilzugstartermechanik 32,95
#2335 - 4 4 Schraube für Seilzugstarter  1 Stück 0,20
#2337 1 1 1 Paßscheibensatz, je 1x 0,1 / 0,15 / 0,2 1,50
#2338 1 - - Erregerspule grau, für ZG 26SC 69,95
#2339 - 1 1 Erregerspule rot, ZG 231SLH/26SSM 74,95
#2340 1 1 1 Zündspule 49,90
#2341 2 2 2 Schraube für Zündspule      1 Stück 0,25
#2345 2 2 2 Schraube für Erregerspule   1 Stück 0,25
#2347 2 - 2 Vergaserschraube                1 Stück 0,50
#2348 - 2 - Vergaserschraube ZG 231SLH 1 Stück 0,50
#2349 2 - 2 Unterlegscheibe (dick)         1 Stück 0,15
#2353 - 1 - Vergaser ZG 231SLH 74,95
#2354 1 1 1 Magnet-Schwungscheibe 47,95
#2357 2 - 2 Schalldämpferschraube       1 Stück 0,50
#2358 1 - 1 Schraube für Schalldämpferstütze 0,20
#2359 1 - - Propellernabe ZG 23SL, ZG 26SC 27,95
#2360 1 - - Propellerschaft ZG 23SL, ZG 26SC 9,95
#2361 1 - - Alu-Propellerscheibe ZG 23SL/26SC 7,95
#2362 1 - - Propellermutter ZG 23SL, ZG 26SC 1,30
#2503 1 1 1 Dichtung Isolierstück-Zylinder 1,95
#2504 1 1 1 Dichtung Vergaser-Isolierstück 1,95
#2506 2 2 2 Schraube für Isolierstück     1 Stück 0,30
#2509 1 1 1 Membranesatz für Vergaser 14,95
#2513 1 1 1 Vergaser-Kraftstoffnippel 4,95
#2514 - 1 - Schalldämpfer ZG 231SLH 23,95
#2515 1 1 1 Auspuffdichtung 1,75
#2519 4 4 4 Schraube für Zylinder  1 Stück 0,75
#2524 2 2 2 Kurbelwellenlager, offen       1 Stück 6,95
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Sehr wirksame Mini-Resonanzrohre mit ausgezeichneter 
Schalldämpfung und sehr angenehmem Klang. Werden über 
23 cm lange Krümmer angeschlossen (den tatsächlichen Strö-
mungsweg messen!) und bringen z.B. am ZG 20 sagenhafte 
40% Leistungssteigerung gegenüber dem Seriendämpfer. Wir 
haben damit 9.400 U/min an der APC 16x8" gemessen.
Die Resonanzschalldämpfer sind perfekt lasergeschweißt 
und hochglanzpoliert. Durch die schlanke Bauform mit nur 
4 cm Durchmesser und die kurze Abstimmlänge sind sie gut 
unterzubringen. Selbst wenn sie einfach nur unter den Rumpf 
gehängt werden, stört das die Optik wenig. So manche Modelle 
sehen damit sogar noch um einiges edler aus.
Die Verbindung zum Krümmer erfolgt durch 5 cm Teflon-
schlauch #3894 und zwei Federbandschellen #3893.
Gewicht: 178 g
Edelstahl-Resonanzschalldämpfer     #2593  € 118,75
optimaler Schalldämpfer für den ZG 20 und ZG 23 mit 40 mm 
Durchmesser.

Befestigungsschelle mit Fuß 40 mm    #2594      € 11,75

#2593  Maßstab 1:6

Befestigungsschelle #2594 am 
Dämpfer #2593

... #2593 für den Titan ZG 20 und ZG 23

#2594

#2596  Maßstab 1:6

Hochleistungs-Edelstahl-Resonanzschalldämpfer

Edelstahl-Resonanzschalldämpfer      #2596    € 104,90
optimaler Schalldämpfer für den ZG 26 mit 50 mm Durchmesser. 
Gewicht: 260g.

Befestigungsschelle mit Fuß 50 mm   #2597      € 11,90
Aus Edelstahl, zur sicheren und einfachen 
Befestigung von Schalldämpfern mit 50 mm 
Durchmesser.

... und #2596 für den Titan ZG 26

ZG 26:

ZG 20:

#2597
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Der ZG 26 SC mit dem 
weiten S-Krümmer 
#2579, auch "Big Lift-
Krümmer" genannt, 
für die Montage des 
Dämpfers mittig unter 
dem Rumpf bei hän-
gendem Motoreinbau.

Der ZG 26 SC mit dem 
S-Krümmer Typ "Funtana" 
#2571 für die Montage 
des Dämpfers in dem 
Schalldämpferschacht 
am Rumpfboden der 
„Funtana“ von Exclusiv-
Modellbau. Der Motor wird 
leicht aus der Senkrechten 
gedreht eingebaut.

Edelstahlkrümmer für Titan ZG 20, ZG 23 und ZG 26

S-Krümmer weit,
Typ "Big Lift"........ #2579   € 56,50
Krümmer für den Big Lift von 
MPX. Aus Edelstahlrohr 20x0,5 
mm, für die Schalldämpfer-
befestigung mittig unter dem 
Rumpf. Krümmerlänge 230 
mm, Schalldämpferachse am 
Krümmerende 85 mm unter der Mitte ders Auspuffensters. 
Gewicht 80 g.

S-Krümmer 
Typ "Funtana" .....  #2571  € 43,95
Krümmer für die Funtana 
von Exclusiv-Modellbau. Aus 
Edelstahlrohr 20x0,5 mm, für 
die Schalldämpferbefestigung 
im Rumpf bzw. im Tunnel am 
Rumpfboden. 
Krümmerlänge 230 mm, Gewicht 75 g.

S-Krümmer, 
Typ "Katana UL".... #2581  € 56,50 
Wie #2579 aber Schalldämp-
ferachse am Krümmerende 
nur 43 mm unter Mitte Aus-
puffenster, zum Einbau in den 
Resoschacht der Katana UL.
Krümmerlänge 230 mm, Ge-
wicht 89g

Weitere Schalldämpfer und Krümmer finden Sie auf Seite 61
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Der Ansaugbogen für den Titan 
ZG 23SL/26SC wird komplett 
wie abgebildet mit Schrauben, 
Dichtung und 2 mm Iso lierstück 
geliefert.

Aluguß-Ansaugbogen für ZG 23, ZG26 
Auf dem Weg zu einem leisen Antrieb darf die Dämpfung des 
Ansauggeräusches nicht vernachlässigt werden. Im Flugmodell 
wird das am einfachsten und wirkungsvollsten durch Ansaugen 
aus dem Rumpf erreicht. Für den Ansaugbogen muß der Benzinan-
schlußnippel am Vergaser des ZG 23SL gedreht werden. Der Nippel 
besteht aus einem Messing-Grundkörper mit Verzahnung und dem, 
bei der Herstellung angespritzten, Kunststoff-Schlauchanschluß. 
Nicht fachgerecht gedreht springt das Kunststoffteil über und der 
Nippel ist undicht. Daher schicken Sie uns besser den Vergaser mit 
der Bestellung des Ansaugbogens. Wir erledigen das knifflige Drehen 
für Sie. Am ZG 26SC paßt der Nippel ohne verdrehen!
Ansaugbogen ZG 23SL/26SC .................... #2587       € 45,95

Auf Seite 55 sehen Sie, wie 
kompakt der ZG 26SC durch 
den Ansaugbogen wird!

Magnesium-Ansaugbogen für ZG 20 
Dieser super leichte Ansaugbogen aus Magnesiumguß macht Ihren 
ZG-20 noch kompakter. Durch das Ansaugen aus dem Rumpf heraus, 
wird das Ansauggeräusch wirkungsvoll gedämpft. Der Vergaser kann 
in verschiedenen Winkeln am Bogen montiert und der Motor so an 
die Einbauverhältnisse in Ihrem Modell angepasst werden. Durch 
die Verwendung von Magnesium wiegt der Ansaugbogen nur 38,5 
g inklusive Isolierstück und den beiliegenden Dichtungen. Für den 
Ansaugbogen muß der Benzinanschlußnippel am Vergaser gedreht 
werden. Der Nippel besteht aus einem Messing-Grundkörper mit 
Verzahnung und dem, bei der Herstellung angespritzten, Kunststoff-
Schlauchanschluß. Nicht fachgerecht gedreht springt das Kunststoff-
teil über und der Nippel ist undicht. Daher schicken Sie uns besser 
den Vergaser mit der Bestellung des Ansaugbogens. Wir erledigen 
das knifflige Drehen für Sie.
Magnesium-Ansaugbogen ZG 20 ............ #2095       € 49,95

Der Ansaugbogen für 
den Titan ZG 20 wird mit 
allen Dichtungen und 
einem 5 mm Iso lierstück 
geliefert.

Titan ZG 20 mit Ansaugbogen 
#2095 und "Katana UL" Krümmer 
#2581 

Buchen-Hirnholz Motorträger für ZG 20
Buche ist 3 mal leichter als Alu, da es als Hirnholz eingesetzt wird, hat 
es eine sehr hohe Druckfestigkeit. Außerdem wirkt es im Gegensatz 
zu Metallen schwingungsdämpfend. Die Novotex Endplatte dient 
zur besseren Lastverteilung der schmalen Kurbelgehäuse-Aufla-
gefläche. Ich habe den Motorträger mit dem Motorspant verklebt, 
und auch die Novotex Endplatte mit Epoxi aufgeklebt. So ergibt sich 
eine Verlängerung von 32 mm und eine steife Motoraufhängung 
bei minimalem Gewicht von nur 25g. Die Aluplatte des ZG 20 (sie 
wiegt 28,5g) entfällt bei dieser Lösung ganz.
Buchen-Hirnholz Motorträger, 32 mm lang #2093  € 19,95
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#2577

#2576
Edelstahlschalldämpfer ZG20, ZG23, ZG26
Auslaß hinten ............................................. #2576 € 89,50
Auslaß unten .............................................. #2577 € 89,50
Befestigungsschelle mit Fuß 50 mm ........ #2597    € 11,90
Ein sehr wirksamer Zweikammerschalldämpfer. Wird er als 
Nachschalldämpfer unmittelbar am Originalschalldämpfer 
an ge schlossen, so verhält er sich leistungsneutral. Ohne 
den Originaldämpfer und über einen richtig abgestimmten 
Krümmer montiert lassen sich bis zu 25% Leistungssteige-
rung gegenüber dem Originalschalldämpfer erzielen. Die 
Schalldämpferwirkung ist gleich gut, egal ob mit oder ohne 
Originalschalldämpfer montiert. Die Verbindung zum Krüm-
mer erfolgt am zuverlässigsten durch den flexiblen Edelstahl-
schlauch #3882.

Werte für optimale Krümmerlängen, gemessen vom Aus-
pufflansch bis zum Beginn des Schalldämpferkörpers, also 
einschließlich des ca. 70 mm langen Anschlußrohres:
Menz S 16x8: 420 mm Krümmerlänge bei 8.400 1/min,
Menz S 17x8: 460 mm Krümmerlänge bei 7.700 1/min,
Heli: 340 mm Krümmerlänge bei 10.000 1/min, 
jeweils mit Ansaugtrichter #0080.

Gewicht: 160g
Volumen: 310cm3

#2574

#2572

Auspufflansch ZG 22/23SL/26SC .............. #2570    €  4,70
Aus 3 mm Edelstahl lasergeschnitten, absolut plan.

Krümmerschraubensatz #2573 € 0,75

Heli-Krümmer für Robbe Nova Cuatro .... #2585  € 49,90
Dieser Krümmer ist die gespiegelte Version des Futura Krümmers und 
eignet sich für den Robbe Nova Cuatro und T-Rex 700 Benzin-Umbauten, 
sowie andere Hubschrauber bei denen der Motor mit der Zündkerze nach 
vorne zeigend eingebaut ist.

Aus Edel stahl rohr 20x0,5mm.
Für TITAN ZG 231SLH und 
ZG23SLH. Paßt für den Robbe 
FUTURA und die meisten an-
deren Hubschrauber. 
Durch diese Form wird die 
nötige Krümmerlänge erreicht, 
ohne den Schalldämpfer zu 
weit  nach hinten setzen zu 
müssen. Zur Verbindung mit 
dem Edelstahlschall dämpfer #2576 oder #2577 am besten den flexiblen 
Edelstahlschlauch #3881 verwenden! Silikon- und Teflonschlauch sind 
wegen der hohen Abgastemperatur hierfür ungeeignet.

flexiblen Edelstahl-
schlauch  finden Sie 
auf Seite 197.

Schrauben M5x16, Schei-
ben und Federringe zur Be-
festigung des Krümmers.

Heli-Krümmer für Robbe Futura ............... #2575  € 49,90
#2577

#3881
#2575

Krümmer eng anliegend ........................... #2574    € 44,90 
Für den Einbau des Resonanzrohres oder Schalldämpfers in 
den Rumpf. Der Krümmer läuft mit nur 3 mm Abstand zum 
Kurbelgehäuse in Höhe der Kurbelwelle nach hinten. Aus 
Edelstahlrohr ø20 x 0,5 mm. 
Krümmer "einfach" .................................... #2572 € 35,90
Für den Anbau eines Resonanzrohres oder Schall dämpfers 
außen am Rumpf. Aus Edelstahlrohr ø20 x 0,5 mm.

Ansicht von hinten.
Einbaulage:
Zylinder hängend,
Ansicht von links.

#2572

#2574

#2597
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Man findet ihn in einer breiten Spanne von 
Modellen, vom einfachsten Trainer bis zur ab-
solut vorbildgetreu fliegenden Herkules mit 
gigantischen 6 Metern Spannweite. 

mit Choke-Vergaser

Unser Titan ZG 38SC bietet sichtbare Qualität 
und ist beispielhaft in seiner Präzision und 
Zuverlässigkeit.
Seit 1984 wird der ZG 38 und ZG 38S von vielen 
tausend Modellfliegern überaus erfolgreich 
eingesetzt.

 Einzigartige, kontaktlose Magnetzündung mit automatischer Zündzeitpunktverstell- 
 ung, dadurch laufruhe und leichtes Handstarten wie mit einer Batteriezündung.

 Doppelwangige, kugelgelagerte Kurbelwelle. Zweifach nadelgelagertes Pleuel.

 Dünne Kühlrippen für größtmögliche Wärmeabfuhr. 

 Kolbenring gegen Drehen gesichert, das ermöglicht große Spülkanäle und optimale  
 Auspuff- und Einlaßfenster.

 Der neue, größere Vergaser mit Choke vereinfacht das Starten bei Rumpfansaugung   
 und erhöht nochmals die Leistung.

* Garantiebedingungen auf Seite 45

TECHNISCHE DATEN:
Hubraum:             38 cm3 
Bohrung:                38 mm
Hub:                       33 mm
Leistung:                2,6 PS
mit Resodämpfer:   3,2 PS
Gewicht:                  1.800 g
(ohne Schalldämpfer und Motorträger)

Kraftstoffempfehlung:    1:50 
BelRay H1R - Aral Ultimate 102

Art.-Nr. 3800      € 299,—

Motorträger #3890 5 Jahre Garantie! *

Eine Herkules in la Ferté-Alais: Spannweite 6m, Flugge-

wicht 64 kg, 4 x ZG 38S. 

Absolut überzeugend!  
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Der TITAN ZG 38SC ist mit 
einem Walbro Vergaser mit ein-
gebautem Choke ausgerüstet. 
Der Choke-Vergaser hat einen 
größeren Ansaug quer schnitt 
für noch mehr Leistung. Der 
Choke ist ganz be son ders nütz-
lich, wenn man den Vergaser 
mit dem Aluguß-Ansaugbogen 
#3878 umlegt und die Ansaug-
luft aus dem Rumpf holt. Durch 
den Choke vermeidet man aber 
in jedem Fall die Berührung mit 
Benzin beim Ansaugen!

Natürlich hat auch der TI-
TAN ZG 38SC wieder den her-
vorragenden Zylinder des ZG 
38S. Aluminium leitet die Wär-
me wesentlich besser als Luft. 
Für eine optimale Kühlung be-
deutet das: Extrem dünne Kühl-
rippen mit großer Fläche und ein darauf abgestimmter 
Luftspalt zwischen den Kühlrippen. Durch modernste 
Druckgußtechnik gelang es den Ingenieuren von KO-
MATSU ZENOAH dieses Ideal zu verwirklichen und 
gleichzeitig das Gewicht zu ver ringern.

Der TITAN ZG 38SC besticht durch seine saubere 
Konstruktion und Verarbeitung sowie seine Zuver-
lässigkeit und seine hohe Leistung mit großen Luft -
schrauben. Durch die Bauform mit dem Aus puffflansch 
hinten, kann der TITAN ZG 38SC sehr platzsparend ein-
gebaut werden. Alle Gewinde am Motor sind metrisch.

Durch die doppelwangige Kurbelwelle wird eine 
optimale Auswuchtung erreicht. Gelagert ist die 
Kurbelwelle in soliden Rillenkugellagern, die auch 
die Luftschrauben  zugkräfte ohne Reibungsverluste 
aufnehmen. Um Gewicht an den bewegten Teilen 
zu sparen, ist der Kolbenbolzen hohlgebohrt. Der 
geschmiedete Stahlpleuel ist an beiden Enden nadel-
gelagert. Der TITAN ZG 38SC besitzt Schnür le spülung 
und einen nahezu halbkugel förmigen Brennraum.

Die kräftige Zündspule wird, bedingt durch ihre 
Bauform mit einem M-förmigen Kern, bei jeder Um-
drehung zweimal „aufgeladen“. Das gibt einen starken 
Funken auch schon bei relativ langsamem Durch-

drehen und zusätzlich eine automatische Zündzeit-
punktverstellung. Dadurch springt der TITAN ZG 38SC 
ungewöhnlich leicht an und hat einen sehr niedrigen 
und ruhigen Leerlauf.

Der TITAN ZG 38SC mag große Luftschrauben. Die 
21x8" MENZ-S für große, langsame Modelle und die 
20x8" oder 20x9" MENZ-S für Modelle wie die Piper 
sind gerade richtig. Für höhere Ansprüche und Kunst-
flugmodelle empfehlen wir die 20x10", 20x11" oder 
20x12" Super Silence 2-Blatt CFK Luftschrauben. Legen 
Sie besonderen Wert auf geringstes Propellergeräusch, 
dann sind die 19x11" oder 20x10" Super Silence 3-Blatt 
CFK Luftschrauben die richtige Wahl.

In einem Satz: Der TITAN ZG 38SC ist ein zuverlässi-
ger, leistungsstarker und vor allem preiswerter Antrieb 
für Ihr Großmodell, der, obwohl praktisch wartungsfrei, 
eine lange Lebensdauer verspricht.

TITAN ZG 38 SC ............ #3800 € 299,— 

Motorträger für TITAN ZG38/38S/38SC
Aus Aluminium Voll-
material CNC-gedreht, 
daher sehr robust und 
leicht. Große Auflageflä-
che und anders als Einzel-
stützen 100% verdrehsteif.

36 mm lang, 110g ................ #3890 €  24,95
54 mm lang, 130g ................ #3861 €  32,95 
72 mm lang, 170g ................ #3862 €  34,95 

#3890#3862

#3861

Auf einem nur 9 cm 
langen Krümmer #3873 
bringt der Edelstahlschall-
dämpfer #5770 die maxi-
male Leistung im Bereich 
von 8 - 9.000 U/min und 
somit beste Voraussetzungen für
richtig viel Schub am Getriebepropeller.

Titan ZG 38SC mit dem 
2,8:1 Getriebe in der 
Version mit der Propeller-
welle seitlich neben dem 
Kurbelgehäuse.

#3873 (Seite 64)

#5770 (Seite 91)
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Zubehör für alle TITAN ZG 38 Versionen

Der TITAN ZG 38 SC ganz auf leise getrimmt mit Super-Silence CFK-3-Blatt 19x11" Propeller, Aluguß-Ansaugbogen #3878, 
Ansaugtrichter #0081, Alu-Motorträger #3890 und Edelstahlschalldämpfer #3877. Nicht  zu sehen, aber dennoch erforder-
lich, ist eine zusätzliche Vergaserdichtung #3803.

PS: Den Motorspant müssen Sie sich zwischen Motor-
träger und Schalldämpfer „eingeklemmt“ vorstellen. 

Mit dem Alu-Guß- 
A n s a u g  b o g e n 
läßt  s i ch  durch 
A n s a u g e n  a u s 
dem Rumpf das 
Ansauggeräusch 
sehr wirkungs voll 
dämpfen. 

Der Vergaser kann direkt von hinten angelenkt 
werden. Das Laufverhalten mit dem Ansaugbo-
gen ist hervorragend, der Kraft stoff verbrauch 
geht merkbar zurück. Eine Dichtung #3803 wird 
zusätzlich gebraucht. Empfehlenswert ist auch 
der Ansaugtrichter.
Vergaser-Ansaugbogen ZG 38SC    #3878  € 39,95

Das trompetenför-
mig geformte Alu-
Rohr evtl. noch auf 
die gewünschte 
Länge kürzen und 
mit  Epoxi-Kleber in 

den Novotex-Flansch kleben. Der Ansaugtrichter 
bringt durch die längere Abstimmung des An-
saugweges eine deutliche Leistungssteigerung 
und einen geringeren Ben zinverbrauch in dem 
von uns bevorzugten Drehzahlbereich. Zudem 
wird der Übergang von Leerlauf zu Vollgas 
verbessert.
Ansaugtrichter mit Flansch     #0081  € 10,90

Lieferbar in zwei Abmessun-
gen aus leichtem Edelstahlrohr 
mit 0,5 mm Wandung. 

Der 20'er Krümmer passt zur al-
ten Version des Resonanzrohrs 
#3880. Mit dem 25'er Krümmer 

wird die neue Version des Resonanzrohres  und der leistungssteigernde 
Edelstahlschalldämpfer #5770 (Seite 99) an den ZG 38 angeschlossen. Letz-
teres ist besonders für den Einsatz mit Getriebe in der Sopwith Pup oder 
Tiger Moth interessant. Sie steigert die Leistung fast wie das Resonanzrohr, 
aber bei wesentlich kompakteren Einbaumaßen. Die beste Krümmerlänge 
ist beim Einsatz mit Getriebe nur noch 9 cm.

Krümmer für den ZG 38, Durchmesser 20mm...#3874  € 25,95
Krümmer für den ZG 38, Durchmesser 25mm...#3873  € 25,95

Edelstahl-Resonanzrohr ZG 38

Aus hochglanzpoliertem Edelstahl, lasergeschweißt. Abstimmungslänge 
vom Aus puffflansch bis Gegenkonus: 710 mm. Gewicht: 375g. 

Edelstahl-Resonanzrohr ZG 38 ...................... #3880  € 179,95

Krümmer ZG 38

Ansaugbogen ZG 38SC

Ansaugtrichter
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Dieser Dreikammer-Edelstahlschalldämpfer für den Titan 
ZG 38 wird direkt mit den vier Motorträgerschrauben hin-
ten am Motorspant befestigt und paßt somit in praktisch 
alle Modelle, in die auch der ZG38 paßt. Diese Art der 
Befestigung ist nicht nur simpel, weil sich der Schalldämp-
fer ohne zusätzliche Teile gleichzeitig mit dem Motor 
montieren läßt, sie verhindert auch Schwingungsbrüche 
am Schalldämpfer, da Motor und Schalldämpfer eine 
Einheit bilden.

Selten ist in der Motorhaube von Modellen für den 
ZG 38 genügend Platz, um einen wirksamen und damit 
zwangsläufig großen Schalldämpfer unterzubringen. 
Die konsequente Lösung dieses Problems ist, den Tank 
in den Schwerpunkt zu packen und den freiwerdenden 
Raum hinter dem Motorspant zu nutzen. Beim ZG 38 
drängt sich diese Lösung schon deshalb auf, weil sich das 
Auspuffenster auf der Zylinderrückseite befindet. 

Zur Kühlung wird der Motorspant exakt hinter dem Zy-
linder so groß wie der Zylinder bis hin zum Motorträger 
ausgeschnitten. Wenn jetzt die vorhandenen Kühl  luft-
auslaß öffnungen an der Motor haubenrückseite bis auf 
den direkt hinter dem Zylinder und Vergaser gelegenen 
Bereich mit Blenden verschlossen werden, ist der Kühl-
luftstrom um den Zylinder herum zwangsgeführt und 
gleichzeitig der Schall dämpferraum gekühlt. So wird 
auch die heiße Zylinderrückseite gut gekühlt und ein 
Verziehen des Zylinders und der damit verbundene 
Leistungsverlust vermieden. 

Den Schalldämpferraum nach hinten zum Rumpf durch 
eine geschlossene Wand aus leichtem 4 mm Balsa ab-
schotten. Balsaholz ist ein hervorragender Wärmeisolator 

und erstaunlich hitzefest; ein zusätzliches Bekleben mit 
Alufolie ist unnötig. Der Luftauslaß erfolgt unmittelbar 
vor der Trennwand an der Rumpfunterseite durch eine 
mindestens 30 mm lange und 120 mm breite Öffnung. 
Vor diese Öffnung zur Verbesserung der Sogwirkung eine 
kleine Rampe aus einer Dreikantleiste kleben.

Edelstahlschalldämpfer ZG38....#3877 € 149,90 
komplett mit Schrauben und Auspuffdichtung.

Weiter hinten im Katalog finden Sie noch mehr Zubehör für Benzinmotoren!

Gasgestängesatz für den „alten“ ZG 38 
ohne  Choke im Vergaser 
Besteht aus drei Kugelgelenken, Umlenk-
hebel, Befestigungswinkel, Gewindestan-
ge und Schrauben. Ergibt eine spielfreie 
Anlenkung des Drosselhebels von hinten. 
Der Umlenkhebel wird mit einem Befesti-
gungswinkel am Motorgehäuse befestigt. 
Beim ZG38SC ist der Vergaser so angebracht, daß die 
Anlenkung ohne Umlenkhebel, direkt über einen Bow-
denzug erfolgen kann.

Gasgestängesatz ZG 38 ................. #3895 € 6,95

Edelstahlschalldämpfer Titan ZG 38

Novotex-Drosselhebel d=3,9
Der CNC-gefräßte Hebel paßt an die 
Drosselklappenwellen vom ZG 20 bis 
zum ZG 38SC. Er wird mit Araldite 2011 
(UHU PLUS Endfest 300) auf das freie 
Wellenende geklebt und vereinfacht die 
Vergaseranlenkung. 

Drosselhebel ZG 38SC  ................... #3879 € 1,15
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Hinblick auf die Sopwith PUP im Maßstab 1: 3,3 gewählt, 
um die Scale Luftschraube antreiben zu können.

Zur Erprobung bauten wir das 2,8:1 Getriebe erst in 
unsere 14 kg schwere Tiger Moth. Wenn ich jetzt ver-
suche, die Möglichkeiten, die in der so ausgerüsteten 
Tiger Moth stecken, zu beschreiben, muß ich das leider 
mit der Überzeugung tun, daß mir sowieso niemand 
glauben wird, der das Modell noch nicht gesehen hat. 

Nun, zum Start ziehe ich voll Höhenruder.Die Roll-
strecke beträgt ca. 5 m, dann hebt die Tiger Moth ab, 
und ich lasse das Höhenruder erst los, wenn ich das 
Modell in der „Draufsicht“ sehe. Der Doppeldecker 
steigt jetzt senkrecht etwa mit der Geschwindigkeit 
eines Heißluftballons. In ca. 30 m Höhe fängt die Tiger 
Moth in Folge des Drehmomentes langsam an, sich 
um die Längsachse zu drehen. Dabei hängt sie ständig 
an der Luftschraube und wird bei Wind wie ein Heiß-
luftballon abgetrieben. Im Horizontalflug erreicht die 
Tiger Moth eine beachtliche Geschwindigkeit und klingt 
dabei wie die von MBB restaurierte Original ME 109 
mit dem Daimler-Benz Motor. Zieht man jetzt wieder 
senkrecht hoch, so kann man einen gewaltigen Turn 
fliegen. Runter gehts im Schneckentempo, denn die 
enorme Luftschraube kann auch ohne Schubumkehr 
ganz schön bremsen. 

Am meisten aber überzeugt der Klang. Die Luft-
schraubendrehzahl von 3.000 1/min liegt genau im 
Bereich von Flugmotoren. Und das kann man auch 

GETRIEBE für den TITAN ZG38
Das ZG 38-Getriebe gibt es in zwei Versionen: Einmal 

mit der Propellerwelle seitlich auf der Vergaserseite des 
Motors. Diese Version ist sehr gut für Modelle mit Stern- 
oder Boxermotorhauben geeignet. Bei der zweiten Ver-
sion sitzt die Propellerwelle über dem Kurbelgehäuse. 
Dieses Getriebe paßt besser in Reihenmotorhauben, 
zum Beispiel in unsere große Tiger Moth. 

Der Achsabstand Propellerwelle - Kurbelwelle 
beträgt immer 70 mm. Die Länge ist gegenüber dem 
Motor mit Alu-Motorträger in etwa unverändert. Ein 
TITAN ZG38SC mit 2,8:1 Getriebe wiegt 2700g. In unse-
rem Getriebe verwenden wir seit 1984 zwei POLYFLEX 
MINIATURKEILRIEMEN mit 5 mm Breite. Dieses Rie-
menpaar hat sich, im Gegensatz zu Zahnriemen, ganz 
hervorragend bewährt!  

Die POLYFLEX MINIATURKEILRIEMEN wurden von der 
Firma GATES entwickelt. Für unser Einsatzgebiet sind sie 
die besten derzeit am Markt erhältlichen Riemen. „GA-
TES POLYFLEX MINIATUR  -  KEILRIEMEN weichen deutlich 
in der Form und in dem verwandten Material von allen 
herkömmlichen Keilriemen ab. Sie sind in vieler Hinsicht 
eine gleich revolutionäre Entwicklung in Keilriemen 
wie es der Keilriemen selbst gegenüber anderen Arten 
von Antrieben war. Sie sind schmaler, dünner, flexibler, 
übertragen aber trotzdem mehr Kraft, und das bei 
geringerem Platzbedarf als jeder bisher hergestellte 
Keilriemen“. So steht es im Prospekt der Firma GATES, 
die 1917 den Keilriemen selbst erfand! Wir können diese 
Angaben nur bestätigen.

Die Lebensdauer des POLYFLEX MINIATURKEIL-
RIEMENS ist ungewöhnlich hoch. Wir hatten das 2,8:1 
Getriebe in unserer Tiger Moth sechs Monate lang 
bei jeder Gelegenheit im Einsatz bevor die Riemen 
gewechselt wurden. Oft haben wir von Modellfliegern 
gehört, die schon seit Jahren mit dem ersten Paar 
Riemen fliegen. Weil wir zwei getrennte Riemen ver-
wenden ist ein Totalausfall praktisch ausgeschlossen; 
es versagt immer zuerst einer der beiden Riemen und 
man kann ohne Folgen weiterfliegen. Dass etwas nicht 
mehr stimmt, bemerkt man beim nächsten Anwerfen: 

Mit nur noch einem 
Riemen läßt sich der 
Motor nur noch unter 
großer Anstrengung 
starten, der Schlupf 
ist einfach zu groß. Ein 
neues Paar Riemen ist 
jedoch schnell mon-
tiert.

 Der TITAN ZG 38SC mit Resonanzrohr dreht über 
das 2,8:1 Getriebe die 31,5x18" GFK-Luftschraube mit  
3.000 1/min. Mit dem Edelstahldämpfer #3877 sind es 
etwa 2.700 1/min. Die Leerlaufdrehzahl liegt bei etwa 
500 1/min! Wir haben das Untersetzungsverhältnis im 

hören! Überfliegt man in realistischer Höhe den Platz 
von Horizont zu Horizont, dann sind nicht „Eingeweihte“ 
fest davon überzeugt, ein Original-Flugzeug zu hören! 
Vorbildgetreu fliegt die Tiger Moth bereits mit 1.000 1/
min, zu hören ist sie dabei aber kaum noch.

Ich hoffe, Sie haben einmal die Gelegenheit unsere 
Tiger Moth auf Flugtagen zu sehen. Wolfgang Dallach 
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wollte in Har sewinkel die Tiger Moth auch einmal 
„kurz“ fliegen. Nach einem 20 Minuten Flug und einer 
perfekten Landung hatte die Tiger Moth einen neuen 
Spitznamen. Wolfgang nannte sie voller Begeisterung 
„Steig-Moth“.

Unsere Getriebe sind vormontiert mit vorbereitetem 
Motorträger und Befestigungsstützen für eine optimale 
Befestigung im Modell.  Sie können uns auch Ihren 
Motor zuschicken, dann bauen wir das Getriebe an, 
justieren die Welle und stellen die Riemenspannung ein.

Detlef Sewing´s Curtis Jenny, Spw. 5,3m, 18,9 kg, ZG 38SC 
mit Getriebe, fliegt traumhaft! Und das Erstaunlichste, am 
vorbildgetreuesten mit Halbgas! 

Getriebe 2,8:1 Reihenversion  ...... #3428   € 329,90
komplett mit Motorträger. 

Getriebe 2,8:1 Welle seitlich  ........ #3458   € 329,90
komplett mit Motorträger.  

Getriebe auf Motor montieren .... #0440    € 69,90

Ersatzriemen 5M 2,8:1  1 Paar ...... #0489  € 37,95

Getriebewelle mit Paßfedern ....... #0410    € 29,95

Kuggellager für Getriebewelle .... #0416     € 9,95

Propellernabe ................................ #0414    € 35,90

Propellereinsatz ............................ #0419    € 22,95

Getriebewelleneinheit .................. #0415     € 119,00
Besteht aus dem Exzentergehäuse mit Kugellagern, 
Getriebewelle und Propellernabe fertig montiert.

Riemenscheibe am Motor ............. #0435     € 29,90
paßt zu allen Versionen.

Messing Spannkegel  .................... #0433     € 10,95
für die kleine Riemenscheibe.

Große Riemenscheibe  .................. #0469    € 57,90
Durchmesser 97mm für 2,8:1 Getriebe.

Grundplatte mit Exzenteraufnahmen:
für das seitliche Getriebe  ............. #0417     € 89,95
für das Reihengetriebe  ................ #0418     € 89,95
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© Toni Clark practical scale GmbH     

Ersatzteile TITAN ZG38, ZG38S und ZG38SC

Nr. Bezeichnung                                      € Nr. Bezeichnung                                      €

Preisänderungen, sowie technische Änderungen vorbehalten.

#0077 Zündkerze RCJ-7Y  (nur  4,95
#2509 Vergasernippel 4,95
#3511 Mutter für Schwungscheibe 0,50
#3512 Federring 0,20
#3513 Scheibe 0,15
#3516 Linksgewindemutter, Welle hinten 0,95
#3802 Isolierstück für Vergaser 7,95
#3803 Dichtung Vergaser-Isolierstück 1,95
#3804 Schrauben f.Isolierstück, Paar 0,50
#3805 Dichtung Isolierstück-Zylinder 1,95
#3806 Schalldämpfer-Körper 6,95
#3807 Schalldämpfer-Deckel 6,95
#3808 Distanzbuchsen, Paar 1,40
#3809 Lochblech 1,95
#3810 Versteifungsflansch 2,55
#3812 Auspuffdichtung 2,25
#3813 Schalldämpferschrauben, Paar 1,40
#3814 Kurbelgehäuse 19,95
#3815 Gehäuseschrauben, 4 Stück 0,95
#3817 Verschlußschraube + Dichtung 1,50
#3820 Kolbenring 6,95
#3821 Kolbenbolzen 3,95
#3822 Kolbenbolzensicherungsring, Paar 1,25
#3823 Distanzscheiben, Paar 2,95
#3824 Pleuellager im Kolben 6,95
3825 Kurbelwelle mit Pleuel 99,95

#3826 Kurbelwellenlager, 1 Stück 5,95
#3827 Simmerring vorne, groß 3,95
#3828 Segerring 0,90
#3829 Simmerring hinten, klein 3,95
#3830 Keil für die Schwungscheibe 0,95
#3831 Vergaser mit Choke 74,95
#3832 Propellerscheibe 7,95
#3834 Zündungsmodul 69,95
#3836 Kunststoff-Distanzringe, 3 Stück 1,50
#3837 Zündkerzenstecker mit Feder 3,95
#3838 Zündkabel 0,95
#3840 Schrauben f. Zündmodul, 3 Stück 1,50
#3842 Schrauben für Vergaser, Paar 0,95
#3844 Motorträgerschrauben M5x16, 4 St. 0,50
#3845 Propellernabe 29,95
#3846 Propellerschraube, M8x1,25 4,95
#3847 Magnet-Schwungscheibe 49,95
#3849 Schrauben M6x20, Paar 0,95
#3851 Membranesatz ZG38+38S+38SC 14,95
#3852 Vollgasdüsennadel ZG38+38S 7,95
#3853 Leerlaufdüsennadel ZG38+38S 7,95
#3856 Vollgasdüsennadel ZG38SC 7,95
#3857 Leerlaufdüsennadel ZG38SC 7,95
#3859 Feder für Düsennadeln 1,95
#3869 Kolben 27,95
#3888 Zylinder ZG38S und ZG38SC 89,95

Schalldämpfer komplett  ............... #3870     € 17,95
aber ohne Auspuffdichtung.

Laufgarnitur ZG38S/38SC .............. #3868   €  119,95
Besteht aus Zylinder, Kolben, Kolbenring, Kolbenbolzen 
und Sicherungsringe für Kolbenbolzen.
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Die Avro Lancaster von Steve Holland ausge-
rüstet mit vier ZG 38 im Vorbeiflug mit zwei 
weiteren Ikonen der britischen Luftfahrt. Einer 
Avro Vulcan und einer Handley Page Victor. 
Durch die imposante Größe und der entspre-
chenden Fluggeschwindigkeit sind die Modelle 
im Vorbeiflug vom Original praktisch nicht zu 
unterscheiden.

Zwei mal Avro Lancaster, acht mal ZG 38. 
Durch die unerrreichte Zuverlässigkeit nicht 
zuletzt bedingt durch die einzigartige Zenoah 
Magnetzündung eignet sich der ZG 38 wie 
kein anderer Zweitaktmotor für mehrmoto-
rige Großmodelle. 

© Neil Hutchinson

© Neil Hutchinson
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Diese Diagramme wurden von Dietrich Altenkirch ermittelt. Sie stammen aus seinem ausführlichen Testbericht 
über den Titan ZG 45SL in der Zeitschrift Modell von 1994. Man kann sehen, daß der ZG 45SL, ausgerüstet 
mit einem Resonanzrohr, bei Drehzahlen ab 6300 1/min sogar die Leistung des mit dem Serienschalldämpfer 
ausgerüsteten ZG 62S übertrifft.

Titan ZG 45SL  #4500 € 369,— 

Titan ZG 45 SL

Kraftstoffempfehlung:     1:50 

BelRay H1R - Aral Ultimate 102

Technische Daten:
Hubraum:    45 ccm
Bohrung:      43 mm
Hub:               31 mm
Leistung:       
Resonanzrohr:   4,6 PS
ohne Auspuff:   3,9 PS
Seriendämpfer: 3,5 PS
Gewicht:       1.850 g 
ohne Schalldämpfer.

Der Titan ZG 45SL  
vereint alle Vorzüge  
des Titan ZG 62SL in 
einem kompakten,  
vibrationsarmen  
Kraftpaket für Ihr  
nicht ganz so großes 
Modell! 5 Jahre Garantie! *

* Garantiebedingungen auf Seite 45

Neuer, großer 

Serienschalldämpfer
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Seit Jahren ist die Beliebtheit des Titan ZG 62 un-
gebrochen. Kein anderer Modellmotor dieser Größe 
erreicht auch nur annähernd ähnliche Stückzahlen. 
Nun bevorzugt aber nicht jeder Modellflieger so große 
Modelle und viele wünschen sich einen etwas kleineren 
Motor mit den gleichen guten Eigenschaften.

Für Kunstflugmodelle um die 2 m Spannweite und 
viele Scale- und Zweckmodelle ist der ZG 45SL die 
Antwort. Er sieht dem ZG 62 SL nicht nur äußerlich 
zum Verwechseln ähnlich:

Das Zündsystem, Schwungscheibe, Propellernabe 
und Vergaser sind identisch.

Die Kurbelwelle hat mit stattlichen 15 mm den  
gleichen Durchmesser und ist für diese Hub raum-
größe außergewöhnlich robust.

Vergaser und Auspuff sind strömungstechnisch 
optimiert schräg am Zylinder angesetzt.

Das kompakte und sehr leichte Alu-Druckguß-Ge-
häuse wurde von Zenoah speziell für uns entwickelt.

Der ZG 45SL ist 200 g leichter und in den Abmes-
sungen deutlich kleiner als der ZG 62SL. Bedingt 
durch den kleineren (und leichteren) Kolben und 
die gleich große Schwungscheibe ist die Laufruhe 
sogar überproportional besser.

Empfohlene Luftschrauben:
Die Super Silence CFK-Propeller haben sich als leis-

tungsfähige und leise Propeller bewährt. Für den Titan 
ZG 45SL eignen sich die Zweiblatt Super Silence Propel-
ler in den Größen 21x11", 21x12", 21x12"Pro, 22x8"Pro 
und 22x10". Besonders leise sind die Super Silence 
Dreiblatt Propeller 19x11", 20x10", 20x11" und 20x12".

Bei den Holzpropellern sind inzwischen die Fiala  Pro-
peller die Referenz. Für den ZG 45SL ist der 21x10" Fiala 
der Allround-Propeller. Wenn nur der Standschub zählt, 
nimmt man die 22x8" Fiala.

Den weitaus geringsten Schallpegel im Flug, bei 
gleichzeitig hoher Leistung, erreicht man durch un-
ser Hydro-Mount-System in Verbindung mit unseren 
Edelstahl-Schalldämpfern, Ansaugen aus dem Rumpf 
und Super Silence 3-Blatt Propellern.

Titan ZG 45SL mit HMS-Piper #6704, Edelstahl-
schalldämpfer #4630, Aluguß-Ansaugbogen 
#4587 und Trichter #0080.











TITAN ZG 45SL  ................. #4500  € 369,—
komplett mit 40 mm langer Propellernabe, Schall-
dämpfer und Zündung.

Aufpreis 60 mm Nabe . ........  #6560    € 28,95
anstelle der 40 mm Standardnabe. Nur möglich bei 
Neukauf eines Motors.

60 mm Propnabe  ................  #6563    € 39,95

Motorträger für ZG 45 und ZG 62: 
36 mm lang  ..........................  #6590    € 24,95
54 mm lang  ..........................  #6561    € 32,95
72 mm lang  ..........................  #6562    € 34,95
Aus Aluminium-Vollmaterial gedreht, große Auflage-
fläche und verdrehsteif, Gewicht 110g / 130g / 170g. 
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Titan ZG 62 SL

Titan ZG 62SL  #6500 € 419,— 

* Garantiebedingungen auf Seite 45

"... wegen seiner legendären 
Zuverlässigkeit und Leistung 
der weltweit beliebteste Benzin-
Flugmodellmotor!"

Technische Daten:
Hubraum:     62 ccm
Bohrung:    47,5 mm
Hub:                35 mm
Leistung:       
Resonanzrohr:     6,6 PS
ohne Auspuff:    5,0 PS
Seriendämpfer:  4,3 PS
Gewicht:        2.040 g 
ohne Schalldämpfer.

Kraftstoffempfehlung:        1 : 50 
BelRay H1R - Aral Ultimate 102

Titan ZG 62 SL    Maßstab 1:3

5 Jahre Garantie! *
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Der TITAN ZG 62 wurde für universelle 
Anwendungen, insbesondere aber für eine 
Profi-Kettensäge von der Firma ZENOAH 
entwickelt. Bei der Konstruktion  sind gleich 
zu Beginn die Anforderungen der Flugmo-
dellversion eingeflossen. Ermöglicht wurde 
dies durch den Verkaufserfolg des TITAN 
ZG 38. Durch den speziell für uns Modellflie-
ger optimierten S’ Zylinder, mit geändertem 
Brennraum und Überströmkanälen, wird ein 
weicherer Lauf und eine Drehzahlsteige-
rung von ca. 200 1/min erzielt. Die Maximal-
leistung des TITAN ZG 62S mit Resonanz rohr 
beträgt 6,6 PS bei 8400 1/min, bei moderaten 
6700 1/min sind 5,6 PS erreichbar. Der TITAN 
ZG 62SL mit Alu-Druckguß-Gehäuse ist 50g 
leichter.

ZENOAH steckt in die Entwicklung eines neuen Mo-
tors entschieden mehr Zeit und Geld als dies Hersteller 
von Modellmotoren jemals tun können. Möglich wird 
dies durch die enormen Stückzahlen, aber auch der 
harte Konkurrenzkampf zwingt zur ständigen Verbes-
serung. Die Käufer von Profi-Sägen erwarten genauso 
wie wir Modellflieger vibrationsarmen Lauf, geringstes 
Gewicht bei hoher Leistung und in letzter Zeit auch 
immer mehr einen niedrigen Lärmpegel. Zuverläs-
sigkeit und Wartungsfreiheit sind bei Sägenmotoren 
selbstverständlich. 

Beim TITAN ZG 62SL wurden diese Ziele auf folgen-
de Weise erreicht: Der Motor ist sehr kurzhubig; das 
bringt neben den kleinen Abmessungen den Vorteil 
geringerer Kolbenbeschleunigungen und somit weni-
ger Vibrationen. Durch die moderne Konstruktion mit 
den dünnen, aber großflächigen Kühlrippen und der 
sehr leichten, für den Modellflugmotor entwickelten 
Elektronik-Magnetzündung mit einer unglaublich 
kleinen Schwungscheibe ist der TITAN ZG 62SL der mit 
Abstand leichteste Benzinmotor seiner Klasse.

Der TITAN ZG 62SL hat eine kugelgelagerte, dop-
pelwangige Kurbelwelle mit beachtlichen 15 mm 
Durchmesser. Das geschmiedete Stahlpleuel ist na-
delgelagert. Der Kolbenbolzen ist hohlgebohrt. Der 
Kolben hat zwei schmale, gestiftete Kolbenringe. Die 
Zündung ist in zwei sehr kleine, seitlich am Gehäuse 
befestigte Module aufgeteilt. Dadurch bekommt der 
Zylinder ungehindert Kühlluft. Der Walbro Vergaser ist 
mit einem Choke ausgestattet.

Der 24x10" Super Silence 2-Blatt Propeller hat sich als 
„stärkster“ Propeller für den ZG 62 herausgestellt. Bei 
Drehzahlen um 6.400 U/min erreicht man damit schon 
mit dem Serienschalldämpfer 12,5 kg Standschub. Der 
23x12" Super Silence Prop ist ideal wenn auch noch hö-
here Fluggeschwindigkeiten gewünscht sind.Von den 
sehr guten Fiala Holzpropellern ist die  22x12" empfeh-

lenswert, aber auch die 24x10" Fiala kann auf Modellen 
wie z.B. unserer großen Tiger Moth eingesetzt werden. 

Will oder muß man sehr leise fliegen, dann ist es 
ratsam, die Vergaser-Ansaugluft aus dem Rumpf zu 
holen, denn das Ansauggeräusch ist sogar noch lauter 
als das Auspuffgeräusch des Original-Schalldämpfers! 
Durch den sich daraus ergebenden langen Ansaugweg 
läuft der TITAN ZG 62SL dann auch mit der 24x12" und 
26x8" Fiala. Natürlich erreicht man so nicht die Maxi-
malleistung, aber durch die großzügig dimensionierten 
und sauber ausgeführten Kühlrippen kann der TITAN 
ZG 62SL sehr gut auch mit großen Luftschrauben, d.h. 
niedrigen Drehzahlen betrieben werden.

Den weitaus geringsten Schallpegel im Flug,  erreicht 
man zweifellos durch unser Hydro-Mount-System in 
Verbindung mit der 21x12" Super Silence 3-Blatt Luft-
schraube, unseren Edelstahl-Schalldämpfern und dem 
Ansaugen aus dem Rumpf.

TITAN ZG 62SL 

Piper Hydro-Mount- 
System #6704

#6640

#0081

#6587

#6563
(#6560)

TITAN ZG 62SL  ................. #6500   €  419,–
komplett mit 40 mm langer Proppellernabe, Schall-
dämpfer und Zündung.

Aufpreis 60 mm Nabe .......... #6560      €  28,95
anstelle der 40 mm Standardnabe. Nur möglich bei 
Neukauf eines Motors.

60 mm Prop.-Nabe  .............. #6563        €  39,95

Motorträger für ZG 62 und ZG 45: 
36 mm lang........................... #6590        €  24,95
54 mm lang .......................... #6561        €  32,95
72 mm lang........................... #6562        €  34,95
Aus Aluminium-Vollmaterial gedreht, große Auflage-
fläche und verdrehsteif, Gewicht 110g / 130g / 170g. 
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Titan ZG 62 PCI-HV

Gewicht mit Zündung:  1.690 g *
Titan ZG 45PCI-HV .. #4594  € 459,—
Titan ZG 45 PCI-HV

5 Jahre Garantie *

auch auf die Zündung!

* Garantiebedingungen im Katalog auf Seite 47.

Titan ZG 62PCI-HV .. #6594  € 499,— 
Gewicht mit Zündung:  1.880 g
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FALKON PCI-HV1.3/2.3
       Microprozessor-Batteriezündung

75

Titan ZG 80PCI-HV mit Gummistecker..#7894 € 889,—
Gewicht mit Zündung:  2.705 g *

Titan ZG 80 PCI-HV

Titan ZG 45PCI-HV .. #4594  € 459,—
Titan ZG 45 PCI-HV

Abbildung ohne die
mitgelieferten Schalldämpfer.

* Bitte berücksichtigen Sie bei Gewichts-
vergleichen, daß in den angegebenen 
Gewichten nicht die Schalldämpfer ent-
halten sind.

Titan ZG 62PCI-HV .. #6594  € 499,— 

FALKON PCI-HV1.3/2.3
       Microprozessor-Batteriezündung

Die Falkon PCI-HV 1.3 und PCI-HV 2.3 sind professionell 
entwickelte und auf höchstem Qualitätsstandard gefertigte 
Microprozessor-Batteriezündungen. Sie sind elektronisch 
ebenso robust abgesichert wie die legendär zuverlässige 
Zenoah-Magnetzündung. Die Microprozessor-Zündung 
ist durch ein stabiles Metallgehäuse geschützt und vibrati-
onssicher vergossen. Bei Einhaltung der Beriebsspannungs-
grenze ist ein Ausfall nur noch durch grobe mechanische 
Beschädigung denkbar. 

Ein Hallsensor löst den Zündfunken schon bei niedrigs-
ten Anwerfdrehzahlen aus. Der Motor ist daher kinderleicht 
zu starten. 

Die Zündzeitpunktkurve ist in einem Speicherchip abge-
legt. So konnten wir das Zündtiming völlig frei bestimmen 
und für die Titan ZG Motoren optimieren. Die durch viele 
Versuche gefundene Kurve unterscheidet sich wesentlich 
von der bisher bei Falkon und anderen Batteriezündungen 
angewandten Verstellung. Eine sehr niedrige und vor allem 
stabile Leerlaufdrehzahl, auch auf dem Hydro-Mount-
System, ist das Ergebnis unserer Bemühungen und der 
geschickten Wahl eines konstanten Zündzeitpunktes im 
Leerlaufbereich.

Die von anderen oft versprochene deutlich höhere Mo-
torleistung durch Batteriezündungen ist leider in der Praxis 
nicht erreichbar. Der mögliche Leistungsgewinn liegt im 
Schwankungsbereich der „Tagesform“ der Motoren und der 
Meßgenauigkeit. Die Leistungsaufnahme der Magnetzün-
dung über die Induktion aus der Magnetschwungscheibe 
ist vernachlässigbar gering und macht bei 6.000 U/min 
gerade mal 15 U/min aus. Auch mit der Magnetzündung ist 
der Zündzeitpunkt bei Vollgas bereits so früh wie sinnvoll 
möglich eingestellt. Ein noch früherer Zündzeitpunkt würde 
nichts bringen und nur die Zylindertemperatur hochtreiben.

Warum die Batteriezündung?
Ein klarer Vorteil der Microprozessor-Batteriezündung ist 

die Laufruhe im Leerlauf und die niedrigere Leerlaufdreh-
zahl. Der Motor startet genau so einfach wie mit dem Easy-
Start-System, ohne daß man eine Startbox mitnehmen und 
anstecken muß. Läßt man den Zündakku unberücksichtigt 
und vergleicht mit den ZG-Motoren mit Magnetzündung 
und nachgerüsteter Easy-Start-Buchse, so ergibt sich ein 
Gewichtsvorteil von 220 g sowohl beim ZG 45/62PCI-HV 
als auch beim ZG 80PCI-HV.
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Die Stromaufnahme der Zündung in Abhängigkeit von der Akkuspannung und der Motordrehzahl bei der 
Einzylinder-, bzw. der Boxer Zündung.

Boxer-Zündung PCI-HV 2.3

Wer jedoch den Luxus der „rundum sorglos“ Magnetzün-
dung nicht mehr missen möchte - unbegrenzte Betriebszeit 
ohne zusätzlichen Akku, Schalter, Verkabelung und ohne 
umständlichen Einbau der Zündbox im Modell - für den gibt 
es auch weiterhin nichts besseres als die Titan ZG-Motoren 
mit der elektronischen Magnetzündung. Denn viele Mo-

Einzylinder-Zündung PCI-HV 1.3

Die den Umrüstsätzen beiliegende, bebil-
derte Anleitung erklärt Schritt für Schritt alle 
erforderlichen Arbeiten:

„Um die Mutter zu lösen, verwenden Sie 
einen Ringschlüssel. Es ist ein „normales“ 
Rechtsgewinde M10x1. Also wie auf dem 
Bild zu sehen mit dem Schlüssel kräftig nach 
unten drücken.”

türlich ging das nicht ohne eine höhere Eingangsleistung: 
„von nichts kommt nichts!“ Aber warum nicht die heute zur 
Verfügung stehende Akkutechnik sinnvoll einsetzen für 
noch besseres Start und Laufverhalten?

In der PCI-HV Zündung ist ein sehr effizienter Span-
nungswandler eingebaut. Der Wandler "verheizt" die (Über-)
Spannung nicht, wie das die üblichen Linearregler tun. Daher 
ist es sehr viel besser die Zündung direkt an einem 2s LiPo 
zu betreiben, also ohne einen externen Spannungsregler. 
Die Stromaufnahme der Zündung ist am geringsten beim 
direkten Anschluß an den 2s Lipo und die mögliche Flugzeit 
länger.

Für den Zündakku gibt es eine ganze Reihe weiterer 
Optionen. Es eignet sich ein 5-zelliger NiCd Akku mit min-
destens 1.700 mAh Kapazität oder ein 5-Zellen Eneloop 

Mit unseren Umrüstsätzen können Sie Ihren vorhande-
nen Motor ganz einfach selbst umbauen. Den Umrüstsätzen 
liegt neben allen benötigten Bauteilen das erforderliche 
Spezialwerkzeug und eine, mit Bildern reich illustrierte, 
Schritt für Schritt Anleitung bei. Jeder der möchte kann 
so den Umbau zum PCI-HV Motor leicht selbst vorneh-
men. Sie müssen nur die Magnetzündung demontieren, 
die Schwungscheibe durch den Nabenadapter tauschen 
und den Sensor montieren. Der Sensor wird einfach nur 
angeschraubt, der Zündzeitpunkt ist automatisch richtig 
eingestellt. Die gewohnten Propellernaben sind weiterhin 
verwendbar. 

Welchen Zündakku benötige ich?
Bei der neuen HV-Version der PCI Zündung haben wir 

allergrößten Wert auf eine hohe Zündleistung gelegt. Na-

delle brauchen gar nicht den super niedrigen Leerlauf, sie 
sind stabil und vibrationsfest gebaut und geraten mit der 
Batteriezündung eher noch etwas schwerer; denn nicht 
immer paßt der Zündakku so weit vorne in das Modell wie 
die Magnetschwungscheibe am Motor sitzt, und so ist der 
Schwerpunkt dann nur mit zusätzlichem Blei einzuhalten.
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PCI-HV Umrüstsatz ZG 45/62 ........ #7783   € 159,90
mit Zenoah-Gummikerzenstecker.

PCI-HV Umrüstsatz ZG80B ........... #7784 € 209,90
mit Zenoah-Gummikerzensteckern.

Sie können uns Ihren Motor auch zusenden, wir 
bauen ihn dann ohne Aufpreis für Sie um:

Umbau ZG45/62 auf PCI-HV ......... #7788  € 159,90
mit Zenoah-Gummikerzenstecker.

Umbau ZG80 auf ZG80PCI-HV ........ #7789   € 209,90
mit Zenoah-Gummikerzensteckern.

Sie möchten die Motor-Drehrichtung ändern?
Mit diesem Sensorhalter läuft der Motor im Uhrzeigersinn. 
So können Sie Ihr Projekt mit Druckantrieb verwirklichen, 
ohne auf ein paar wenige Druckpropeller beschränkt zu 
sein. Damit werden auch zweimotorige Flugzeuge mit ge-
genläufigen Propellern einfach realisierbar.
Sensorhalter „Uhrzeigersinn“ ............ #7794   € 5,95

Ersatzteile:
PCI-HV 1.3 Zündung..........................#7793   129,90 
mit Sensor und Zenoah-Gummikerzenstecker.

PCI-HV 2.3 Zündung .................... #7799    € 174,90
mit Sensor und Zenoah-Gummikerzensteckern.

Nabenadapter mit Magnet ........... #7795    € 38,90
Sensorhalter einzeln ..................... #7797       € 4,95

Technische Daten
PCI-HV 1.3 = Einzylinderzündung 
PCI-HV 2.3 = Boxerzündung

Gewicht inkl. Sensor, Sensorhalter 
und Zenoah Zündkerzenstecker: 
PCI-HV 1.3: 122 g / PCI-HV 2.3: 176 g
Gewicht des Nabenadapters: 70 g
Betriebsspannung:  4,8 V bis 8,4 V
                             min. 4,5 V, max. 9 V
Stromaufnahme bei 2.000/8.000 1/min
PCI-HV 1.3:  190 mA /   680 mA bei 7,4 V
PCI-HV 2.3:  410 mA / 1.320 mA bei 7,4 V
Zündspannung:          21 kV
Drehzahlbereich:       bis 9.000 1/min
Temperaturbereich: -10 bis +85 oC
Hallsensor:                  -40 bis +150 oC

CE Zertifikat Nr. 1041242
Zündakku und Schalter sind zusätzlich erforderlich.

PCI-HV Umrüstsatz ZG45/ZG62 #7783

2.000 NiMH Akku. Ein sehr guter 4-Zellen Akku geht auch, 
allerdings kann es bereits knapp unter der Nennspannung 
von 4,8 Volt zu Zündaussetzern kommen. Besser sind zwei 
Zellen A123 oder LiFePO4. Ein 2s LiPo ist natürlich die erste 
Wahl beim Gewichts-Leistungsverhältnis.

Wir haben bewußt die robusten Standard-Zündkerzen 
und nicht die kleinen, empfindlichen CM6 Zündkerzen 
gewählt, auch weil mit den CM6 Zündkerzen die maximale 
Motorleistung nicht erreicht wird! Die Elektrode der kleinen 
Kerzen reicht dazu nicht weit genug in den Brennraum 
hinein.

Gibt es den ZG-38 auch als PCI-Version?
Nein, von uns nicht, denn es macht beim ZG 38 auf 

Grund seiner einzigartigen Magnetzündung keinen Sinn. 
Durch den M-förmigen Anker am Zündmodul ist der Funke 
besonders stark und der Zündzeitpunkt verstellt beim ZG 38 
automatisch mit der Drehzahl. Das sorgt für den besonders 
ruhigen Motorlauf, genau wie mit einer Batteriezündung. 
Durch die Zündverstellung lässt sich der ZG-38 auch ganz 
leicht und sicher anwerfen. Die Masse der Schwungscheibe 
trägt ebenfalls noch zum niedrigen Leerlauf bei.

Zündschalter

Sie benötigen einen kontaktsicheren Schalter mit Messer-
kontakten wie er auch für die Empfängerstromversorgung 
angeboten wird. Zum Beispiel unseren Schalter Best.Nr. 
#2024. Die für 240 Volt ausgelegten Kippschalter mit Rollkon-
takten sind prinzipiell für niedrige Spannungen ungeeignet. 
Die Kontaktflächen oxidieren mit der Zeit und der Über-
gangswiderstand steigt bis die Zündung schließlich ausfällt.

Schalter .......................................... #2024      € 8,45
mit Goldkontaktsteckern und Silikonkabeln.
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#4501 Zylinder ZG 45SL 109,90
#0077 Zündkerze Champion RCJ-7Y 4,95
#4502 Dichtung Isolierstück - Zylinder 1,95
#4503 Isolierstück für Vergaser 11,95
#4504 Schraube für Isolierstück  1 Paar 1,20
#6504 Dichtung Vergaser - Isolierstück 1,95
#4505 Zylinderdichtung 2,75
#4506 Schraube für Zylinder     1 Stück 0,50
#6507 Schalldämpfer, alte Ausführung -nicht mehr lieferbar-

#6508 Auspuffdichtung 2,55
#6509 Schalldämpferschraube  1 Stück 1,95 
für Schalldämpfer bis 07/03
#6510 Sicherungsmutter            1 Paar 1,75
#4511 Kurbelgehäuse ZG45SL: Mit ein- 74,90
 gepreßten Lagern und Simmer-
 ringen. Beide Hälften fertigungs-
 bedingt nur als Einheit lieferbar.
#4512 Kurbelgehäuse ZG45SL: Ohne 65,95
 Lager und ohne Simmerringe.
#4513 Verbindungsschlauch zur Pumpe 0,30
#6513 Seger-Paßscheiben         1 Satz 1,50
#6514 Segerring 0,90
#6515 Kurbelwellenlager           1 Stück 6,95
#6516 Simmerring hinten (klein) 3,95
#6517 Simmerring vorn (groß) 3,95
#4518 Kurbelgehäusedichtung 2,75
#4519 Kurbelgehäuseschraube 1 Stück 0,50
#4520 Kolben 29,95
#4521 Kolbenringe                      1 Paar 16,95
#4522 Kolbenbolzen 4,95
#6523 Kolbenbolzensicherungsring 0,95
#6524 Pleuellager oben  7,95

#4525 Distanzscheiben  1 Paar 2,95
#4526 Kurbelwelle mit Pleuel 109,95
#4597 Schalldämpfer, neue Ausführung 29,95
#6527 Keil für die Schwungscheibe 0,95
#6528 Beilagscheibe 0,15
#6529 Federring 0,15
#6530 Mutter für Schwungschweibe   0,50-

#6532 Schraube mit Federring   1 Paar 0,95
#6533 Propellerscheibe 10,95
#6534 Propellerschraube 45 lang 2,95
#6535 Schwungscheibe 47,95
#6536 Erregerspule  74,95
#6537 Zündspule mit Kabel ohne Stecker 49,90
#6538 Zündkerzenstecker mit Feder 3,95
#6539 Feder für Kerzenstecker einzeln 0,95
#6540 Schraube mit Federring  0,25
#6541 Schraube mit Federring  0,25
#6542 Propellernabe, 40mm lang, ab 08/03 29,95
#6543 Vergaser 82,50
#4544 Vergaserschrauben         1 Paar 0,95
#6545 Federringe für #4544       1 Paar 0,15
#6546 Scheiben für #4544        1 Paar 0,15
#6547 Propellerschraube 50 lang, 5,35
 mit Gewinde für Spinner 
#6555 Membranesatz für den Vergaser 15,95
#6556 Vollgasdüsennadel 7,95
#6557 Leerlaufdüsennadel 7,95
#6558 Nippel für Vergaser und Gehäuse 4,95
#6559 Feder für Düsennadel 1,95
#6595 Motorträgerschrauben M6x12, 4 St. 0,95
#6598 Schalldämpferschraube, neu, 1Stk. 2,25

Nr. Bezeichnung                                       € Nr. Bezeichnung                                       €

Preisänderungen, sowie technische Änderungen vorbehalten.

Ersatzteile TITAN ZG 45 SL

#6555

© Toni Clark practical scale GmbH     

#6517
#6514

#6515

#6527

#6528
#6529

#6530

#6524

#4525

#6523

#4522

#4521

#4520

#4505

#0077

#4506

#4501

#4526
#6535

#6536

#6532

#4519

#6541

#6534

#6547

#6533

 #6542

#6513
#6515

#6516
#4518

#4502
#4503

#6504
#6543 #4544

#6546
#6545

#6556

#6557

#6558

#6559

#6540

#6537

#6595

#6538

#6510

#6507
#6508

#6509

#4512

#6539

#4504

#4512

#4513

#4597

#6598 (kurze Version, für den 
             neuen Schalldämpfer)

#4512
#6517
#6514
#6515 x 2
#6516
#4518

#4511 =
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#0077 Zündkerze Champion RCJ-7Y 4,95
#6504 Dichtung Vergaser - Isolierstück 1,95
#6505 Zylinderdichtung 2,75
#6506 Schraube für Zylinder     1 Stück 0,75
#6507 Schalldämpfer, alte Ausführung -nicht mehr lieferbar-

#6508 Auspuffdichtung 2,55
#6509 Schalldämpferschraube  1 Stück 1,95
 für Schalldämpfer bis 07/03
#6510 Sicherungsmutter            1 Paar 1,75
#6511 Kurbelgehäuse ZG62SL: Mit     74,90
 Lagern und Simmerringen. Beide 
 Hälften nur als Einheit lieferbar.
#6512 Kurbelgehäuse ZG62SL: Ohne    69,95
 Lager und ohne Simmerringe.
#6513 Seger-Paßscheiben        1 Satz 1,50
#6514 Segerring 0,90
#6515 Kurbelwellenlager           1 Stück 6,95
#6516 Simmerring hinten (klein) 3,95
#6517 Simmerring vorn (groß) 3,95
#6518 Kurbelgehäusedichtung 2,75
#6519 Kurbelgehäuseschraube 1 Stück 0,95
#6520 Kolben 31,95
#6521 Kolbenringe                      1 Paar 16,95
#6522 Kolbenbolzen 4,95
#6523 Kolbenbolzensicherungsring 0,95
#6524 Pleuellager oben  7,95
#6525 Distanzscheiben  1 Paar 2,95
#6526 Kurbelwelle mit Pleuel    119,50
#6527 Keil für die Schwungscheibe 0,95
#6528 Beilagscheibe 0,15
#6529 Federring 0,15

#6530 Mutter für Schwungschweibe 0,50
#6532 Schraube mit Federring   1 Paar 0,95
#6533 Propellerscheibe 10,95
#6534 Propellerschraube 45 lang 2,95
#6535 Schwungscheibe 47,95
#6536 Erregerspule  74,95
#6537 Zündspule mit Zündkabel, 49,90
 aber ohne Kerzenstecker 
#6538 Zündkerzenstecker mit Feder 3,95
#6539 Feder für Kerzenstecker einzeln 0,95
#6540 Schraube mit Federring  0,25
#6541 Schraube mit Federring  0,25
#6542 Propellernabe, 40mm lang, ab 08/03 29,95
#6543 Vergaser 82,50
#6544 Vergaserschrauben         1 Paar 1,50
#6545 Federringe für #6544       1 Paar 0,15
#6546 Scheiben für # 6544        1 Paar 0,15
#6547 Propellerschraube 50 lang, 5,35 
 mit Gewinde für Spinner 
#6555 Membranesatz für den Vergaser 15,95
#6556 Vollgasdüsennadel 7,95
#6557 Leerlaufdüsennadel 7,95
#6558 Vergasernippel 4,95
#6559 Feder für Düsennadel 1,95
#6591 Zylinder ZG 62SL   119,95
#6592 Dichtung Isolierstück - Zylinder 1,95
#6593 Isolierstück für Vergaser 8,95
#6595 Motorträgerschrauben M6x12, 4 St. 0,95
#6597 Schalldämpfer, neue Ausführung 28,95
#6598 Schalldämpferschraube, neu, 1Stk. 2,25

Nr. Bezeichnung                                      € Nr. Bezeichnung                                      €

Preisänderungen, sowie technische Änderungen vorbehalten.

Ersatzteile TITAN ZG 62 S / SL

#6555

© Toni Clark practical scale GmbH     

#6517
#6514

#6515

#6527

#6528
#6529

#6530

#6524

#6525

#6523

#6522

#6521

#6520

#6505

#0077

#6506

#6591

#6526
#6535

#6536

#6532

#6519

#6541

#6534

#6547

#6533

 #6542

#6513
#6515

#6516
#6518

#6592

#6593
#6504

#6543 #6544

#6546
#6545

#6556

#6557

#6558

#6559

#6540

#6537

#6595

#6538

#6510
#6507

#6508

#6509

#6512
#6517
#6514
#6515 x 2
#6516
#6518

#6511 =

#6512

#6539
#6597

#6598 (kurze Version, für den 
             neuen Schalldämpfer)
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Hydro-Mount-Systeme
für ZG 45 und ZG 62

Wenn Sie superleise fliegen wollen und schon alle 
anderen Maßnahmen zur Lärmreduzierung getroffen 
haben, bringen unsere drei Hydro-Mount-System Varian-
ten den gewünschten Erfolg. Die Hydro-Mount-Systeme 
basieren auf der Anwendung zweier Stoßdämpfer, die 
sehr weiche Schwinggummis und damit eine hervorra-
gende Entkopplung von Motor und Zelle ermöglichen. 

Diese weichen Gummipuffer wären ohne die Stoß-
dämpfer nicht einsetzbar. Die Auslenkungen an den 
Gummis lägen im Leerlauf bei über 15 mm (!), und 
ein niedriger Leerlauf wäre nicht mehr möglich, da 
der Motor einen großen Teil der Drehenergie in die 
Gummis abgäbe und die Luftschraube nicht genü-
gend Schwung bekäme, um den nächsten Totpunkt 
zu überwinden. Verwendet man härtere bzw. steifere 
Gummis oder gar Gummitüllen, um die Auslenkungen 
klein zu halten, ist eine Entkopplung der Schwingungen 
nur noch im oberen Drehzahlbereich, und da auch nur 
zum Teil, möglich. Es bleibt im wesentlichen nur die 
Anfachung der Schwingungen durch Resonanz bis zu 
den mittleren Drehzahlen übrig.

Die Aufgabe der Stoßdämpfer ist es, die Drehschwin-
gung sanft abzufangen. Dadurch wird zwar wieder 
ein Teil der Schwingungen in die Zelle übertragen, 
aber wie schon gesagt, muß sich der Motor irgendwie 
abstützen können. Der Vorteil der Stoßdämpfer liegt 
darin, dass sie eine reine Dämpfung ohne jede Feder 
darstellen und daher auch keine Resonanz möglich ist. 
Die Dämpfer können  durch Wahl der Ölsorte härter 
oder weicher eingestellt werden. Im Gegensatz zu 

mechanischen Anschlägen durch Bügel und über die 
Gummipuffer geschobene Schlauchstücke schlägt hier 
nichts an, und die Rappelei hat ein Ende. 

Sie bekommen also die Vorteile der Schwinggum-
miaufhängung durch die Entkopplung bei hohen 
Drehzahlen kombiniert mit einer Dämpfung der 
Schwingungen im Leerlauf. Wir verwenden speziell 
für diesen Zweck von uns entwickelte Stoßdämpfer, 
die mit einer „richtigen“ Hydraulik-Dichtung abge-
dichtet sind. Die Stoßdämpfer haben Kühlrippen (sie 
wandeln Bewegungsenergie in Wärme um) und sind 
zur Entkopplung im oberen Drehzahlbereich, wo die 
Amplituden nur noch im Zehntelmillimeter Bereich 
liegen, in Gummitüllen gelagert. 

Das Hydro-Mount-System gibt es in drei 
Versionen:

Für unsere Pitts und den Edelstahl-Schall dämpfer 
„Version Pitts“ - Zylinder links, aus der Horizon- talen 
um 22o nach unten gedreht.

Für unsere CAP 21 und den Edelstahl-Schall dämpfer 
„Version CAP 21“ - Zylinder rechts,  14o unter der 
Horizontalen.

Für unsere Piper PA 18 - Zylinder hängend, um 7 o 
nach links gedreht, Schalldämpfer hinter dem Motor 
an der Alu-Platte befestigt.

Mit diesen drei Varianten sind übliche Motoreinbau-
lagen abgedeckt. Das System läßt sich auch in andere 

ZG 45 mit HMS-Piper und 
Edel stahl schalldämpfer 
#4640. Der Vergaser-Ansaug-
bogen auf diesem Foto ist 
noch aus den Flanschen 
#4577, #6579 und dem Bogen 
#6578 selbstgelötet. Auch für 
den ZG 45 gibt es inzwischen 
einen fertigen Aluguß-Bogen 
#4587.
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Modelle integrieren, sofern die Motorhaube   groß 
genug ist den Motor aufzunehmen.

Durch die von uns gewählte Anordnung werden die 
Gummipuffer vom Propellerschub auf Zug belastet. In 
den Katalogen der Schwinggummiher steller findet man 
keine Angaben über deren Zugbelastbarkeit. Dieser Fall 
ist bei den üblichen Anwendungen der Gummipuffer 
nicht vorgesehen. ABER: Bei Autos, Maschinen und 
Geräten, in denen die Gummipuffer üblicherweise ein-
gesetzt werden, gibt es immer ein Oben und Unten, sie 
machen ja auch keinen Kunstflug! Und jeder (Modell-)
Segelflieger weiß, wie extrem Gummi gedehnt werden 
kann, wenn man es nur nicht übertreibt. 

Mir ist in der Anfangsphase meiner Versuche einer 
der damals noch „auf Druck“ eingebauten 15x15 mm 
Gummipuffer regelmäßig beim Lomb cevak abgerissen. 
Es war immer der untere Gummipuffer, der durch die 
beim Lombcevak mit der Pitts auftretenden enormen 
Kreiselkräfte, trotz des dagegen wirkenden 
Motorschubes, vom Nickmoment überdehnt 
wurde. Da ich auf diese Weise bei vier Flügen 
mit je einem (finalen) Lombcevak insgesamt 
drei Gummipuffer auswechseln mußte, war die 
Ursache für mich statistisch bewiesen. 

Die Belastung der Gummipuffer ist also in 
unseren Modellen nicht so einfach vorherzusa-
gen, aber eins ist sicher: Die statische Kraft aus 
dem Propellerschub wird von den dynamischen 
Kräften im Kunstflug und den Schwingungen 
im Leerlauf bei weitem übertroffen und ist 
somit nicht das entscheidende Kriterium für 
die Anbringung der Gummipuffer! Die Lösung 
konnten nur größere und damit belastbarere 
Gummipuffer mit der gleichen Federrate sein. 
Die nun von uns verwendeten Gummipuffer 
haben gegenüber den 15 mm Gummipuffern 
die 2,78 fache Vulkanisierfläche. Die Verdopp-
lung der Länge auf 30 mm ergibt mit der Gummihärte 
von 45 Shore exakt die gleiche Federrate wie bei den 
15x15 mm Puffern mit 55 Shore. Durch die ganz beson-
dere Bauform mit der Ausrundung an den Anschluß-
flächen werden Zugspannungsspitzen an den Rändern 
gemildert. Insgesamt ergibt sich so eine viel größere 
Belast barkeit, und diese Gummipuffer können ohne 
Be denken auch „auf Zug“ eingesetzt werden! 

Das Wegfallen der bei der Zuganordnung nicht 
mehr nötigen Haltebügel gleicht das höhere Gewicht 
der großen Puffer wieder aus. Diese Anordnung der 
Gummipuffer ergibt nicht nur die gleiche Einbaulänge 
wie beim „normalen“ Glockenmotorträger, sie gestattet 
es auch, die Schwingungsdämpfer vor die Motorträ-
gerplatte zu setzen. Die Dämpfer arbeiten damit dicht 
an der Pleuelebene, und die Nickschwingungen im 
unteren Drehzahlbereich werden wirksam verringert. 
Man darf nicht vergessen, dass der Motor nun auch von 
den Dämpfern gehalten wird. Von deren Anordnung 
hängt die Laufruhe ab, und sie sind es, die die Kräfte 

aufnehmen und somit auch die Gummipuffer wesent-
lich entlasten! Jedenfalls habe ich die Puffer in meiner 
Pitts seither nicht mehr ausgewechselt! Das Ganze ist, 
wie so oft in der Technik, nur eine Frage der richtigen 
Auslegung und Dimensionierung. 

Noch ein paar Zahlen zur Gewichtsbilanz: Alle Teile 
einschließlich aller Schrauben des Hydro-Mount-Systems 
„Pitts“ wiegen 380g. Der sonst übliche Alu-Motorträger 
#6590 wiegt mit Schrauben 170g. Aus dem Pitts-
Motorspant können in der Mitte 115g Sperrholz ausge-
schnitten werden. Es bleibt also nur 95g Mehr gewicht 
gegenüber dem starren Einbau. Wegen der geringen 
Schwingungs  belastung der Zelle lassen sich diese 95g 
durch leichtere Bauweise schnell wieder einsparen!

Das Hydro-Mount-System macht ohne einen sehr 
guten Mehrkammer-Schalldämpfer und ohne die 
Vergaser-Ansaugung aus dem Rumpf keinen Sinn! Bei 
der Auslegung wurde daher keine Rücksicht auf den 

Original-Schalldämpfer genommen. Es wird von der 
Verwendung unserer Edelstahlschalldämpfer ausge-
gangen. Der Betrieb mit einem Resonanzrohr ist bei 
entsprechend weicher Aufhängung möglich. 

Der Vergaser soll mit den Flanschen #4577 bzw. 
#6577 und #6579 sowie dem Kupferbogen #6578 oder 
dem fertigen Aluguß-Ansaugbogen für das HMS-Piper 
und das HMS-Pitts #6587 umgelegt werden. Benötigt 
wird auch der Ansaugtrichter #0081.

Meine Pitts ist im Flug so leise, dass man die meiste 
Zeit Pfeifgeräusche von der aerodynamischen Umströ-
mung des Modells hören kann. Mit dem sehr leisen 
Super Silence CFK-3-Blatt-21x12" sind es bei 6300 1/
min von der Seite gemessen nur 79 dBA in 7 Meter 
Abstand, und dabei ist das Modell von hinten gemes-
sen noch um mindestens 4 dBA leiser.
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Titan ZG 62SL mit 
HMS CAP 21, Edel-

stahl-Schalldämpfer 
#6660 und dem 

Aluguß-Ansaugbo-
gen für die CAP 21 

#6586.

Häufig gestellte Fragen zum Hydro-Mount-System:
Der Leerlauf meines auf dem HMS montierten Motors 
ist zu hoch, woran liegt das und was kann ich tun?

Die Drosselklappe wird über einen dem HMS beiliegen-
den speziellen Bowdenzug angelenkt. Der Bowdenzug 
entkoppelt die Bewegungen zwischen Motor und Modell. 
Wenn Probleme mit dem Leerlauf am HMS auftreten, liegt 
es in den meisten Fällen daran, dass der Bowdenzug im 
Leerlauf in Schwingung gerät. Dabei ist die Abhilfe so 
einfach: Der Bowdenzug muß so verlegt werden, dass 
die Feder am Vergaserdrosselhebel gegen den Bow-
denzug drückt und nicht zieht! Durch Schwingungen 
des im Bogen verlegten Bowdenzuges wird die Litze in 
der Hülle - ähnlich wie das Seil beim Seilspringen - nach 
außen geschleudert. Wenn die Feder jetzt dagegenzieht, 
entsteht ein unkontrollierbares Leerlaufverhalten: Mal ist 
die Feder am Vergaser stärker und zieht die Litze nach 
innen und mal, bei einer etwas veränderten Drehzahl, 
sind wieder die Schwingungen stärker (Resonanzeffekt), 
und die Litze wird nach außen geschleudert. Das erhöht 
sofort deutlich die Drehzahl, da dadurch die Litze am 
Vergaserhebel zieht und „Gas gibt“. Wenn Sie daraufhin 
weiter herunterdrosseln, geht der Motor aus, sobald die 
Feder wieder die Oberhand gewinnt! 

Drückt das Servo gegen die Feder, dann arbeiten die 
Feder und die Fliehkraft in die selbe Richtung, und der 
Motor reagiert gleichmäßig und berechenbar auf den 
Gasknüppel.

Warum setzt Ihr kein Distanzstück zwischen HMS-Platte 
und Kurbelgehäuse, dann müsste man die Ecken der 
unteren Kühlrippen nicht abschneiden?

Um die Motorträgerplatte direkt am Kurbelgehäuse 
zu befestigen, ist es erforderlich, die Ecken der untersten 
Kühlrippen auf der Zylinderrückseite auszusparen. Man-
che halten das für einen Konstruktionsfehler. 

Tatsache ist aber, dass nur so die Gummis so weit vor-
ne wie nur möglich angebracht werden können. Dies ist 
für die optimale Funktion des HMS äußerst wichtig! Die 
Vorteile in der Laufruhe überwiegen bei weitem die kleine 
Mühe. Auf die Motorkühlung hat es nicht den geringsten 
Einfluß.

Warum muß ich den hinteren Kurbelwellenstummel 
absägen, um den Piper Schalldämpfer zu montieren?

Weil nur so der Schalldämpfer dicht genug am Motor 
befestigt werden kann. Jeder Zentimeter mehr Abstand (und 
damit Krümmerlänge) reduziert in diesem Längenbereich 
die Motorleistung. Außerdem würde der Schalldämpfer 
nicht mehr in unsere Piper passen, und  die Aufhängung des 
Dämpfers wäre höher belastet.

Verliere ich durch die Veränderungen am Motor meinen 
Garantieanspruch?

Natürlich nicht!

Warum werden keine härteren Gummis verwendet um 
die Schwingungen zu reduzieren?

Weil härtere Gummis die Schwingungen nicht reduzieren, 
sondern genau das Gegenteil bewirken! Achim Hagensieker 
und Olaf Czerwinski fanden in ihrer Diplomarbeit mit dem 
Thema "Untersuchung, Simulierung und Optimierung des 
Hydro Mount Systems" nur noch weichere Gummis würden 
das System verbessern. In der Praxis ist das leider wegen der 
großen Auslenkungen nicht realisierbar, zumindest nicht für 
Kunstflugzeuge.

Mein Modell schüttelt immer stärker im Leerauf.  
Was ist passiert?

Vermutlich haben die Schwingunsdämpfer Öl verloren 
und müssen aufgefüllt werden. Man kann das bei ausgebau-
ten Dämpfern kontrollieren: Von Hand betätigt darf beim 
Aus- und Einfahren der Kolbenstange kein "Umkehrspiel" 
feststellbar sein.

Ein gewisses "Schütteln" im niedrigen Leerlauf ist jedoch 
normal und harmlos. Die Amplituden sind zwar recht groß 
und daher gut sichtbar, die Energie die dahintersteckt 
ist jedoch äußerst gering und nicht vergleichbar mit der 
Schwingungsenergie, die bei starrem Einbau auf die Zelle 
übertragen wird. 

Das zeigt auch ein einfacher Versuch: Fassen Sie das 
Modell am Randbogen an und schütteln Sie es von Hand. 
Sie können den Zustand ohne Kraftaufwand simulieren und 

verstehen jetzt sicher was ich meine. 

Im Rahmen der oben angege-
benen Diplomarbeit wurden an 
zwei CAP 21 Vergleichsmessungen 
zwischen starrem Einbau und dem 
HMS durchgeführt. Dabei ergab sich 
beispielsweise eine um den Faktor 
50 geringere Schwingungsenergie 
an der Empfängerposition und an 
den Querruderhörnern.

                                            Gerhard Reinsch
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Hydro-Mount-System-PIPER ........ #6704  € 159,90

Hydro-Mount-System-Pitts .......... #6705  € 159,90

Hydro-Mount-System-CAP21 ....... #6706  € 159,90

Die kompletten Systeme enthalten jeweils  vier Gum-
mipuffer, 1 Paar Dämpfer mit Silikonöl gefüllt und fertig 
montiert, die CNC-gefräste Alu-Motorträgerplatte, CNC-
gefräste Haltewinkel für die Dämpfer, alle Schrauben 
und Muttern, einen speziellen Bowdenzug für die Ver-
gaseranlenkung und eine ausführliche Beschreibung 
mit 1:1 Einbau zeich nun gen.

Natürlich gibt es die Teile auch einzeln:

Gummipuffer, 1Stück .................... #6720   € 5,95

M6x10 Innensechskantschraube ....... #6721   € 0,40

Schwingungsdämpfer  1 Stück ..... #6730    € 49,90
Komplett mit Kugelkopf, Gummitülle, Befestigungs-
schrauben, mit Silikonöl gefüllt und fertig montiert, 
aber ohne Haltewinkel.

Kugel mit Kegel 15,5 mm lang ............ #6731   € 2,65

Kugel mit Kegel 18 mm lang ............... #6733   € 2,75

Kugel mit Kegel 30 mm lang ............... #6734   € 3,35

Motorträgerplatten 6mm stark eloxiert:

Version PIPER ............................................ #6714   € 35,90

Version PITTS ............................................ #6715   € 35,90

Version CAP21 ........................................... #6716   € 35,90

Satz Haltewinkel für die Schwingungsdämpfer:

Aus 2 mm Dural CNC-gefräst, eloxiert.

Version PITTS ............................................ #6755   € 23,95

Version CAP 21 ......................................... #6756   € 23,95

Version PIPER ............................................ #6754   € 23,95

Stahl-Bowdenzug mit Teflon-Innenrohr für die Verga-
seranlenkung, 40cm ............................... #6795  € 1,95

Die Schwingungsdämpfer werden mit 700 cSt Silikon-
öl gefüllt geliefert. Wenn Sie selber experimentieren 
möchten, können wir Silikonöl in 30 ml Flaschen liefern: 

Silikonöl 500 cSt (weicher) ................... #6745    € 4,95

Silikonöl 700 cSt (Standard) ................. #6747    € 4,95

Silikonöl 1000 cSt (härter)..................... #6749     € 4,95

Anleitungen mit 1:1 Einbauzeichnungen:

Version PIPER ............................................ #6764    € 3,90

Version PITTS ............................................ #6765    € 3,90

Version CAP 21 ......................................... #6766    € 3,90

Ersatzteile für Schwingungsdämpfer:

Kugelkopf ................................................... #6732    € 1,95

Kolbenstange ............................................ #6737   € 9,95

Sicherungsring ......................................... #6739    € 0,25

Führungsbuchse ...................................... #6738    € 1,95

Hydraulik Stangendichtung ................ #6735    € 4,95

Blasendichtung ........................................ #6736    € 1,95

Gummitülle ................................................ #6740    € 2,55

Die Teile des HMS-Piper

Titan ZG 62SL mit Hydro-Mount-Sys-
tem Pitts und Edelstahl-Schalldämp-
fer #6650. 
Der Ansaugbogen ist aus den 
Flanschen #6577, #6579 und dem 
Kupferbogen #6578 gelötet.
Es kann aber auch der fertige Aluguß-
bogen #6587 verwendet werden.
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Als es darum ging, einen geeigneten 
Antrieb für die Motorisierung einer Extra 
EA 300 mit 240 cm Spannweite für die 
Teilnahme am Tournament of Champions 
in Las Vegas zu finden, mußte zuerst die 
Entscheidung getroffen werden, ob ein 
Zweizylinder  Boxermotor oder ein Einzy-
lindermotor zum Einsatz kommen sollte. 
Für einen Boxermotor sprach zunächst 
der sehr vibrationsarme Lauf, ein nicht 
zu unter schätzender Punkt, der für die 
Lebensdauer eines Modells dieser Grö-
ßenordnung unbedingt berücksichtigt 
werden sollte. Nachteilig dagegen sind 
zum einen das Mehrgewicht, das natür-
lich auch von der zweiten Auspuffanlage 
herrührt, und die doch recht hohen An-
schaffungskosten aufgrund der aufwendi-
geren Bauweise und des umfangreicheren 
Zubehörs (Zündung, 2 x Krümmer, 2 x 
Resonanzrohr, 2 x Einbauschächte etc.).

Nach zahlreichen Erfahrungen frü-
herer Jahre mit großvolumigen Einzy-
lindermotoren und deren negativen 
Aus wirkungen auf die Zelle des Motor-
flugmodells schied eine starre Lagerung 
eines solchen Antriebes auf jeden Fall 
aus. Nun ist es allerdings nicht einfach, 
einen Motor mit mehr als 60 ccm Hub-
raum elastisch im Modell zu befestigen, 
insbesondere wenn von einem derartigen 
Modell extreme Kunstflugfiguren mit 
hohen g-Belastungen gefordert werden.

Die Wahl fiel auf den TITAN ZG 62SL 
in Kombination mit dem Hydro-Mount-
System (in der Version Pitts Special für die 
Extra 300 ohne Modifikation geeignet) 
und das Krumscheid Resonanzrohr, denn 
diese Antriebskombination verspricht 
eine hohe Leistungsausbeute gepaart mit 
einem konkurrenzlos geringen Gewicht 
und einem für einen Einzylindermotor 
äußerst geringen Vibrationsniveau. Mit 
entscheidend waren sicherlich auch die 
geringe Zahl aller Teile, da beispiels-
weise eine Magnetzündung keinen Akku 
erfordert, und aufgrund von nur einer 
Auspuffanlage für die USA-Reise nur 
wenige Ersatzteile mitgenommen wer-
den mußten. Nebenbei ist die einfachste 
Lösung, Gewicht einzusparen, weniger 
Teile ins Modell einzubauen.

Gespannt war ich allerdings, wie sich 
das für mich bislang neue Hydro-Mount-
System im Extremkunstflug bewähren 
würde. Sicherlich ist es kein Problem, 
einmal eine gerissene oder gestoßene 
Rolle zu fliegen. Die Las Vegas Program-
me verlangen aber unterschiedlichste 
Kombinationen, beispiels weise zwei 
aufeinanderfolgende gerissene Rollen mit 
Gegendrehung oder senkrecht aufwärts 

und daher mit Vollgas geflogene gerisse-
ne Rollen. Bei diesen Extrembe lastungen 
waren zunächst Zweifel angebracht. So 
war es nicht verwunderlich, daß beim 
Erstflug nicht die normalen Figuren ge-
testet wurden, sondern alle möglichen 
sogenannten Snaps. Um es gleich vor-
wegzunehmen, das Hydro- Mount-System 
hat bislang allen Beanspruchungen 
standgehalten, das Original-Set ist abso-
lut alltagstauglich. Es zeigte sich jedoch, 
daß der Motor bei o.g. Einsatzspektrum 
10 mm Freiraum unter der Motorhaube 
benötigt.

Daher müssen auch besondere An-
sprüche an die Flexibilität des Krümmers, 
die Verbindung zum Resonanzrohr und 
natürlich auch an das Resonanzrohr und 
dessen Befestigung im Schacht gestellt 
werden. Für den Krümmer wurden Teile 
aus dem Toni Clark practical scale Sor-
timent verwendet. Der dünnwandige 
25 mm Edelstahlbogen wurde an den 
lasergeschnittenen Auspufflansch hart-
gelötet. Das Rohrstück wurde allerdings 
zweigeteilt und in der Mitte mit 10 cm 
flexiblem Edelstahlschlauch verbunden 
(ebenfalls als Zubehör erhältlich). Die Ver-
bindung Krümmer und Aluminium-Reso-
nanzrohr erfolgt durch Teflon schlauch, der 
mit zwei Federschellen gegen Abrutschen 
gesichert ist. Das Resonanzrohr selbst ist 
an der dafür vorgesehenen Verstärkung 
mit zwei Schwing gummi-Elementen 
(15x15 mm mit 55 Shore) und einem 
Spannband befestigt. Diese Lösung hat 
sich bei mir in zahlreichen Flügen ohne 
Ausfall bewährt.

Eine große Hilfe für den Einbau und 
Betrieb leisten die mitgelieferten ausführ-
lichen Anleitungen für Motor und Hydro-
Mount-System. Die zahlreichen Detailtips 
zeugen von großer Fachkompetenz und 
sorgen dafür, daß der Anwender ohne 
Modifikationen zu einem problemlosen 
Antrieb kommt.

Das Schwingungsverhalten des Titan 
ZG 62SL mit dem Hydro-Mount-System 
und die nur minimalen Einflüsse auf die 
Flugzeugzelle zerstreuen alle Bedenken 
gegen einen großvolumigen Einzylinder-
motor. Auch das mit dieser Kombination 
erzielte Geräuschniveau überrascht na-
hezu alle, die diese Technik nicht schon 
selbst einmal eingesetzt haben. Es klingt 
vielleicht wie Übertreibung, aber ich 
möchte behaupten, daß der Geräusch-
pegel ohne weiteres einem optimierten 
Wettbewerbs F3A-Modell vergleichbar 
ist. Natürlich darf man nicht außer acht 
lassen, daß dies nur mit einer hochwer-
tigen Kohle faser 3-Blatt-Luftschraube 
(Beispielsweise Seyer NT 21x12" ) und 
einer Luftansaugung aus dem Rumpf zu 
bewerkstelligen ist. Auch scheinbar un-
bedeutende Details, wie das Einklemmen 
von kleinen Stückchen Kraft stoff schlauch 
zwischen die Kühlrippen, tragen zur Ge-
räuschminimierung bei.

Das Anwerfverhalten des weich auf-
gehängten Motors ist unwesentlich 
schlechter als bei einem starren Motorein-
bau, aber jeder, der die Starthinweise der 
Bedienungsanleitung befolgt - extrem 
viel ansaugen und dann mit der richtigen 
Dreh-Technik anwerfen - dürfte in der 
Lage sein, seinen ZG 62SL mit der Hand 
anzuwerfen. Im Wettbewerb stehen dafür 
3 Minuten Zeit zur Verfügung und die 
haben bei mir bislang immer ausgereicht.

Möchte man ein Fazit  über das 
Hydro-Mount-System von Toni Clark 
practical scale ziehen, so lautet dies „un-
eingeschränkt kunstflugtauglich“ und 
ist meines Erachtens die sinnvollste, 
da effektivste Methode, großvolumige 
Modellmotoren in ein Flugmodell einzu-
bauen. Da über bislang mehr als hundert 
Flüge bei meinen beiden EA 300 keine 
Probleme aufgetreten sind, kann ich diese 
Technik, den Antrieb zu installieren, sehr 
empfehlen.

von Peter Erang

Erfahrungen mit dem Hydro-Mount-System
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EASY
START
SYSTEM

Sie wollten ihren ZG 62 oder ZG 45 schon immer von hin-
ten mit der linken Hand starten? Sie sagen „das ist Quatsch, 
ich bin kein Linkshänder und mir reicht schon, wenn ich 
es von vorne und mit meiner rechten Hand überhaupt 
schaffe“. Nun für viele war das bisher leider die Realität, sie 
konnten sich die besondere Starttechnik einfach nicht aneignen 
und gaben entnervt auf. 

Wir haben eine genial einfache Lösung für das Startproblem 
gefunden: Statt einer Elektronikzündung mit Batterie, die bislang 
mit allen Problemen durch die Gegend geflogen werden mußte, 
haben wir unser EASY START SYSTEM in ein Kästchen gepackt 
und ein Kabel mit Stecker angebracht. An den Motor kommt 
eine Buchse mit eingebautem elektronischem Schalter, der zum 
Starten die Magnet-Erregerspule von der Zündspule automatisch 
trennt, und ein Hallsensor, angesteuert vom Schwungscheibenma-
gnet. 

Der Zündzeitpunkt ist fest so eingestellt, daß der Motor op-
timal startet und unmöglich zurückschlagen kann. Der Motor 
springt auch nicht falsch herum an! Danach nur noch den Stecker 
abziehen und ab geht die Post. Das Easy Start ist beim ZG 74B 
/80B serienmäßig. Eine traurige Nachricht für Besitzer anderer 
Motoren: das System funktioniert nur mit Titan-Motoren mit 
getrennter Erreger- und Zündspule!

Der Hallsensor 
wird einfach mit 
der vorhande-
nen Schraube an 
die Erregerspule 
geschraubt.

Die Steckverbin-
dung zwischen 
Erreger- und 
Zündspule wird 
getrennt und die 
Easy Start Buchse 
eingeschleift.

EASY-START-SYSTEM komplett ............ #7777   € 109,90

zusätzliche Buchse  ............................... #7755   €       45,95
für jeden weiteren Motor ist nur die Buchse erforderlich!

Easy-Start-Zündungsbox einzeln ........ #7778   € 69,90 
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Der Schalldämpfer ist hinter dem Kurbelgehäuse angeordnet. 
Für den ZG 62 bzw. ZG 45 und das Piper Hydro-Mount-System, 
siehe 1:2 Zeichnung HMS-Piper Seite 91. Wenn auch im ersten 
Moment ungewöhnlich, so ist dies doch die günstigste Anord-
nung. Der Dämpfer paßt auch noch in die kleinsten Modelle. 
Der Motorschwerpunkt wird durch den Schalldämpfer nach 
hinten in die Schwingungsdämpfer-Ebene verlagert, das ist 
für die Dynamik des Hydro-Mount-Systems optimal! Die Kühl-
luft tritt durch die Öffnung im Motorspant genau hinter dem 
Zylinder in den Schall dämpferraum ein. So wird der Zylinder 
perfekt umströmt und die beste Motorkühlung erreicht. Der 
Dämpfer kann nur mit der Motorträgerplatte des HMS-Piper 
montiert werden. Jedoch kann die Platte einzeln gekauft und 
auch starr am Motorspant befestigt werden. 

Gewicht: 325 g.

Edelstahlschalldämpfer für ZG 45 und ZG 62
Diese einbaufertigen Edelstahlschalldämpfer sind an unsere 
Hydro-Mount-Systeme und Modelle angepaßt. Das Dreikam-
merprinzip, das große Volumen und die kompakte Bauform 
(großes Volumen bei kleiner Oberfläche) machen die Schall-
dämpfer ganz besonders leise. Sie sind aus dünnwandigem 
Edelstahl, in sorgfältiger Handarbeit hartgelötet und poliert. 
Der Einsatz von Edelstahl in allen Teilen gewährleistet bei 
geringstem Gewicht eine sehr lange Lebensdauer.

Edelstahl ist Aluminium als Werkstoff für den Schalldämpfer-
bau weit überlegen. Edelstahllegierungen sind wesentlich 
zäher und warmfester als die Aluminiumlegierungen. Zum 
Beispiel bleiben Befestigungsschrauben auf Dauer fest und 
müssen nicht, wie in Aluminium, regelmäßig nachgezogen 
werden. Die Dauerfestigkeit bei schwingender Belastung ist 
deutlich höher. Edelstahlschalldämpfer halten Belastungen 
über Jahre hinweg stand, bei denen andere Schalldämpfer 
oft schon nach kurzer Zeit regelrecht zerfallen. Das höhere 
spezifische Gewicht von Edelstahl wird durch die um min-

#6644

Fertig #6640
oder   #4640

#6646

#6641

#6657

#6652

#6653

#6571
#6564

#6508

Bausatz #6649

Bausatz #6639 Fertig #6630
oder   #4630

#6632

#6634

#6655

#6652

#6633

#6636

#6657

#6631

#6571

#6508

#6564

Auch dieser Schalldämpfer ist an das Piper-Hydro-Mount-System 
angepaßt. Siehe 1:2 Zeichnung HMS-Piper: "Alternative Schall-
dämpferposition" Seite 91. Der Dämpfer sollte zusammen mit 
dem HMS aber nur in den seltenen Fällen verwendet werden, 
wenn die Variante hinter dem Kurbelgehäuse z.B. durch einen 
verbauten Rumpf nicht unterzubringen ist. Die ungünstigere 
Dynamik durch das fehlende Gegengewicht hinter dem Motor 
wirkt sich besonders im Leerlauf aus. Starr eingebaut gibt es 
jedoch keine Probleme. Verwenden Sie den Schalldämpfer ohne 
die HMS-Piper Motorträgerplatte, dann sorgen Sie bitte für eine 
Befestigung auch an der hinteren Montagelasche. Das geht mit 
einem 1 mm Blech, eingesetzt zwischen Kurbelgehäuse und 
Motorträger, an das dann die Lasche geschraubt wird.

Gewicht: 295 g.

destens den gleichen Faktor höhere Festigkeit und Steifigkeit 
wieder ausgeglichen. Nachteilig am Edelstahl ist nur die sehr 
schwierige Bearbeitung und der hohe Edelstahlpreis.

Durch die Befestigung ausschließlich am Motor sind unsere 
Schalldämpfer absolut dicht und schwingungsfest. Geliefert 
werden die Schalldämpfer komplett mit der Auspuffdichtung 
und den Schrauben.

Die Schalldämpfer gibt es auch in Bausatzform und in Einzel-
teilen: So können Sie Geld sparen oder den Schalldämpfer an 
andere Motoren anpassen. Die Öffnungen im Mantelrohr, für 
das Auslaßrohr und beim Pitts- und CAP 21-Schalldämpfer 
auch für den Krümmer, sind präzise ausgestanzt. Sie müssen 
noch den Krümmerbogen anpassen und die Teile mit Silberlot 
zusammenlöten.

Die Schalldämpfer sind auch mit einem 18 mm Abgasrohr 
lieferbar, (normal 15 mm). Das bringt etwa 100 U/min mehr, 
bei ca. 1 dB(A) mehr Lautstärke.

Schalldämpfer für HMS-Piper hinter dem Kurbelgehäuse ZG 45 / ZG 62

Fertiger Schalldämpfer für ZG 62 und HMS-Piper hinten ................................. #6640   € 159,90 
Fertiger Schalldämpfer für ZG 45  und HMS-Piper hinten ................................ #4640   € 159,90 
Bausatz-Schalldämpfer für ZG 45 und ZG 62 und HMS-Piper hinten ............... #6649   € 109,90  

Schalldämpfer für HMS-Piper neben dem Kurbelgehäuse ZG 45 / ZG 62

Fertiger Schalldämpfer für ZG 62 - neben dem Kurbelgehäuse ....................... #6630 € 155,90
Fertiger Schalldämpfer für ZG 45 - neben dem Kurbelgehäuse ....................... #4630  € 155,90
Bausatz-Schalldämpfer für ZG 45 neben dem Kurbelgehäuse ............................ #4639   € 99,90
Bausatz-Schalldämpfer für ZG 62 neben dem Kurbelgehäuse ......................... #6639   € 99,90 
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Auspufflansch ZG 45 / ZG 62 ....................#6571   € 5,50 

Einzelteile der Edelstahlschalldämpfer
Für die Version: Piper - neben  Piper - hinten   Pitts  CAP 21

Mantelrohr ø80 x 0,5 mm #6631 € 19,95 #6641      € 19,95 #6651        € 22,50 #6661       € 22,50

1 Paar Außendeckel #6652 € 17,95 #6652      € 17,95 #6652        € 17,95 #6652       € 17,95

1 Paar Prallscheiben #6633 € 16,95 #6653      € 16,95 #6653        € 16,95 #6653       € 16,95

Verbindungsrohr 1. -> 2. Kammer #6632 € 1,95               —                —                — 

Halter, vorne #6634 € 6,95               —  #6654        € 11,95 #6664       € 11,95

Haltelasche, hinten #6655 € 4,95               —  #6655          € 4,95 #6655          € 4,95           

Haltefüße, ø10 x M5, 4 Stück                 —  #6644      € 17,95               —                —

Krümmerrohrbogen ø25 x 0,5 mm #6636 € 5,95 #6646      € 14,30 #6656        € 14,30 #6666       € 16,95

Abgasrohr ø15 x 0,5 mm, gebohrt #6657 € 11,95 #6657      € 11,95 #6657        € 11,95 #6657       € 11,95

Abgasrohr ø18 x 0,5 mm, gebohrt #6658 € 12,95 #6658      € 12,95 #6658        € 12,95 #6658       € 12,95

Bausatz #6669 Fertig #6660

#6564

#6571

#6508

#6653

#6656

#6657

#6654 #6655

#6651

Bausatz #6659 Fertig #6650

#6652

Optimierter Schalldämpfer für den ZG 62 und das Hydro-
Mount-System Pitts. Durch die Anordnung gegenüber dem 
Zylinder bildet der Schalldämpfer das Gegengewicht zum 
Zylinder, und es wird eine sehr gute Dynamik des HMS erzielt. 
Der Dämpfer paßt vollständig unter die Pitts-Motorhaube. 
Siehe 1:2 Zeichnung HMS-Pitts auf der Seite 90. Die Zünd-
kerze liegt auf Höhe der Kurbelwelle an der breitesten Stelle 
der Motorhaube. Durch den Seitenzug des Motors werden 
noch einige Millimeter an Platz gewonnen. Diese Einbauart 
ist günstig für die meisten größeren Modelle mit Boxer-
Motorhauben. Es macht wenig Sinn, die Pitts mit dem ZG 45 
auszurüsten. Daher gibt es diesen Schalldämpfer fertig nur 
für den Titan ZG 62.

Gewicht 335 g.

Schalldämpfer für das HMS-Pitts und den ZG 62

Schalldämpfer für das HMS-CAP 21 und den ZG 62

Fertiger Schalldämpfer für ZG 62  und HMS-Pitts .............................................. #6650    € 159,90 
Bausatz-Schalldämpfer für  ZG 62  und HMS-Pitts ............................................. #6659    € 109,90 

Fertiger Schalldämpfer für ZG 62  und HMS-CAP21 .......................................... #6660    € 159,90
Bausatz-Schalldämpfer für ZG 62 und HMS-CAP21 ........................................... #6669     € 109,90

Dieser Scale-Schalldämpfer ist für unsere CAP 21 und den 
ZG 62 ausgelegt. Er paßt mit dem Hydro-Mount-System-
CAP 21 vollständig unter die Motorhaube unserer CAP 
21. Siehe 1:2 Zeichnung HMS-CAP 21 auf der Seite 90. Die 
Dynamik ist ebensogut wie die der Pitts-Version. Es macht 
wenig Sinn, die CAP 21 mit dem ZG 45 auszurüsten. Daher 
gibt es diesen Schalldämpfer fertig nur für den Titan ZG 62. 
Jedoch kann aus dem Bausatz durch Änderung der vorderen 
Befestigungslasche auch ein Schalldämpfer für den ZG 45 
erstellt werden.

Gewicht: 345 g.

Auspuffschraubensatz .............................#6564   € 1,25 
Zwei Schrauben M5x16,  
Vierkantmuttern,  Schei-
ben und Federringe in 
verzinkter Ausführung.

Aus 3 mm Edelstahl laserge-
schnitten. Die Flansche sind 
daher absolut plan.

Aufpreis großes Abgasrohr (d=18 statt 15 mm) am Schalldämpfer ... #6628  € 1,50
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Resonanzrohrtunnel aus GFK-Balsa-Sandwich.

GFK-Balsa Resorohrtunnel mit Auslaßstutzen .........#6550      € 69,90
GFK-Auslaßstutzen einzeln  .......................................#6551       € 19,90Ei
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Dieses Resonanzrohr ist mit größter Präzision aus 
Edelstahl lasergeschweißt und hochglanzpoliert. 
Die Geometrie entspricht exakt dem Seyer Re-
sonanzrohr, die Qualität und Verarbeitung sind 
jedoch unbeschreiblich besser. Wir haben kurz 
vor dem Ende der Firma Seyer die Vorichtungen 
zur Herstellung der Seyer Resorohre aufgekauft 
und konnten so die Abmessungen exakt über-
nehmen.

Ein ZG 62SL dreht z.B. die 24x10" Super Silence CFK-Luftschraube mit diesem Re-
sonanzrohr über 7.100 U/min bei 17 cm Krümmerlänge. Die Abstimmlängen für 
verschiedene Drehzahlbereiche entnehmen Sie bitte den Leistungsdiagrammen der 
Motoren ZG 45, ZG 62 und ZG 80B auf den jeweiligen Katalogseiten.

Durch den Gegenkonus setzt der Resonanzeffekt sehr weich ein ohne plötzlichen 
Drehzahlsprung, und die Leistungssteigerung erfolgt über ein breites Drehzahlband.

Edelstahl-Resonanzrohr für Motoren von 45 bis 80 ccm  #6588  € 192,20

Gewicht 400 g.

Edelstahl-Resonanzrohr für 45 bis 80 ccm

Dieser Resonanzrohrtunnel ist äußerst steif und 
leicht. Die hohe Eigensteifigkeit ermöglicht den 
einfachen und schnellen Einbau, da keine zu-
sätzlichen Spanten zur Resonanzrohrlagerung 
erforderlich sind.

Das Tunnelrohr besteht aus 1,5 mm Balsa, beid-
seitig mit Epoxi und Glasgewebe beschichtet. Es 
ist 1 m lang, der Innendurchmesser beträgt 75 
mm. Die Resonanzrohre für den ZG 38, ZG  45, 
ZG 62 und ZG 74/80B passen perfekt in das Rohr. 
Der leichte GFK-Auslaßstutzen ist sehr lang 

bemessen und kann durch Kürzen an praktisch alle Modellkonfiguratio-
nen angepaßt werden. 
Die Lieferung erfolgt 
komplett mit dem Aus-
laßstutzen. Auf Wunsch 
sind der Resorohrtunnel 
und Auslaßstutzen auch 
gelb oder blau einge-
färbt lieferbar.
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Abgestimmter Edelstahlschalldämpfer 
#5770 mit Krümmer #6676, montiert am 
Titan ZG62PCI

Der abgestimmte Edelstahlschalldämpfer #5770, 
Krümmer #6676, Teflon Schlauch #3896 und 
Federbandschellen #3899.

Resonanzrohre sind im allgemeinen recht sperrig und nicht 
immer einfach in den Rumpf zu integrieren. Einschließlich 
Krümmer nur etwa halb so lang und entsprechend leichter 
ist der Edelstahlschalldämpfer #5770. Ursprünglich für den 
DA-50R entwickelt, steigert er auch die Leistung des ZG 62 
um 25%. Sowohl die 23x12" als auch die 24x10" Super Silence 
drehen damit 6.800 U/min. Der Schalldämpfer ist perfekt 
lasergeschweißt und hochglanzpoliert. 

Die optimale Krümmerlänge ist 22 cm; gemessen wird der 
Strömungsweg von der Auspuffdichtung bis zur Trennstelle 
zwischen Krümmer und Schalldämpferanschluß.

Der Schalldämpfer wird serienmäßig mit einem Smokean-
schluß geliefert.

Edelstahl-Krümmer für ZG 45 / 62

Krümmer ZG 45/62,  eng, links geneigt ......#6675  € 32,95
Krümmer ZG 45/62, eng, rechts geneigt  ......#6676  € 32,95
Krümmer ZG 45/62, "normal" ............................#6677 € 32,95
Krümmer ZG 45/62, "weit"  .................................#6678 € 32,95

Leichte, hochfeste Krümmer aus dünnwandigem Edelstahl-
rohr ø25 x 0,5 mm. Im Lieferzustand beträgt die effektive 
Krümmerlänge jeweils 22 cm, das ist der optimale Wert für 
den Edelstahlschalldämpfer #5770. 

Bei Verwendung zusammen mit dem Edelstahl-Resonanz-
rohr #6588 können die Krümmer für alle Abstimmlängen 
angepaßt werden. Man wird sie üblicherweise auf 17 cm 
gestreckte Länge abgesägen.

Gewicht im Lieferzustand: 90 g.

Die Abstimmlän-
ge X = 285 mm, 
und die optimale 
Krümmerlänge 
somit 220 mm.

Edelstahldämpfer ZG 38/45/62/80B, DA-50R/DA-100
mit Frontauslass und Smokeanschluß .......#5770 € 121,50
mit Heckauslass und Smokeanschluß ....#5775 € 121,50

Befestigungsschelle mit Fuß .............. #5773   €  12,95
Aus Edelstahl, zur sicheren und einfachen Befestigung von 
Schalldämpfern mit 60 mm Durchmesser.

Teflonschlauch ø25x2 mm, 5 cm .............#3896 € 4,50

Federbandschelle für ø25 mm ................#3899 € 1,75

#5773

Gewicht 295 g

“eng”

#6677
“normal”

#6678
“weit”

#6675     #6676
 “links”    “rechts”

Edelstahlschalldämpferanlage mit abgestimmter Krümmerlänge

#5775

PTFE-Schlauch und Schellen 
siehe Seite 201.
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Vergaser Ansaugbögen für ZG 62 und ZG 45

Ansaugbogen ZG 62, flache Form
Geeignet für die Hy-
dro-Mount-Systeme 
PIPER und PITTS und 
natürlich auch für den 
starren Einbau mit nor-
malen Motorträgern. 
Durch die besondere 
Auslegung ist dieser 

Ansaugbogen um einiges flacher als mit Kupferbogen und 
Stahlflanschen möglich.  Alle Schrauben sind ungehindert 
zugänglich. Jetzt gibt es keinen Grund mehr, den Vergaser 
aus der Motorhaube herausragen zu lassen! Lieferung inkl. 
Schrauben. Für den Einsatz mit dem HMS Piper und Pitts 
empfehlen wir das 7 mm Isolierstück #6567, es kann aber 
auch das am ZG 62 vorhandene, schwarze Isolierstück, auf 
7 mm gekürzt verwendet werden. Mit normalen Motorträ-
gern ist das 2 mm Isolierstück #6552 besser. Sie benötigen 
zusätzlich noch eine Dichtung #6504

Ansaugbogen ZG62, flach ..................... #6587     € 41,95

Ansaugbogen ZG 45SL
Geeignet für das Hydro-
Mount-System PIPER und 
für den starren Einbau mit 
normalen Motorträgern. 
Der Bogen wird komplett 
mit Schrauben, Dichtung 
#6504 und dem 6 mm Iso-
lierstück #4587 geliefert.

Vergaser-Isolierzwischenstücke 
7 mm dick ................ #6567      € 6,95
6 mm dick ................ #4589      € 6,95
2 mm dick ................ #6552        € 5,95

Ohne Isolierzwischenstück gibt der nach dem Abstellen des 

Ansaugbogen ZG 45SL komplett .......... #4587    € 48,95

Motors noch heiße Zylinder seine Wärme an den Vergaser ab. 
Will man nach ein paar Minuten wieder starten, dann gelingt 
das nicht, weil das angesaugte Benzin in den jetzt ebenfalls 
heißen Vergaserkammern verdampft. Die Zwischenstücke 
sind CNC gefräst und für den Einsatz mit den Ansaugbögen 
gebohrt.

Titan ZG 62PCI 
mit Ansaugbogen 
#6587

Titan ZG 62PCI mit Ansaugbogen #6587
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Vergaser-Flansche
Aus 2 mm Edelstahl, lasergeschnitten. Trotz der anbaufertigen 
Aluguß-Ansaugbögen bleibt der Selbstbau weiterhin inter-
essant, eine gewisse Neigung zu Metall und zum Hartlöten 
vorausgesetzt. Man investiert etwas Zeit, spart aber Geld und 
kann die Geometrie selber bestimmen. Der Ansaugbogen 
sollte so kurz wie nur irgend möglich gehalten werden, das 
ist besonders wichtig für einen guten Leerlauf.

Flansch am Vergaser ZG 45/62 .............. #6579       € 4,95
Einlaßflansch am Zylinder ZG 62 .......... #6577       € 4,95
Einlaßflansch am Zylinder ZG 45 .......... #4577       € 4,95
Kupferbogen und Messingrohr ............ #6578       € 1,95

Abstützung zum Motor -
träger ist sehr wichtig! 

Schaumstoff

Motorspant

3 mm Messingrohr für die 
Vergaserpumpe - beim ZG 
45 Schlauch zum Nippel am 
Kurbel gehäuse.

M5x16 Sechs-
kant schrauben

#6577
bzw. #4577

#6579

#6504

#6552

#6578

#0081

Schlauch zur Ansaugdruckmessung im Rumpf

#6504

#6579

#6577

#4577

Ansaugbogen ZG 62 für das HMS-CAP 21
Die speziell für das Hydro-Mount-System CAP 21 erforderli-
che Geometrie ist in Aluguss leider nicht so gut herstellbar, 
wie das mit einem Kupferbogen und zwei Stahlflanschen 
möglich ist. Daher ist es sinnvoll ein wenig Zeit zu inves-
tieren und den Ansaugbogen nach der Maßzeichnung in 
der Anleitung zum HMS-CAP 21 selbst herzustellen. Mit 
dem Kupferbogen ist eine niedrigere Leerlaufdrehzahl 
erreichbar. Gerade bei unserer leichten CAP 21 ist das von 
Vorteil und ein schöner Lohn, für die eigene handwerkliche 
Leistung! 

Ansaugtrichter mit Novotex-Flansch 
Der Ansaugtrichter bringt 
durch die längere Abstim-
mung des Ansaugweges 
eine deutliche Leistungs-
steigerung und einen ge-
ringeren Ben zinverbrauch 
in dem von uns bevorzug-
ten Drehzahlbereich. Zudem wird der Übergang von Leerlauf 
zu Vollgas verbessert. Das trompetenförmig geformte  Alu-
Rohr evtl. noch auf die gewünschte Länge kürzen und mit 
Epoxi-Kleber in den Flansch kleben. 

Der präzise CNC-gefräste Flansch aus Novotex vermeidet das 
leidige Problem mit der nicht mehr vollständig schließenden 
Chokeklappe, wenn man den Ansaugtrichter in der Eile mal 
wieder nicht sorgfältig auf dem Vergaser zentriert hatte.
Ansaugtrichter mit Novotex-Flansch ...... #0081     € 10,90
CNC-Flansch aus Novotex, einzeln ....... #0089     €   4,95
Ansaugtrichter, einzeln ......................... #0086     €   6,50

Halter für den Gasbowdenzug 
Die aus Novotex CNC-gefrästen 
Halter dienen zur einfachen und prä-
zisen Montage der Bowdenzughülle 
am Ansaugtrichterflansch. Norma-
lerweise wird die lange Version zum 
Einsatz kommen. Beim HMS Piper ist 
es jedoch aus Platzgründen erforderlich den Kugelkopf unter 
dem Drosselhebel anzubringen, und dafür benötigt man dann 
den kurzen Halter.
Halter für Gaszug "normal-lang" .......... #6797        € 1,95
Kurzer Halter für Gaszug f.HMS-Piper .......#6794        € 1,95

Stahl-Bowdenzug mit Teflon-Innenrohr 
für die Vergaseranlenkung, 40cm ... #6795  € 1,95

#6794
#6793

#6793

#6794

#6795

#0350

#0350
Vergaseranlenkung 

am HMS-Piper 

#6797

#0350

#6795

#6794 #6797

Novotex-Chokeklappen-Hebel d=4,7mm
Der CNC-gefräste Hebel paßt auf alle 
Chokeklappenwellen der ZG-Motoren. 
Den Metall-Hebel entfernen und den 
Novotex-Hebel mit Araldite 2011 (UHU 
PLUS Endfest) aufkleben. Das ermöglicht, 
ohne Angst vor Knackimpulsen, den Choke platzsparend mit 
einem zum Z gebogenen Draht anzulenken.
Choke-Hebel für 4,7mm Wellen ... #6793  € 1,15
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Titan ZG 80B
TECHNISCHE DATEN:
Hubraum:                       80 cm3 
Bohrung x Hub:            40,5 x 31 mm
Leistung: 
mit Seriendämpfern:   5,4 PS
ohne Auspuff:               6,0 PS 
mit Resodämpfer:       7,0 PS
Max. Drehmoment:    6,65 Nm

Gewicht:   2.870 g
(mit Zündung, ohne Schalldämpfer)

Kraftstoffempfehlung: 1:50 
BelRay H1R - Aral Ultimate 102

Dieser Boxermotor ist ein Meisterstück. Er wurde von 
Komatsu-Zenoah Ingenieuren entwickelt, die wissen, wie 
man Zweitaktmotoren baut. Hier haben nicht Amateure 
nach Feierabend einen Antrieb zusammengewürfelt: 
der Titan ZG 80B ist ein professionell entwickelter Mo-
dellmotor.

Der neue Titan ZG 80B besitzt Zylinder mit größerer 
Bohrung und entsprechende Kolben und Kolbenringe. 
Alle anderen Komponenten und auch die  Abmessungen 
sind gleich wie beim ZG 74B. Zu erkennen ist der Titan 
ZG 80B am Zylinder mit den drei kleinen Längsrippen 
auf der obersten Kühlrippe.

Der extrem geringe Versatz zwischen beiden Zylindern 
sorgt für den seidenweichen Lauf. Der optimal geform-
te und sauber gegossene Ansaugbogen liegt äußerst 

Titan ZG 80B ... #7800  € 869,– 

flach am Motor an. Die zuverlässige Kolben steuerung 
vermeidet problematische Flatterventile und undichte 
oder gar falsch ausgelegte Drehschieber.

Die hervorragende Magnetzündung arbeitet mit robus-
ten Widerstandszündkerzen in Standardgröße, trotzdem 
ist der Titan ZG 80B einschließlich Kerzenstecker nur 
257 mm breit. Die Zündkabel sind serienmäßig abge-
schirmt. Es ist schlimm genug, vor lauter Lust am Fliegen 
das Nachtanken zu vergessen, wozu sich auch noch um 
den Zündakku sorgen?

Der Propeller wird mit einer großen Zentralschraube be-
festigt. In der Praxis hat sich das als die sicherste Methode 
herausgestellt, viel sicherer jedenfalls als mechanisch 
unsinnige und gefährliche Propellerbefestigungen mit 
mehreren Schrauben.

Die Leistungs-und Drehmomentdiagramme stammen von Dietrich Altenkirch. Lesen Sie bitte seinen Testbericht über den Titan 
ZG 80B in der Zeitschrift "Modell" vom Juni 2003. 
Im Drehzahlbereich um 6.000 U/min ist der Y-Krümmer #7478 und nur ein einziges, Resonanzrohr eine ebenso leistungsfähige, 
dabei aber wesentlich kostengünstigere und leichtere Alternative zu den zwei Resonanzrohren.

5 Jahre 

Garantie!

* Garantiebedingungen auf Seite 37

  Garantiebedingungen Seite 45
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Titan ZG 80B ..................... #7800 € 869,—
mit komplettem Easy-Start-System und der 40 mm 
langen Propellernabe.

ZG 80B ohne Startbox ..... #7899 € 809,—
aber mit Easy-Start-Buchse montiert , 40mm Nabe.

Aufpreis 60 mm Nabe .......... #6560     € 28,95
anstelle der 40mm Standardnabe. Nur möglich bei 
Neukauf eines Motors.

60 mm Prop.-Nabe  .............. #6563    € 39,95

Titan ZG 74B ausgerüstet mit Edelstahl-Schalldämpfer #7470 und 
Ansaugtrichter #7480.

Titan ZG 80B     Maßstab 1:3

Diese Lärmmessungen am ZG 80B wurden von Dietrich Alten-
kirch mit Menz-S Zweiblatt-Propellern durchgeführt. Sie stam-
men aus dem Motoren Test ZG 80B erschienen in der Zeitschrift 
"Modell" Heft 6, 2003. 

Geeignete Propeller sind die Fiala Zweiblatt 22x12", 
24x10", 26x8" und 26x10" und in 3-Blatt Ausführung 
die 21x12", 22x10" und 22x12". Der Propeller für höchste 
Leistung, insbesondere im  Kunstflug ist der 24x12 Super 
Silence CFK Zweiblatt.

Für leisen Betrieb mit Expansionsschalldämpfer ideal  
ist die 22x12" Super Silence CFK 3-Blatt. Für den Betrieb 
mit Resonanzrohren empfehlen wir die 23x12" Super 
Silence CFK 3-Blatt.

Der Motorträger, zwei Stahlschalldämpfer, ein Zünd-
kerzenschlüssel und das Easy-Start-System gehören 
zur Serienaus stattung. Leichte Edelstahlschalldämpfer, 
Krümmer, Ansaugtrichter und eine längere Propellerna-
be sind als Zubehör lieferbar.
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#0077 Zündkerze Champion RCJ-7Y 4,95
#6514 Segerring                      1 Stück 0,90
#6515 Kurbelwellenlager, offen 1 Stück 6,95
#6517 Simmerring 3,95
#6527 Keil für die Schwungscheibe 0,95
#6529 Federring 0,15
#6532 Schraube mit Federring  1 Paar 0,95
#6533 Propellerscheibe 10,95
#6534 Propellerschraube 45 lang 2,95
#6535 Schwungscheibe 47,95
#6536 Erregerspule  74,95
#6538 Zündkerzenstecker mit Feder 3,95
#6542 Propellernabe, 40 mm lang 29,95
#6547 Propellerschraube 50 lang 5,35 
#6558 Nippel für Vergaser und Gehäuse 4,95
#7401 Zylinder für ZG 74B       1 Stück 89,95
#7402 Ansaugbogen 52,95
#7403 Dichtung Ansaugbogen - Zylinder 1,95
#7404 Schraube für Ansaugbogen  1 St. 0,50
#7405 Vergaser 84,95
#7406 Dichtung Vergaser - Ansaugbogen 1,95
#7407 Schrauben für Vergaser   1 Paar 0,95
#7408 Zylinderdichtung           1 Stück 2,75
#7409 Schraube für Zylinder   1 Stück 0,75
#7410 Kurbelgehäuse mit Lager+Simmer.. 129,95
#7414 Kurbelwellenlager, abgedichtet 8,95
#7417 Verbindungsschlauch zur Pumpe 0,30
#7418 Kurbelgehäusedichtung  1 Satz 2,95
#7419 Kurbelgehäuseschraube 1 Stück 0,35

#7420 Kolben für ZG 74B        1 Stück 24,95
#7421 Kolbenringe für ZG 74B 1 Paar 15,95
#7422 Kolbenbolzen               1 Stück 4,95
#7423 Kolbenbolzensicherungsring 1 St. 0,95
#7424 Pleuellager oben          1 Stück 7,95
#7425 Distanzscheiben            1 Paar 2,95
#7426 Kurbelwelle mit Pleuel                   169,90
#7429 Mutter für Schwungscheibe 0,50
#7432 Zündspule geschirmt, mit Stecker  69,90
#7433 Y-Stecker 3,95
#7437 Schrauben für Zündspule  1 Paar 0,40
#7438 Schraube für Erregerspule  1 St. 0,25
#7439 Schalldämpfer              1 Stück 24,95
#7440 Auspuffdichtung           1 Stück 2,55
#7441 Schalldämpferschraube  1 Stück 2,25
#7442 Sicherungsmutter          1 Paar 1,75
#7443 Motorträger 32,90
#7444 Motorträgerschrauben   4 Stück 0,95
#7461 Vollgasdüsennadel 7,95
#7462 Leerlaufdüsennadel 7,95
#7463 Feder für Düsennadel    1 Stück 1,95
#7464 Membranesatz für den Vergaser 16,95
#7465 Drosselklappenwelle   10,95
#7466 Isolierstück für Vergaser 6,95
#7754 Easy-Start-Buchse für ZG 74/80 47,95
#7801 Zylinder für ZG 80B     1 Stück 99,95
#7820 Kolben für ZG 80B       1 Stück 29,95
#7821 Kolbenringe für ZG 80B  1 Paar 15,95

Nr. Bezeichnung                                                    €

© Toni Clark practical scale GmbH     

Nr. Bezeichnung                                                   €
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Preisänderungen, sowie technische Änderungen vorbehalten.
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Edelstahlschalldämpfer für TITAN ZG 74B /ZG80B

Edelstahlschalldämpfer, kurz... #7472  € 159,95
dito, mit großem Abgasrohr.... #7473  € 160,95 
Obwohl nur eine Kammer, ist dieser Schalldämpfer 
deutlich leiser als die Seriendämpfer. Mit nur 280 g ist 
er zudem um einiges leichter. 

Edelstahlschalldämpfer, lang ............... #7470 € 178,95
Wie oben, aber mit großem Abgasrohr .. #7469 € 179,95
Die lange Version hat 3 Kammern, wobei die erste Kammer etwa 
so groß ist wie der kurze Dämpfer #7472. Der Dämpfer ist leiser 
und bietet etwas mehr Leistung. Gewicht 395 g.

Ansaugtrichter ZG80, DA-85, VM170-420 .. #7480 € 29,95
Für den ZG 74B, ZG 80B, DA-85, VM 170, VM 210 und VM R5-
420. Länge 60 mm, Innendurchmesser 22 mm. Der sehr 
leichte Aluminium-Trichter wird mit den beiliegenden 
Spezialschrauben, ohne Dichtung, direkt auf den Vergaser 
geschraubt. Der Ansaug trichter 
erhöht die Motorleistung durch 
die längere Abstimmung des An-
saugweges und verringert merk-
lich den Ben zinverbrauch. Vor al-
lem aber verbessert der Trichter 
das Laufverhalten und die Gasa-
nahme aus dem Leerlauf heraus.

Krümmerpaar ZG 74B /80B ............ #7476 € 65,90
Leichte Krümmer 
aus 25 x 0,5 mm 
Edelstahlrohr. 
Je nach Montage 
sind die Krümmer 

zur Motormitte hin 
oder nach außen hin 

geneigt.    Höhe 50 mm. 
      Gewicht: 170 g pro Paar.

Auspuffflansch ZG74B /80B ........... #7471 €  5,50 
Aus 3 mm Edelstahl lasergeschnitten, absolut plan.

Bei diesen kompakten Edelstahl-
schalldämpfern werden die Abgase 
der beiden Zylinder tangential in  
die gleiche, dafür aber doppelt so 
große Kammer geführt. Die Zylinder 
erfahren den gleichen Gegendruck, 
aber eine große Kammer dämpft 
tiefe Frequenzen besser als zwei 
kleine. Somit ist diese Bauweise für 
den Boxermotor in jeder Hinsicht 
günstiger als zwei  Einzeldämpfer. 
Einziger Nachteil ist die schwierige 
Herstellung, daher gibt es keine 
Bausätze für diese Schalldämpfer.

h

Y-Krümmer ZG74/80B, 70 mm hoch ............. #7478 € 74,90
Mit dem Y-Krümmer wird der Edelstahlschalldämpfer #5770 oder 
das Edelstahl-Resonanzrohr #6588 am ZG74/80B leistungsstei-

gernd betrieben. Die Geometrie 
ergibt identische Strömungs-
wege von 22 cm an beiden Zy-
lindern und ist für den Dämpfer 
#5770 fertig abgestimmt. 
Die Höhe h beträgt 70 mm. 
Andere Krümmerhöhen sind 
gegen einen Aufpreis von 5,- € 
lieferbar.

Nicht nur Resonanzrohre steigern die 
Leistung des ZG80B, auch 
mit dem kompakten Edelstahl-schall-
dämpfer #5770 sind es 
400 U/min oder 20% mehr.

 105*

#3896

#3899 #7478

 400 mm *

#5770

h

Auch mit größerem d=20 mm Aus-
laßrohr lieferbar, für etwas mehr 
Leistung - und Lautstärke.

* die Maße gelten für h=70mm Gewicht: 140 g

Auch mit größerem 
d=20 mm Auslaßrohr 
lieferbar.
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Mit dem FEMA-Elektro-Bordanlasser kann der Motor über 
Fernsteuerung, sowohl am Boden als auch in der Luft, ge-
startet werden.

Kompakt-Bordanlasser-System:
Hierbei werden die Anlassvorrichtung und der Anlassmotor 
direkt am Verbrennungsmotor montiert. Verbrennungsmo-
tor und Anlasser bilden somit eine sehr kompakte Einheit.

Vorteile des Kompakt-Bordanlasser-Systems:
•  Einfache Montage und Demontage des Verbrennungsmo-
tors mit dem kompletten Bordanlasser, sowohl im Modell als 
auch auf einem Prüfstand.

•  Gute Zugänglichkeit bei Wartungsarbeiten am Verbren-
nungsmotor oder Bordanlasser.

•  Die komplette Antriebseinheit kann sehr einfach an 
schwingungsdämpfenden Elementen aufgehängt werden.

Die Bausätze enthalten alle mechanischen Bauteile sowie 
den Anlassmotor mit Metallgetriebe und alle elektrischen 
Bauteile, die zum Einbau des Bordanlassers in das Modell 
erforderlich sind. Auch die FEMA-Motorträgerplatte für den 
ZG 45/62 und der Motorträger für den ZG 80 sind im Bausatz 
enthalten.

Der Motorträger für den ZG 80 hat die gleiche Länge und 
Befestigungsbohrungen wie der serienmäßige Motorträger 
aus Aluminiumblech.

Das gefürchtete Zurückschlagen der Titan/Zenoah-Motoren, 
wenn vor dem Starten nicht genügend angesaugt wurde, 
kann das ERD-Modul mindern. ERD = Elektronischer Rück-
schlag Dämpfer. Das Modul enthält eine einfache Elektronik, 
welche die Primärspannung erst bei etwas höheren Dreh-
zahlen an die Zündspule weitergibt. Die Elektronikeinheit 
arbeitet ohne Fremdenergie und schont das Anlassergetriebe 
beim Anlassen des Verbrennungsmotors. Die Elektronik-
einheit wird in die vorhandene Steckverbindung zwischen 
Erreger- und Zündspule eingesteckt. 

Beim ZG 80B reicht die Wirkung des ERD-Moduls nicht aus, 
hier ist vor Verwendung des Anlassers unbedingt auf die 
PCI-Zündung umzurüsten. Das ERD-Modul wird dann nicht 
gebraucht.

FEMA Bordanlasser

Kompakt-
Bordanlasser #9713
am Titan ZG 23SL.

Kompakt- 
Bordanlasser #9613 
am Titan ZG  23SLM  

Marinemotor

Maßzeichnung #9613 und #9713

Maßzeichnung  #9730

Kompakt-Bordanlasser #9730 am Titan ZG 80
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ERD-Modul  #7752 

Kompakt-Bordanlasser, komplette Sets:

Kompakt-Bordanlasser ZG 20  ............. #9715   € 192,20
 
Kompakt-Bordanlasser ZG 23, ZG 26 .. #9713   € 192,20
Gewicht ohne Akku: 440g.

Kompakt-Bordanlasser für die Marinemotoren  
ZG 23SLM und ZG 26SCM ...................... #9613 € 208,—  
Gewicht ohne Akku: 440g.

Kompakt Bordanlasser für die Hubschraubermotoren 
ZG 231SLH und ZG 26SLH ..................... #9420 € 242,—

Kompakt-Bordanlasser ZG 38 .............. #9714 € 192,— 
Gewicht ohne Akku 490g. Der Anlasser kann nicht zusam-
men mit dem Edelstahlschalldämpfer #3877 verwendet 
werden.

Kompakt-Bordanlasser ZG 45 .............. #9725   € 239,50
ohne ERD-Modul. Gewicht ohne Akku: 700g.

Kompakt-Bordanlasser ZG 62 .............. #9724   € 239,50
ohne ERD-Modul. Gewicht ohne Akku: 710g.

Kompakt-Bordanlasser ZG 80PCI-HV .. #9730 € 338,—  
Gewicht ohne Akku: 840g.

Hinweis: Für die Anlasser #9725 und #9724 ist mit der 
Magnetzündung das ERD Modul zusätzlich erforderlich. 
Das gilt jedoch nicht mit der PCI Zündung, dafür wird kein 
ERD Modul benötigt.

ERD-Modul (Rückschlag-Dämpfer)  ..... #7752      € 29,50 

Die Steuerung der Elektro-Bordanlasser erfolgt über einen 
Micro-Schalter, der von einem Servo betätigt wird. 

Die Anlasser (auch die kompletten Sets) werden ohne Akku 
geliefert. Es sind hochbelastbare NC-, MiMh- oder LiPo-Akkus, 
wie sie auch für den Elektroflug eingesetzt werden  erfor-
derlich. Für die Motoren bis 38 ccm braucht man 9,6 V, für 
den ZG 45 und ZG 62 sind es 12 V. Für den ZG 80 mindestens 
12 V, besser 14,4 V. Mindestkapazität jeweils 1000 mAh. Der 
Anlassstrom beträgt etwa 16 A.

Maßzeichnung  #9714

Kompakt-Bord-
anlasser #9714 am Titan ZG 38 Kompakt-Bordanlasser #9724 am Titan ZG 62

Maßzeichnung  #9724

Maßzeichnung  #9420

#9420 
am ZG 26SLH
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3 Jahre Garantie
auf unsere

DA - Flugmotoren!
Die Garantie gilt gleichermaßen für die mechanischen Komponenten wie auch für die Zündung. 
Wir gewähren diese Garantie zusätzlich zu den Ihnen zustehenden gesetzlichen Gewährleis-
tungsansprüchen nach Maßgabe der folgenden Bedingungen:

Garantiebedingungen:

Die Garantie gilt für den Zeitraum von 3 Jahren ab dem Verkaufsdatum.

Die Seriennummern an Motor und Zündung dürfen nicht beschädigt, manipuliert oder ent-
fernt sein. Die Seriennummern werden von uns zusammen mit dem Verkaufsdatum notiert.

Die Motoren dürfen nicht vom Kunden geöffnet worden sein. Die Aluschrauben am Zylinderfuß 
können im Betrieb brechen wenn man sie nach dem Zerlegen des Motors wiederverwendet, 
oder wenn sie unsachgemäß angezogen werden, oder wenn sie nachgezogen werden.

Die Motoren dürfen nur mit der vorgeschriebenen Benzin-Zweitaktmischung betrieben wer-
den. Bei Betrieb mit Methanolkraftstoff erlischt der Garantieanspruch.

Die Motoren dürfen nur mit der Original-Zündung betrieben werden.

Die Garantie schließt die Batterie-Zündanlage ein, die maximal zulässige Versorgungsspannung 
von 6 Volt darf jedoch zu keiner Zeit überschritten werden und die Versorgungsspannung darf 
nicht verpolt worden sein. Mechanische Beschädigungen der Kabel sind nicht von der Garantie 
gedeckt.

Die Kosten für Material und Arbeitszeit werden von uns getragen, nicht aber die Kosten für 
den Versand zu uns.

Die Garantie gilt nicht für Absturzschäden oder Folgeschäden aus Abstürzen.

Toni Clark practical scale GmbH   Zeiss-Str.10   D-32312 Lübbecke   Tel. 05741/5035   Fax. 05741/40338   reinsch@toni-clark.com

Exklusive Motoren 
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3 Jahre Garantie*
auf alle DA Motoren von 

Toni Clark practical scale

101

DA-200

DA-200 L

DA-200 MG

Exklusive Motoren 

DA-50R DA-60

DA-100L

DA-150L

DA-170

DA-120

DA-85

L = Leichte Zylinder.
Auf Anfrage, mehr Infos 
auf www.toni-clark.com

MG = Leichte Zylinder und Magnesiumgehäuse.
Auf Anfrage, mehr Info auf www.toni-clark.com

DA-100I

DA-70

DA-35

Auf Anfrage, mehr Infos 
auf www.toni-clark.com
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3 Jahre Garantie*
 von Toni Clark 
practical scale

102

TECHNISCHE DATEN:
Hubraum:                  35 cm3

Gewicht:   950 g
mit Zündung:   1.040 g

Propeller: 
Menz S Prop: 20x8"
Super Silence CFK: 20x8", 21x8"

Walbro Vergaser mit Choke

Kraftstoffempfehlung:        1:50
BelRay H1R - Aral Ultimate 102

Exklusive Motoren 

DA-35

#3500 ..... € 569,— 
Preis- und technische Änderungen 
jederzeit vorbehalten.

  Neu entwickelte Batteriezündung, kann direkt an zwei LiPo Zellen betrieben werden

  Exzellentes Leistungsgewicht und strukturelle Integrität

  Gleichmäßiges Laufverhalten in allen Fluglagen und Gasstellungen

  Für Kunstflug optimierte Leistungs kurve

  Exklusiv von Desert Aircraft entwickelter Zylinder, Kolben und Kurbelwelle

  Propellerschaft aus Aluminiumlegierung

  Kurbelgehäuse individuell CNC-gefertigt aus hochfester Luftfahrt-Aluminium legierung 7075 T-6

  Langer Pleuel und hoch positionierter Kolben bolzen für geringe Seitenkräfte

  Walbro Choke-Vergaser mit Desert Aircraft 4 Lamellen-Flatterventil steuerung

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt in Deutschland durch Toni Clark practical scale

* Garantiebedingungen auf Seite 100
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Die komplett neu entwickelte Zündung des DA-35 verfügt 
über einen Spannungsbereich von 4,5-8,4 Volt, somit kön-
nen zweizellige Lipo Akkus direkt angeschlossen werden. 
Die Abschirmung des Zündkabels ist durch eine Umman-

Der DA-35 besitzt genau wie der DA-50 ein 
unglaublich kompaktes und leichtes Kurbel-
gehäuse, nur möglich durch die einwangige 
Kurbelwelle. Jedes einzelne Gehäuse ist aus der 
hochfesten Aluminium Luftfahrtlegierung 7075-
T6 aus dem Vollen CNC-gefertigt. Der leichte 
Zylinder vom DA-70 mit schlanken Kühlrippen 
und Details wie ein Aluminium-Propellerschaft 
ermöglichen das geringe Gewicht ohne Zuge-
ständnisse bei der Festigkeit.

Die von Desert Aircraft entwickelten Flatter-
ventile und der Walbro Vergaser sind perfekt auf 
den Motor abgestimmt für gleichmäßi-
ges Laufverhalten in allen Flug-
lagen und Gasstellungen. 
Ein Drosselhebel aus Alu 
ist am Vergaser montiert.

Wie alle DA-Moto-
ren vollzieht jeder DA-35 
vor dem Versand einen 
gründlichen Testlauf beim 
Hersteller und wird voreingestellt 
geliefert. DA-Service und DA-Support sind welt-
weit einzigartig.

Ein DA-35 ist der ideale Antrieb für Ihr Modell 
der 30 bis 40 ccm Klasse!

Preis- und technische Änderungen vorbehalten.

Desert Aircraft DA-35 .... #3500  € 569,—

telung gegen durchscheuern geschützt. Außerdem kann 
bei der neuen Desert Aircraft Zündung das Zündkabel 
ausgetauscht werden.
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Propeller-Bohrlehre
für DA-35/50/60/70 ... #5590  € 32,95

Ansaugtrichter für DA-35 Wie #0081, aber 
inkl. zweier M5x60 
Schrauben für den 
DA -35/5 0 R .  Zu r 
Montage nur we-
nig Loctite an die 
Schrauben geben, 
Das Loctite dar f 
nicht in das Kurbel-

gehäuse gelangen! Und bitte nur sehr leicht anziehen. Was so 

aussieht wie eine simple Gummidichtung zwischen den Kunst-

stoffteilen hält die Flatterventile nieder und darf keinesfalls zu sehr 

gequetscht werden!

Ansaugtrichter DA-35/50R ... #5581 € 11,50

Die Seitenansicht zeigt das besonders kompakte Kurbelgehäuse des DA-35. Durch das geringe Gehäusevolu-
men ist die Gasannahme wie bei allen Desert Aircraft Motoren sehr spontan. Dem Motor liegen 67 mm lange 
Stützen bei, um diesen am Motorspant zu befestigen.
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3 Jahre Garantie*
von Toni Clark 
practical scale

106

TECHNISCHE DATEN:
Hubraum:                  50 cm3 
Bohrung x Hub:       42,6 x 35 mm

Leistung:                    3,73 kW (5 PS)
Gewicht:                    1.330 g
       mit Zündung:    1.470 g

Propeller:   Menz S:   22x10, 23x10  
                                       22x12, 24x8
Super Silence CFK:    24x10, 23x12
Super Silence CFK 3-Blatt:   21x12

Walbro Vergaser mit Choke
Kraftstoffempfehlung:      1 : 50 
BelRay H1R - Aral Ultimate 102

#5500 ... € 649,— 













* Garantiebedingungen auf Seite 100

Preis- und technische Änderungen 
jederzeit vorbehalten.

Exklusive Motoren 

DA-50 R

Geringes Gewicht und hohe Leistung durch unglaublich kompaktes Kurbelgehäuse

Für Kunstflug optimierte Leistungskurve

Sehr spontane Gasannahme

Jedes Gehäuse individuell aus hochfester Luftfahrt-Aluminiumlegierung CNC-gefertigt

Langer Pleuel und hoch positionierter Kolbenbolzen für geringe Seitenkräfte

Heckvergaser mit 4 Lamellen-Flatterventilsteuerung

Walbro Vergaser mit Choke

Batteriezündung mit automatischer Zündzeitpunktverstellung

DA Motoren sind mit den neuesten Werkzeugen und Techniken konstruiert,darunter z.B. 3D-
CAD und Stereo-Lithographie

Schneller Ersatzteil- und Reparaturservice direkt in Deutschland durch Toni Clark practical scale
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"Innenansicht"

Der DA-50R ist ein mit Computerunterstützung 
entwickelter Hochleistungsflugmotor. Er über-
zeugt auf den ersten Blick durch hervorragende 
Fertigungsqualität. Selbst Zylinder, Kolben, und 
Kurbelwelle sind keine reichlich vorhandenen 
Großserienteile. Sie sind von Desert Aircraft 
kompromißlos für den Einsatzzweck konstruiert 
und werden von spezialisierten Firmen exklusiv 
für DA hergestellt.

Der DA-50R besitzt ein unglaublich kompak-
tes und leichtes Kurbelgehäuse, nur möglich 
durch die einwangige Kurbelwelle. Jedes einzel-
ne Gehäuse ist aus der hochfesten Aluminium 
Luftfahrtlegierung 7075-T6 aus dem Vollen CNC-
gefertigt. Im Vergleich zu gegossenen Gehäusen 
ein enormer Aufwand in der Serienproduktion. 
Wesentliche Vorteile sind perfekte Passungen und 
100% fluchtende Lagersitze, sowie weit überlege-
ne Festigkeit und Steifigkeit. Alles entscheidende 
Voraussetzungen für einen Hochleistungsmotor 
mit langer Lebensdauer und geringer Serienstreu-
ung. Nicht zuletzt durch die hochglänzende Alu-
miniumoberfläche sieht der DA-50R auch noch 
unverschämt gut aus, fast schon zu schade um 
ihn unter der Motorhaube zu verstecken.

Der lange Pleuel und das sehr hoch am Kolben 

positionierte Pleuellager übertragen das hohe 
Drehmoment mit geringen Seitenkräften und 
sorgen für eine gute Kolbenführung im Zylinder. 
Das verringert die Reibung und den Verschleiß 
und steigert die Leistung. So ist der DA-50R mit 
gut angepaßten Schalldämpfern vergleichbar 
bzw. leistungsstärker als 60 ccm Motoren.

Kolben, Pleuel und Kurbelwelle wurden mit 
Simulations- und Optimierungsprogrammen 
perfekt gewuchtet und aufeinander abgestimmt. 
Der DA-50R bietet trotz der nur einwangigen 
Kurbelwelle ein sehr geringes Vibrationsniveau. 
Die Motoraufhängungspunkte befinden sich weit 
vorne - das ist absolut perfekt für unser Hydro 
Mount System!

Die zuverlässige Desert Aircraft Batterie-
zündung hat selbstverständlich automatische 
Zündzeitpunktverstellung für leichtes Starten und 
hohe Leistung und ist abgeschirmt.

DA-50R ...... #5500  € 649,—
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

Ansaugtrichter DA-50R
Wie #0081, aber inkl. zweier M5x60 Schrauben für 
den DA-50. Zur Montage nur wenig Loctite an die 
Schrauben geben, das Loctite darf nicht in das Kur-

belgehäuse gelan-
gen! Und bitte nur 
sehr leicht anziehen. 
Was so aussieht wie 
eine simple Gummi-
dichtung zwischen 
den Kunststoffteilen 
hält die Flatterven-
tile nieder und darf 
keinesfalls zu sehr 
gequetscht werden!

Ansaugtrichter DA-50R ............ #5581 € 11,50

Es gibt auch längere und kürzere Motorträgerstützen: 
3" = 76 mm lang,         1 Stück ........ #5538   € 10,75
1 1/4" = 32 mm lang, 1 Stück ........ #5539     € 9,65
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Best.Nr. Bezeichnung                                                                 Preis

#5566 Zündkerze NGK CM-6 . . . . . . . . . . . . . . . 7,95 €
#5503 Zündung mit Zündkerzenstecker . . . . . . .179,90 €
#5604 Zündkerzenstecker . . . . . . . . . . . . . . . . 29,75 €
#5605 Zündgeber . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34,95 €
#5606 Magnet für Zündgeber  . . . . . . . . . . . . . . 3,50 €
#5607 Schraube für Zündgeber mit Scheibe, 1 Stk. . 0,40 €
#5610 Zylinder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 144,50 €
#5611 Zylinderdichtung . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,15 €
#5512 Alu-Schrauben für Zylinder, rot, 1 Stück . . . . 1,95 €
#5613 Kolben .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  49,95 €
#5614 Kolbenring . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,50 €
#5615 Kolbenbolzen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,95 €
#5616 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stück . . . . . 1,45 €
#5617 Pleuellager oben . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,45 €
#5618 Auspuffdichtung . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,75 €
#5520 Kurbelwelle.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  79,90 €
#5521 Pleuel aus Stahl, gewichtsoptimiert  . . . . . 43,50 €
#5522 Kurbelwellenlager, vorn . . . . . . . . . . . . . 15,95 €
#5523 Kurbelwellenlager, mitte  . . . . . . . . . . . . 16,95 €
#5524 Keil für Propellernabe . . . . . . . . . . . . . . . 1,95 €
#5525 Propellernabe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 41,50 €
#5626 Propellerschaft  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27,95 €
#5527 Propellerschraube, M5x45, 1 Stück . . . . . . . 0,65 €
#5528 Propellerscheibe  . . . . . . . . . . . . . . . . . 12,50 €
#5531 Kurbelgehäuse, vorn . . . . . . . . . . . . . . 128,50 €
#5532 Kurbelgehäuse, hinten.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 86,30 €
#5533 Kurbelgehäusedichtung.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 2,15 €
#5534 Alu-Kurbelgehäuseschraube, rot, 1 Stück . . . 1,95 €
#5535 Motorträgerstütze, 1 Stk. . . . . . . . . . . . . . 9,65 €
#5536 Schraube, #5535 zum Kurbelgehäuse, M5.  .  . 0,25 €
#5537 Schraube, #5535 zum Motorspant, M6 .  .  .  .  . 0,40 €
#5540 Vergaser .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 86,30 €
#5541 Vergaserdichtung am Vergaser . . . . . . . . . 1,65 €
#5542 Dichtung Vergaserisolierstück-Kurbelgehäuse . 1,65 €
#3543 Vergaserschraube, M5x55, 1 Stück . . . . . . . 3,75 €
#5544 Drosselklappenhebel  . . . . . . . . . . . . . . 12,95 €
#5545 Isolierstück für Vergaser, schwarzer Kunststoff 20,50 €
#5547 Flatterventilträger.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  16,95 € 
#5548 Flatterventil, 1 Stück . . . . . . . . . . . . . . . . 4,95 € 
#5549 Gummi-Flatterventilhalter . . . . . . . . . . . . 5,95 €
#5555 Vergaser-Membranesatz  . . . . . . . . . . . . 14,95 €
#5556 Leerlaufdüsennadel  . . . . . . . . . . . . . . . . 7,95 €
#5557 Düsennadelfeder . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,95 €
#5558 Vollgasdüsennadel . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,95 €

DA-50R Ersatzteile

#5538

#5539

Propeller-Bohrlehre
für DA-35/50/60/70  #5590  € 32,95
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3 Jahre Garantie*
von Toni Clark 
practical scale

110

Technische Daten:
Hubraum:      60,5 ccm
Gewicht:      1.410 g
mit Zündung:      1.517 g
Sinnvoller 
Drehzahlbereich:      1.200 - 7.200 1/min
Menz 2-Blatt Prop:     22x10", 22x12", 23x8", 
     23x10", 24x8", 24x10"
Super Silence 2-Blatt:  23x12", 24x10", 24x12"
Super Silence 3-Blatt:  22x10", 22x12"
Kraftstoffempfehlung:        1:50 
BelRay H1R - Aral Ultimate 102

DA-60 ... #5300   € 828,— 

  Exzellentes Leistungsgewicht und strukturelle Integrität

  600+ U/min mehr als der DA-50R an gleichen Propellern

  Gleichmäßiges Laufverhalten in allen Fluglagen und Gasstellungen

  Für Kunstflug optimierte Leistungs kurve

  Steifer, integrierter Motorträger ermöglicht Einbau ohne Stützen und verringert Vibrationen

  Zum DA-50R kompatibles Bohrschema am Propeller und Motorträger

  Die Schalldämpfer und Resonanzrohre des DA-50R passen mit den selben Krümmerlängen auch 
für den DA-60, jedoch ist der Auspufflansch ein anderer

  Exklusiv von Desert Aircraft entwickelter Zylinder, Kolben und Kurbelwelle

  Propellerschaft aus Titanlegierung

  Kurbelgehäuse individuell CNC-gefertigt aus hochfester Luftfahrt-Aluminium legierung 7075 T-6

  Langer Pleuel und hoch positionierter Kolben bolzen für geringe Seitenkräfte

  Walbro Choke-Vergaser mit Desert Aircraft 4 Lamellen-Flatterventil steuerung

  Batterie zündung mit automatischer Zündzeitpunkt verstellung

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt in Deutschland durch Toni Clark practical scale

* Garantiebedingungen Seite 100

Preis- und technische Änderungen 
jederzeit vorbehalten.

DA-60
Exklusive Motoren 
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Durch die besondere Form des Kurbelgehäuses 
lässt sich der DA-60 direkt auf den Motorspant 
schrauben, ohne Motorträgerstützen (Stehbol-
zen) oder andere torsionsweiche Konstruktionen. 
Erfahrungsgemäß sind lange Einzelstützen häufig 
der Grund für heftige Vibrationen am Modell. Der 
DA-60 mit dem integralen Motorträger wiegt 
sogar weniger als ein DA-50R mit Motorträger-
stützen. Der leichte Zylinder vom DA-120 mit 
schlanken Kühlrippen und Details wie ein Titan-
Propellerschaft ermöglichen das geringe Gewicht 
ohne Zugeständnisse bei der Festigkeit.

600 U/min mehr an gleichen Propellern ent-
sprechen etwa 30% mehr Leistung als der DA-50R. 
Das Leistungsgewicht des DA-60 ist schlichtweg 
phänomenal!

Die von Desert Aircraft entwickelten Flatter-
ventile und der Walbro Vergaser sind perfekt auf 
den Motor abgestimmt für gleichmäßiges Lauf-
verhalten in allen Fluglagen und Gasstellungen. 
Ein Drosselhebel aus Alu ist am Vergaser montiert.

Wie alle DA-Motoren vollzieht jeder DA-60 vor 
dem Versand einen gründlichen Testlauf beim 
Hersteller und wird voreingestellt geliefert. DA-
Service und DA-Support sind weltweit einzigartig.

Ein DA-60 ist der ideale Antrieb für Ihr Modell 
der 50 bis 70 ccm Klasse!

DA-60 ........... #5300   € 828,—
Preis- und technische Änderungen vorbehalten.
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DA-60 Ersatzteile
Best.Nr. Bezeichnung                                                                Preis

#5566 Zündkerze NGK CM-6 . . . . . . . . . . . . . . . 7,95 €
#5503 Zündung mit Zündkerzenstecker . . . . . . .169,90 €
#5604 Zündkerzenstecker . . . . . . . . . . . . . . . . 29,75 €
#5605 Zündgeber . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34,95 €
#5606 Magnet für Zündgeber  . . . . . . . . . . . . . . 3,50 €
#5607 Schraube für Zündgeber mit Scheibe, 1 Stk. .  . 0,40 €
#5310 Zylinder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .199,00 €
#5311 Zylinderdichtung . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,60 €
#5312 Stahl-Schraube für Zylinder, 1 Stück . . . . . . 0,45 €
#5313 Kolben .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  54,95 €
#5314 Kolbenring . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,60 €
#5315 Kolbenbolzen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,95 €
#5616 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stück . . . . . 1,45 €
#5617 Pleuellager oben . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,45 €
#5218 Auspuffdichtung . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,90 €
#5320 Kurbelwelle.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  87,90 €
#5521 Pleuel aus Stahl, gewichtsoptimiert  . . . . . 39,95 €
#5522 Kurbelwellenlager, vorn . . . . . . . . . . . . . 15,95 €
#5523 Kurbelwellenlager, mitte  . . . . . . . . . . . . 16,95 €
#5526 Rundkeil für Propellernabe . . . . . . . . . . . . 1,95 €
#5325 Propellernabe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 58,50 €
#5326 Propellerschaft, Titan  . . . . . . . . . . . . . . 43,70 €
#5527 Propellerschraube, M5x45, 1 Stück . . . . . . . 0,65 €
#5528 Propellerscheibe  . . . . . . . . . . . . . . . . . 12,50 €
#5331 Kurbelgehäuse, vorn . . . . . . . . . . . . . . .155,90 €
#5332 Kurbelgehäuse, hinten.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .155,90 €
#5333 Kurbelgehäusedichtung.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 2,15 €
#5534 Alu-Kurbelgehäuseschraube, rot, 1 Stück . . . 1,95 €
#5335 Satz Sperrholz Motorträger-Distanzhölzer . 17,90 €
#5339 Vergaserschraube, M5x70 Alu, 1 Stück .  .  .  .  . 4,50 €
#5340 Vergaser .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  75,95 €
#5341 Vergaserdichtung am Vergaser . . . . . . . . . 1,55 €
#5342 Drosselklappenhebel  . . . . . . . . . . . . . . 12,95 €
#5343 Aluplatte am Vergaser . . . . . . . . . . . . . . 11,95 €
#5344 Dichtung Aluplatte -> Flatterventilträger . . . 1,65 €
#5345 Flatterventilträger, ohne Flatterventile  . . . 12,95 €
#5346 Flatterventilniederhalter, Gummi . . . . . . . . 5,90 €
#5347 Satz Flatterventile.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  36,50 €
#5349 Vergaserträger, rot . . . . . . . . . . . . . . . . 20,50 €
#5350 Dichtung Vergaserträger->Kurbelgehäuse .  .  . 1,65 €
#5355 Vergaser-Membranesatz  . . . . . . . . . . . . 15,95 €
#5356 Leerlaufdüsennadel  . . . . . . . . . . . . . . . . 7,95 €
#5557 Düsennadelfeder . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,95 €
#5358 Vollgasdüsennadel . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,95 €

Propeller-Bohrlehre
für DA-35/50/60/70 #5590  € 32,95

Wie #0081, aber inkl. zweier M5x70 

Schrauben, passend für den DA-60.

Ansaugtrichter DA-60 #5381 € 11,50

Ansaugtrichter für DA-60
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2 Jahre Garantie*

 von Toni Clark 

practical scale
2 Jahre Garantie*

 von Toni Clark 

practical scale
3 Jahre Garantie*

 von Toni Clark 

practical scale

114

TECHNISCHE DATEN:

Hubraum:                   70 cm3 

Gewicht:       1.700 g
mit Zündung:       1.850 g

Menz S Propeller:           22x12, 24x10
Super Silence CFK:        24x12, 26x8
Super Silence 3-Blatt:  21x12, 22x10,   
       22x12                  

Kurbelwelle 3-fach kugelgelagert

Drehzahlbereich:      1.000-6.900 1/min

Walbro Vergaser mit Desert Aircraft   
 Reglerkammerdeckel

Kraftstoffempfehlung:          1:50 
BelRay H1R -  Aral Ultimate 102.

DA-70 ....... #3700  € 958,— 

Mit Computerunterstützung entwickelter Hochleistungs-
flugmotor mit hohem Drehmoment

Etwa 400 1/min mehr am gleichen Propeller im Vergleich 
zum DA-60

Spezieller DA Vergaserdeckel mit optimal platzierter 
Luftdruckmessung direkt neben der Ansaugöffnung

Auch die Zylinder, Kolben und Kurbelwelle sind von De-
sert Aircraft entwickelt

Lange Pleuel und hoch positionierte Kolbenbolzen für 
geringe Seitenkräfte

Batteriezündung mit automatischer Zündzeitpunktver-
stellung

Schneller Ersatzteil- und Reparaturservice direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH















* Garantiebedingungen Seite 100

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

DA-70
Exklusive Motoren
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Der DA 70 hat im Vergleich zu anderen Boxer-
motoren seiner Hubraumklasse ein sagenhaft 
geringes Leistungsgewicht. So dreht der DA-70 
die gleichen Propeller wie der DA-60, aber etwa 
400 1/min höher, bei einem Gesamtgewicht 
inkl. Zündung von nur 1850 g! 

Der speziell von Desert Aircraft ge-
fertigte Vergaserdeckel sieht nicht nur 
besonders gut aus, sondern die Luft-
druckmessung des Ansaugdruckes findet 
direkt am Einlass des Vergasers statt. Dadurch 
machen sich unterschiedliche Strömungs- und 
damit Druckverhältnisse in der Motorhaube 
nicht mehr so stark bemerkbar, als es mit einem 
konventionellen Deckel der Fall ist.

Ein Merkmal der DA Motoren ist das sehr 
lange vordere Kurbelgehäuse. Das dritte Kurbel-
wellenlager sitzt weit vorne, unmittelbar hinter 
der Nabe. Die sehr steife Kurbelwellenlagerung 
und ein leichter Einbau in Motorhauben sind 
die Vorteile.

Die Gasannahme ist, wie bei Desert Aircraft 
Motoren üblich, besonders spontan. Dies wird 
durch das geringe Kurbelgehäusevolumen 
erreicht. 

DA-70 .... #3700  € 958,— 
Preis- und technische Änderungen jederzeit 
vorbehalten.
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Propeller-Bohrlehre
für DA-35/50/60/70 ... #5590  € 32,95

Die von Desert Aircraft entwickelten Flatter-
ventile und der Walbro Vergaser sind perfekt auf 
den Motor abgestimmt für gleichmäßiges Lauf-
verhalten in allen Fluglagen und Gasstellungen.

Der DA 70 wurde speziell für den Betrieb mit 
zwei Schalldämpfern optimiert und entwickelt 
nur mit diesen seine enorme Leistung. 

Wie alle DA-Motoren vollzieht jeder DA-70 vor 
dem Versand einen gründlichen Testlauf beim 
Hersteller und wird voreingestellt geliefert. DA-
Service und DA-Support sind weltweit einzigartig.

Ein DA-70 ist der ideale Antrieb für Ihr Modell 
der 60 bis 80 ccm Klasse, wenn Sie auf die Laufru-
he eines Boxermotors nicht verzichten möchten!

DA-70 ....... #3700   € 958,— 
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.
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3 Jahre Garantie*
von Toni Clark 
practical scale

118

TECHNISCHE DATEN:
Hubraum:                  85,9 cm3 
Bohrung x Hub:       52 x 40,5 mm
Gewicht:                    1.952 g
mit Zündung:           2.060 g

Propeller:   Menz S:  26x12, 27x10
Super Silence CFK:   27x12, 28x12
Super Silence 3-Bl.: 24x12, 25x12

Walbro Vergaser mit Choke

Kraftstoffempfehlung:         1:50
BelRay H1R -  Aral Ultimate 102

#8500 ..... € 958,— 

* Garantiebedingungen Seite 100

Preis- und technische Änderungen 
jederzeit vorbehalten.

DA-85
Exklusive Motoren 

  Sensationell geringes Gewicht und sehr hohe Leistung

  Extrem spontane Gasannahme

  Für Kunstflug optimierte Leistungs kurve

  Jedes Gehäuse individuell aus hochfester Luftfahrt-
Aluminium legierung CNC-gefertigt

  Langer Pleuel und hoch positionierter Kolben bolzen 
für geringe Seitenkräfte

  Heckvergaser mit 4 Lamellen-Flatterventil steuerung

  Walbro Vergaser mit Choke

  Batterie zündung mit Zündzeitpunkt verstellung
  DA-Motoren sind mit den neuesten Werkzeugen 

und Techniken konstruiert, darunter z.B. 3D-CAD 
und Stereo-Lithographie

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt 
in Deutschland durch Toni Clark practical scale

  3 Jahre Garantie* von Toni Clark practical scale
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Der DA-85 verbindet geringes Gewicht 
und die Kosten eines Einzylinders, mit der 
Leistung, die üblicherweise nur von 100 cm3 
Motoren erreicht werden. Das minimale 
Kurbelgehäusevolumen und die Steuerung 
über vier Flatterventile sorgen für höchste 
Leistung.

Die langen Pleuel und das sehr hoch am 
Kolben positionierte Pleuellager übertragen 
das hohe Drehmoment mit geringen Seiten-
kräften und sorgen für eine gute Kolbenfüh-
rung im Zylinder. Das verringert die Reibung 
und den Verschleiß und steigert die Leistung. 

Durch die besondere Form des Kurbel-
gehäuses lässt sich der DA-85 direkt auf den 
Motorspant schrauben, ohne Motorträger-
stützen (Stehbolzen) oder andere torsions-
weiche Konstruktionen. Erfahrungsgemäß 

sind lange Einzelstützen häufig der Grund 
für heftige Vibrationen am Modell.

Die von Desert Aircraft entwickelten 
Flatterventile und der Walbro Vergaser 
sind perfekt auf den Motor abgestimmt für 
gleichmäßiges Laufverhalten in allen Flug-
lagen und Gasstellungen. Ein Drosselhebel 
aus Alu ist am Vergaser montiert.

Wie alle DA-Motoren vollzieht jeder DA-85 
vor dem Versand einen gründlichen Testlauf 
beim Hersteller und wird voreingestellt 
geliefert. DA-Service und DA-Support sind 
weltweit einzigartig.

Der DA-85 ist die richtige Wahl für Ihr 3D-
Kunstflugmodell im Maßstab 1:3

DA-85 ........... #8500  € 958,—
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.
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Propeller-Bohrlehre
für DA-85-150 und DA-200  #5690  € 32,95

120

Best.Nr. Bezeichnung                                                                Preis

#5566 Zündkerze NGK CM-6  . . . . . . . . . . . . . . . 7,95 €
#5503 Zündung mit Zündkerzenstecker .  .  .  .  .  .  .169,90 €
#5604 Zündkerzenstecker .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  29,75 €
#5605 Zündgeber .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  34,95 €
#5606 Magnet für Zündgeber  . . . . . . . . . . . . . . 3,50 €
#5607 Schraube für Zündgeber mit Scheibe, 1 Stk.  0,40 €
#5910 Zylinder .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  194,30 €
#8511 Zylinderdichtung, neue Ausführung, Alukern.  . 6,95 €
#8512 Zylinderschraube, 1 Stück  . . . . . . . . . . . . 0,45 €
#8513 Kolben  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56,70 €
#8514 Kolbenring .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 8,60 €
#5815 Kolbenbolzen  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,95 €
#5816 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stück  .  .  .  .  . 1,45 €
#5817 Pleuellager, oben .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  11,95 €
#8518 Auspuffdichtung  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,85 €
#8520 Kurbelwelle, ohne Pleuel  . . . . . . . . . . . . 95,50 €
#8521 Stahlpleuel, gewichtsoptimiert  . . . . . . . . 49,50€
#5622 Kurbelwellenlager, vorn .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  16,80 €
#5623 Kurbelwellenlager, mitte  . . . . . . . . . . . . 17,85 €
#5524 Keil für Propellernabe  . . . . . . . . . . . . . . . 1,95 €
#8525 Propellernabe .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  54,95 €
#5626 Propellerschaft  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27,95 €
#8526 Schwarzer Propellerschaft mit gröberem 
 Gewinde, nur bis ca. Seriennummer 600. .  .  27,95 €
#5627 Propellerschraube M5x50, 1 Stück  . . . . . . . 0,65 €
#5628 Propellerscheibe  . . . . . . . . . . . . . . . . . 13,95 €
#8531 Kurbelgehäuse, vorn .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  194,50 €
#8532 Kurbelgehäuse, hinten  . . . . . . . . . . . . 194,50 €
#8533 Kurbelgehäusedichtung  . . . . . . . . . . . . . 3,25 €
#8534 Kurbelgehäuseschraube, 1 Stück .  .  .  .  .  .  .  . 0,45 €
#8539 Vergaserschraube, 1 Stück  . . . . . . . . . . . . 1,95 €
#5640 Vergaser  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 86,30 €
#5641 Vergaserdichtung  . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,65 €
#8542 Drosselklappenhebel  . . . . . . . . . . . . . . 12,95 €
#5743 O-Ring für Vergaserschraube.  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 1,90 €
#8543 Aluminium-Platte am Vergaser  . . . . . . . . 11,95 €
#8544 Dichtung Aluplatte->Flatterventilträger  . . . 1,95 €
#8545 Flatterventilträger, - ohne Flatterventile - .  .  .  . 16,95 €
#8546 Flatterventil-Niederhalter-Gummi  . . . . . . . 5,95 €
#8547 Satz Flatterventile mit Aufdopplern . . . . . 36,95 €
#8549 Vergaserträger, rot  . . . . . . . . . . . . . . . . 20,50 €
#8550 Dichtung Vergaserträger->Kurbelgehäuse .  . 1,95 €
#7464 Vergaser-Membranesatz  . . . . . . . . . . . . 16,95 €
#5656 Leerlaufdüsennadel  . . . . . . . . . . . . . . . . 7,95 €
#5557 Düsennadelfeder, 1 Stück  . . . . . . . . . . . . 1,95 €
#5658 Vollgasdüsennadel .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 7,95 €

DA-85 Ersatzteile
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3 Jahre Garantie*

 von Toni Clark 

practical scale

122

TECHNISCHE DATEN:
Hubraum:            100 cm3 

Bohrung x Hub:  42,6 x 35 mm

Leistung:  7,6 kW  (10,3 PS)

Gewicht:  2.475 g
mit Zündung:  2.620 g

Menz S Prop:   26x12, 27x10, 28x10
Super Silence CFK:  28x12, 27x12, 26x14

Super Silence 3-Bl.: 26x12

Kurbelwelle 3-fach kugelgelagert

Drehzahlbereich 1.000-6.700 1/min, 
  max. 8.500 1/min

Walbro Vergaser mit Choke

Kraftstoffempfehlung:         1:50 
BelRay H1R -  Aral Ultimate 102

DA-100L .... #5700  € 1.238,— 

Mit Computerunterstützung entwickelter Hochleistungs-
flugmotor mit hohem Drehmoment

180 g weniger Gewicht und ca. 100 U/min mehr am  
gleichen Propeller im Vergleich zum DA-100

Neues noch kleineres Kurbelgehäuse aus hochfester 
Luftfahrt-Aluminium legierung CNC-gefertigt

Auch Zylinder, Kolben und Kurbelwelle sind von Desert 
Aircraft entwickelt

Lange Pleuel und hoch positionierte Kolbenbolzen für 
geringe Seitenkräfte

Außergewöhnliche Laufruhe durch Computeroptimierung

Neue, kompaktere 4 Lamellen-Flatterventilsteuerung

Batteriezündung mit Zündzeitpunktverstellung

Schneller Ersatzteil- und Reparaturservice direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH

















* Garantiebedingungen Seite 100

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.



DA-100L
Exklusive Motoren 
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Der DA-100L ist ein mit Computerunterstüt-
zung entwickelter Hochleistungsflugmotor. Er  
ist so leistungsfähig wie andere Motoren mit 
120 ccm und überzeugt auf den ersten Blick durch 
seine hervorragende Fertigungsqualität. Selbst 
die Zylinder, Kolben, und Kurbelwelle sind keine 
reichlich vorhandenen Großserienteile. Sie sind 
von Desert Aircraft kompromißlos für den Einsatz-
zweck konstruiert und werden von spezialisierten 
Firmen exklusiv für DA hergestellt.

Die langen Pleuel und das sehr hoch am Kol-
ben positionierte Pleuellager übertragen das 
hohe Drehmoment mit geringen Seitenkräften 
und sorgen für eine gute Kolbenführung im 
Zylinder. Das verringert die Reibung und den 
Verschleiß und steigert die Leistung. 

Kolben, Pleuel und Kurbelwelle sind mit  Hilfe 
von Simulations- und Optimierungsprogrammen 
perfekt gewuchtet und aufeinander abgestimmt. 
Der DA-100L bietet die geringsten Vibrationen 
seiner Klasse im gesamten Drehzahlbereich.

Ein Merkmal der DA Motoren ist das sehr 
lange vordere Kurbelgehäuse. Das dritte Kurbel-
wellenlager sitzt weit vorne, unmittelbar hinter 
der Nabe. Die sehr steife Kurbelwellen- lagerung 
und ein leichter Einbau in Motorhauben sind die 
Vorteile.

Jedes einzelne Kurbelgehäuse ist aus der 
hochfesten Aluminium-Luftfahrtlegierung 7075-
T6 aus dem Vollen CNC-gefertigt. Im Vergleich 
zu gegossenen Gehäusen ein enormer Aufwand 
in der Serienproduktion. Wesentliche Vorteile 
sind perfekte Passungen und 100% fluchtende 
Lagersitze, sowie weit überlegene Festigkeit und 
Steifigkeit. Alles entscheidende Voraussetzungen 
für einen Hochleistungsmotor mit langer Lebens-
dauer und geringer Serienstreuung. Nicht zuletzt 
durch die hochglänzende Aluminiumoberfläche 
sieht der DA-100L auch noch unverschämt gut 
aus, fast schon zu schade um ihn unter der Mo-
torhaube zu verstecken.

DA-100L ......... #5700  € 1.238,—
Preis- und technische Änderungen jederzeit 
vorbehalten.

Propeller-Bohrlehre
für DA-85-150 und DA-200  #5690  € 32,95
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Ersatzteile

#5566 Zündkerze NGK CM-6,  7,95 
#5603 Zündung mit Zündkerzensteckern 226,60 
#5604 Zündkerzenstecker, 1 Stück 29,75 
#5605 Zündgeber 34,95 
#5606 Magnet für Zündgeber 3,50 
#5607 Schraube u. Scheibe für Zündgeber 0,40 
#5610 Zylinder, 1 Stück 144,50 
#5611 Zylinderdichtung, 1 Stk. 2,15 
#5512 Alu-Schrauben für Zylinder, 1 Stück 1,95 
#5613 Kolben, 1 Stück 49,95 
#5614 Kolbenring, 1 Stück 8,50 
#5615 Kolbenbolzen, 1 Stück 7,95 
#5616 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stk. 1,45 
#5617 Pleuellager oben, 1 Stk. 8,45 
#5618 Auspuffdichtung, 1 Stk. 1,75 
#5620 Kurbelwelle komplett, mit Pleuel 259,50 
#5622 Kurbelwellenlager, vorn 16,80 
#5623 Kurbelwellenlager, mitte 17,85 
#5624 Kurbelwellenlager, hinten 12,95 
#5524 Keil für Propellernabe 1,95 
#5625 Propellernabe 53,50 
#5626 Propellerschaft 27,95 
#5627 Propellerschraube, M5x50, 1 Stk. 0,65 
#5628 Propellerscheibe 13,95 
#5731 Kurbelgehäuse, vorn 275,30 
#5732 Kurbelgehäuse, hinten 196,00 
#5633 Motorträgerplatte 37,95 
#5534 Kurbelgehäuseschraube, Alu, M5x20 1,95 
#5735 Kurbelgehäusedichtung  5,35  
#5739 Vergaserschraube, Alu, M5x75  4,65  
#5640 Vergaser  86,30  
#5644 Drosselklappenhebel  13,95  
#5641 Vergaserdichtung  1,65  
#8543 Aluminium-Platte zwischen  11,95 
 Vergaser und Flatterventilträger

#5743 O-Ring für Vergaserschraube 1,95 
#8544 Dichtung Aluplatte/Ventilträger  1,95  
#8545 Flatterventilträger ohne Ventile  16,95  
#8546 Flatterventil-Niederhalter-Gummi  5,95 
#8547 Satz Flatterventile mit Aufdopplern 36,95 
 #8549 Vergaserträger, rot  20,50 
#8550 Dichtung vom Vergaserträger  1,95 
 zum Kurbelgehäuse 
#7464 Vergaser-Membranesatz  16,95 
#5656 Leerlaufdüsennadel  7,95  
#5557 Düsennadelfeder  1,95  
#5658 Vollgasdüsennadel  7,95

Nr. Bezeichnung € 

#5566 Zündkerze NGK CM-6,  7,95 
#5603 Zündung mit Zündkerzensteckern  226,60  
#5604 Zündkerzenstecker 29,75 
#5605 Zündgeber  34,95  
#5606 Magnet für Zündgeber  3,50  
#5607 Schraube u. Scheibe für Zündgeber  0,40 
#5610 Zylinder, 1 Stück  144,50 
#5611 Zylinderdichtung, 1 Stück  2,15 
#5512 Alu-Schrauben für Zylinder, 1 Stück  1,95 
#5613 Kolben, 1 Stück  49,95  
#5614 Kolbenring, 1 Stück  8,50 
#5615 Kolbenbolzen, 1 Stück  7,95 
#5616 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stk.  1,45 
#5617 Pleuellager oben, 1 Stück  8,45 
#5618 Auspuffdichtung, 1 Stück  1,75  
#5620 Kurbelwelle komplett mit Pleuel  259,50 
#5622 Kurbelwellenlager, vorn  16,80 
#5623 Kurbelwellenlager, mitte  17,85 
#5624 Kurbelwellenlager, hinten  12,95  
#5524 Keil für Propellernabe  1,95  
#5625 Propellernabe  53,50  
#5626 Propellerschaft  27,95  
#5627 Propellerschraube, M5x50, 1 Stück  0,65 
#5628 Propellerscheibe  13,95  
#5631 Kurbelgehäuse, vorn  254,80 
#5632 Kurbelgehäuse, hinten  179,90  
#5633 Motorträgerplatte  37,95 
#5534 Kurbelgehäuseschraube, Alu, M5x20 1,95  
#5635 Kurbelgehäusedichtung  5,35  
#5640 Vergaser  86,30  
#5641 Vergaserdichtung  1,65  
#5643 Vergaserschraube, M5x50, 1 Stück  3,75 
#5644 Drosselklappenhebel  13,95  
#5645 Vergaserträger 52,50  
#5512 Alu-Schraube für Vergaserträger 1,95  
#5647 Flatterventilträger mit Ventilen  69,95 
#5648 Flatterventil, lang  11,45  
#5649 Flatterventil, kurz  11,45  
#7464 Vergaser-Membranesatz  16,95  
#5656 Leerlaufdüsennadel  7,95  
#5557 Düsennadelfeder  1,95  
#5658 Vollgasdüsennadel 7,95

Nr. Bezeichnung € 

DA-100DA-100L
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3 Jahre Garantie*

 von Toni Clark 

practical scale

126

TECHNISCHE DATEN:

Hubraum:            100 cm3 
Bohrung x Hub:  42,6 x 35 mm

Gewicht:  3.230 g
mit Zündung:  3.450 g

Menz S Prop:   26x12, 27x10, 28x10
Super Silence CFK: 28x12, 27x12, 26x14 
Super Silence 3-Bl.: 26x12"

Kurbelwelle 5-fach kugelgelagert

Drehzahlbereich 1.000-6.700 1/min,
  max. 8.500 1/min

Walbro Vergaser mit Choke

Kraftstoffempfehlung:         1:50
BelRay H1R -  Aral Ultimate 102

DA-100I .... #5100  €1.928,— 

* Garantiebedingungen Seite 100

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

DA-100 I
Exklusive Motoren



















Mit Computerunterstützung entwickelter    
Hochleistungsflugmotor mit hohem Drehmoment

Sensationell niedriger Leerlauf

Besonders spontane Gasannahme durch geringes   
Kurbelgehäusevolumen

Kurbelgehäuse aus hochfester Luftfahrt-Aluminium-
legierung CNC-gefertigt

Lange Pleuel und hoch positionierte Kolbenbolzen  
für geringe Seitenkräfte

Außergewöhnliche Laufruhe durch Computeroptimierung

Kompakte Lamellen-Flatterventilsteuerung

Batteriezündung mit Zündzeitpunktverstellung

Schneller Ersatzteil- und Reparaturservice direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH
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Der Desert Aircraft Reihenmotor weiß auf 
den ersten Blick zu überzeugen. DA hat ihn mit 
Teilen des DA-200 entwickelt. Kolben, Pleuel und 
Kurbelwelle sind mit Hilfe von Simulations- und 
Optimierungsprogrammen perfekt gewuchtet 
und aufeinander abgestimmt. Der DA-100I bie-
tet die Laufruhe und den Klang des legendären 
DA-200 Vierzylinders nun auch als Reihenmotor.

Da bei jeder Umdrehung die beiden Zylinder 
nacheinander zünden, ergibt sich ein sensationell 
niedriger und seidenweicher Leerlauf von etwa 
800 1/min.

Die Gasannahme ist ganz besonders 
spontan. Dies wird durch die beiden ge-
trennt voneinander arbeitenden Vergaser 
und dem daraus resultierenden geringen 
Kurbelgehäusevolumen erreicht. 

Die von Desert Aircraft entwickelten 
Flatterventile und die Walbro Vergaser sind 
perfekt auf den Motor abgestimmt, für gleichmä-
ßiges Laufverhalten in allen Fluglagen und Gas-
stellungen. An den Vergasern sind Drosselhebel 
aus Alu und das Verbindungsgestänge montiert.

Wie alle DA-Motoren vollzieht jeder DA-100I 
vor dem Versand einen gründlichen Testlauf beim 

Propeller-Bohrlehre
DA-85-150 und DA-200 #5690 € 32,95

Hersteller und wird voreingestellt geliefert. DA-
Service und DA-Support sind weltweit einzigartig.

Der DA-100I ist der ideale Antrieb für Ihr War-
bird mit Anspruch auf herausragende Flugleistun-
gen, er kann aber genauso im Kunstflugmodell 
durch Laufruhe und gleichmäßiges Laufverhalten 
überzeugen.

Die Doppelvergaseranlage und das daraus resultierende 
geringe Ansaugvolumen des DA-100I sind für das gute 
Laufverhalten in allen Drehzahlbereichen verantwortlich. 

DA-100I Reihenmotor ........ #5100  € 1.928,—
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.
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Best.Nr.  Bezeichnung                                           Preis

#5566 Zündkerze NGK CM-6,  ............................7,95 
#5603 Zündung mit Zündkerzensteckern 226,60 
#5604 Zündkerzenstecker, 1 Stück ............... 29,75 
#5605 Zündgeber ................................................. 34,95 
#5606 Magnet für Zündgeber ............................3,50 
#5607 Schraube u. Scheibe für Zündgeber .0,40 
#5610 Zylinder, 1 Stück .....................................144,50 
#5611 Zylinderdichtung, 1 Stk. ..........................2,15 
#5512 Alu-Schrauben für Zylinder, 1 Stück ...1,95 
#5613 Kolben, 1 Stück ......................................... 49,95 
#5614 Kolbenring, 1 Stück ...................................8,50 
#5615 Kolbenbolzen, 1 Stück .............................7,95 
#5616 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stk. ..1,45 
#5617 Pleuellager oben, 1 Stk. ...........................8,45 
#5618 Auspuffdichtung, 1 Stk. ...........................1,75 
#5622 1.Kurbelwellenlager von vorn ........... 16,80 
#5623 2.Kurbelwellenlager von vorn ........... 17,85 
#5624 5.Kurbelwellenlager von vorn ............. 12,95 
#5926 Rundkeil für Propellernabe ....................1,95 
#5225 Propellernabe ........................................... 84,90  
#5626 Propellerschaft ......................................... 27,95 
#5627 Propellerschraube, M5x50, 1 Stk. ........0,65 
#5628 Propellerscheibe ...................................... 13,95 
#5633 Motorträgerplatte ................................... 37,95 
#5534 Kurbelgehäuseschraube, Alu, M5x20 .1,95 
#5135 Kurbelgehäusedichtung .........................5,95  
#5540 Vergaser  ...................................................... 86,30  
#5541 Vergaserdichtung am Vergaser ........1,65 
#5542 Dichtung Isolierstück-Kurbelgehäuse 1,65  
#3543 Vergaserschraube, M5x55, 1 Stk..........3,75 
#5544 Drosselklappenhebel ........................ 12,95 
#5145 Isolierstück für Vergaser ....................... 18,90 
#5547 Flatterventilträger ................................... 16,95  
#5548 Flatterventil, 1 Stück..................................4,95 
#5549 Gummi-Flatterventilhalter .....................5,95 
#5555 Vergaser-Membranesatz  .................... 16,95 
#5656 Leerlaufdüsennadel  .................................7,95  
#5557 Düsennadelfeder  ......................................1,95  
#5658 Vollgasdüsennadel  ...................................7,95 
#5159 Vergasergaseranlenkung .................... 14,95

DA-100I 
Ersatzteile
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3 Jahre Garantie*

 von Toni Clark 

practical scale

130

TECHNISCHE DATEN:

Hubraum:              121 cm3 

Bohrung x Hub:    46,9 x 35 mm

Gewicht:    2.300 g
mit Zündung:    2.445 g

Super Silence CFK:   29x12"

Super Silence 3-Bl.:   27x12"

Kurbelwelle 3-fach kugelgelagert

Drehzahlbereich:   1.000-6.800 1/min
    max. 8.500 1/min

Walbro Vergaser mit Choke

Kraftstoffempfehlung:         1:50
BelRay H1R -  Aral Ultimate 102

DA-120 ...... #5200  € 1.428,— 

175 g leichter im Vergleich zum DA-100L

Die Schalldämpfer und Resonanzrohre des DA-100 passen 
mit den selben Krümmerlängen auch für den DA-120, 
allerdings ist der Auspufflansch ein anderer

Kurbelgehäuse aus hochfester Luftfahrt-Aluminium-
legierung CNC-gefertigt

Lange Pleuel und hoch positionierte Kolbenbolzen für 
geringe Seitenkräfte

Kurbelwelle mit großem Lagerabstand 3-fach kugelgelagert

Walbro-Vergaser, 4 Lamellen-Flatterventilsteuerung

Batteriezündung mit Zündzeitpunktverstellung

DA-Motoren sind mit den neuesten Wekzeugen und 
Techniken konstruiert,darunter z.B. 3D-CAD und Stereo-
Lithographie

Schneller Ersatzteil- und Reparaturservice direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH

















* Garantiebedingungen Seite 100

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.



DA-120
Exklusive Motoren 
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Der DA-120 ist ein mit Computerunterstützung 
entwickelter Hochleistungsflugmotor. Er über-
zeugt auf den ersten Blick durch seine hervor-
ragende Fertigungsqualität. Selbst die Zylinder, 
Kolben, und Kurbelwelle sind keine reichlich 
vorhandenen Großserienteile. Sie sind von Desert 
Aircraft kompromisslos für den Einsatzzweck kon-
struiert und werden von spezialisierten Firmen 
exklusiv für DA hergestellt. 

Mit dem DA-120 ist es gelungen einen Motor 
zu entwickeln, der die Leistung eines 150 ccm mit 
dem Gewicht eines 100 ccm Motors kombiniert. 
Der DA-120 ist sogar noch um 175 g leichter als 
der ohnehin schon leichte DA-100L. Der sehr 
leichte Zylinder des DA-120 mit schlanken Kühl-
rippen und Details wie ein Propellerschaft aus 
Titan ermöglichen dieses geringe Gewicht ohne 
Zugeständnisse an der Festigkeit.

Die von Desert Aircraft entwickelten Flatter-
ventile und der Walbro Vergaser sind perfekt auf 
den Motor abgestimmt für gleichmäßiges Lauf-
verhalten in allen Fluglagen und Gasstellungen. 
Ein Drosselhebel aus Alu ist am Vergaser montiert.

Wie alle DA-Motoren vollzieht jeder DA-120 vor 
dem Versand einen gründlichen Testlauf beim 
Hersteller und wird voreingestellt geliefert. DA-
Service und DA-Support sind weltweit einzigartig.

Ein DA-120 ist der ideale Antrieb für Ihr Kunst-
flugmodell der 120 bis 150 ccm Klasse.

DA-120 ........ #5200  € 1.428,— 
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.
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DA-120 Ersatzteile
#5566 Zündkerze NGK CM-6 7,95
#5603 Zündung mit Zündkerzenstecker 226,60 
#5604 Zündkerzenstecker 29,75 
#5605 Zündgeber 34,95
#5606 Magnet für Zündgeber 3,50
#5607 Schraube mit Scheibe für Zündgeber 0,40
#5310 Zylinder 199,00
#5311 Zylinderdichtung 2,60
#5312 Stahl-Schraube für Zylinder, 1 Stk. 0,45
#5313 Kolben 54,95
#5314 Kolbenring 8,60
#5315 Kolbenbolzen 9,95
#5616 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stk. 1,45
#5617 Pleuellager oben 8,45
#5218 Auspuffdichtung 1,90
#5219 Kurbelwelle 269,90
#5622 Kurbelwellenlager, vorn 16,75
#5223 Kurbelwellenlager, mitte 17,85
#5624 Kurbelwellenlager, hinten 12,95
#5926 Rundkeil für Propellernabe 1,95
#5225 Propellernabe 84,90
#5326 Propellerschaft, Titan 43,70
#5627 Propellerschraube, M5x50, 1 Stück 0,65
#5628 Propellerscheibe 13,95

#5231 Kurbelgehäuse, vorn 299,00
#5233 Kurbelgehäuse, hinten 299,00
#5633 Motorträgerplatte 37,95
#5235 Kurbelgehäusedichtung 4,95
#5534 Alu-Kurbelgehäuseschraube, rot 1,95
#5739 Vergaserschraube, M5x75 Alu, 1 Stk. 4,65
#5640 Vergaser 86,30
#5641 Vergaserdichtung am Vergaser 1,65
#5644 Drosselklappenhebel 13,95 

#5743 O-Ring für Vergaserschraube 1,90
#8543 Aluplatte am Vergaser 11,95
#8544 Dichtung von der Aluplatte  1,95
 zum Flatterventilträger. 
#8545 Flatterventilträger,  16,95
  ohne Flatterventile. 
#8546 Flatterventilniederhalter, Gummi 5,95
#8547 Satz Flatterventile mit Aufdopplern 36,95
#8549 Vergaserträger, rot 20,50
#8550 Dichtung vom Vergaserträger 1,95
 zum Kurbelgehäuse. 
#7464 Vergaser-Membranesatz 16,95
#5656 Leerlaufdüsennadel 7,95
#5557 Düsennadelfeder 1,95
#5658 Vollgasdüsennadel 7,95

Nr. Bezeichnung € Nr. Bezeichnung €

Propeller-Bohrlehre
DA-85-150 und DA-200 #5690  € 32,95
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3 Jahre Garantie*
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TECHNISCHE DATEN:
Hubraum:  150 cm3

Bohrung x Hub:  49 x 40 mm
Gewicht:  3.325 g
mit Zündung:  3.470 g
Propeller:         30x10/12 32x10/12
    3-Blatt:         28x12, 30x10
optimal:   30x16 Super Silence CFK
Kurbelwelle 3-fach kugelgelagert
Drehzahlbereich 1.000-6.500 1/min
  max. 8.500 1/min
Walbro Vergaser mit Choke
Kraftstoffempfehlung:         1:50
BelRay H1R -  Aral Ultimate 102

DA-150L ...... #5800  € 1.658,— 

375 g leichter im Vergleich zum DA-150

Dünnere Kühlrippen

Noch bessere Gasannahme durch geringeres Kurbelge-
häusevolumen

Zylinder, Kolben und Kurbelwelle sind von Desert Aircraft 
entwickelt

Lange Pleuel und hoch positionierte Kolbenbolzen für 
geringe Seitenkräfte

Außergewöhnliche Laufruhe durch Computer Optimierung

4 Lamellen-Flatterventilsteuerung

Batteriezündung mit Zündzeitpunktverstellung

Schneller Ersatzteil- und Reparaturservice direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH

















* Garantiebedingungen Seite 100

Preis- und technische Änderungen vorbehalten.

DA-150L
Exklusive Motoren
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Der Desert Aircraft DA-150L ist 
die konsequente Weiterentwick-
lung des DA-150. Desert Aircraft 
ist es gelungen, minimales Ge-
wicht mit der sprichwörtlichen 
Laufruhe des DA-150 zu kombi-
nieren.

Kolben, Pleuel und Kurbelwelle 
der DA-Motoren sind schon immer mit Hilfe von 
Simulations- und Optimierungsprogrammen perfekt 
gewuchtet und aufeinander abgestimmt. Der DA-
150L bietet die geringsten Vibrationen seiner Klasse 
über den gesamten Drehzahlbereich.

Die langen Pleuel und das sehr hoch am Kolben 
positionierte Pleuellager übertragen das hohe Dreh-
moment mit geringen Seitenkräften und sorgen für 
eine gute Kolbenführung im Zylinder. Das verringert 
die Reibung und den Verschleiß und steigert die 
Leistung des DA-150L. 

Der "ganz normale" DA-150L ist durchaus ver-
gleichbar und sogar leistungsfähiger als die "Spezial 
Editionen" anderer Hersteller. Und das Beste: Der DA-
150L ist nicht auf Resonanzrohre angewiesen. Seine 
Steuerzeiten und Spülquerschnitte sind für die Ver-
wendung von Expansionsschalldämpfern optimiert.

Ein Merkmal der DA Motoren ist das sehr lange 
vordere Kurbelgehäuse. Das dritte Kurbelwellenlager 
sitzt weit vorne, unmittelbar hinter der Nabe. Die sehr 
steife Kurbelwellenlagerung und ein leichter Einbau 
in die Motorhaube sind die Vorteile.

Der DA-150L ist der ideale Antrieb für Ihr Kunst-
flugmodell der 150-170 ccm Klasse, wenn Sie keine 
Resonanzrohre verwenden möchten.

DA-150L mit Zündung ............ #5800  € 1.658,—
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

Propeller-Bohrlehre
für DA-85-150 und DA-200  #5690  € 32,95

Durch die Verwendung des DA-170 
Ansaugtraktes, abgefrästen Zylindern 
mit schlanken Kühlrippen und Details 
wie der Titan Propellerschaft, konnte 
das Gewicht im Vergleich zum Vor-
gänger um sagenhafte 375g gesenkt 
werden, ohne Zugeständnisse bei der 
Festigkeit.

Die Zylinder des DA-150L werden aufwendig mittels CNC-
Maschinen nachbearbeitet. Die besonders schlanken 
Kühlrippen garantieren geringstes Gewicht, bei gleich-
zeitig verbesserter Kühlleistung.
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Nr. Bezeichnung € 

#5566 Zündkerze NGK CM-6 7,95 
#5603 Zündung mit Zündkerzensteckern 226,60 
#5604 Zündkerzenstecker, 1Stück 29,75 
#5605 Zündgeber 34,95 
#5606 Magnet für Zündgeber 3,50 
#5607 Schraube für Zündgeber mit Scheibe 0,40  
#5810 Zylinder, 1 Stück 177,95 
#5811 Zylinderdichtung, 1 Stück 2,65 
#5534 Alu-Schraube für Zylinder, rot, 1 Stk. 1,95 
#5813 Kolben, 1 Stück 57,95 
#5814 Kolbenring, 1 Stück 8,60 
#5815 Kolbenbolzen, 1 Stück 8,95 
#5816 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stk. 1,45 
#5817 Pleuellager oben, 1 Stück 11,95 
#5818 Auspuffdichtung, 1 Stück. 1,85 
#5820 Kurbelwelle, neue Version,  Nut 291,50 
 für Rundkeil, braucht Nabe #5826
#5822 Kurbelwellenlager, vorn 16,80 
#5823 Kurbelwellenlager, mitte 17,85 
#5824 Kurbelwellenlager, hinten 12,95 
#5825 Propellernabe, alte Version 59,50 
#5524 Keil für alte Propellernabe 1,95 
#5826 Propellernabe, neue Version 64,75 
#5926 Rundkeil für neue Propellernabe 1,95 
 #5626 Propellerschaft 27,95 
#5827 Propellerschraube, M5x55, 1 Stück 0,65 
#5828 Propellerscheibe 20,35 
#5831 Kurbelgehäuse, vorn 339,50 
#5832 Kurbelgehäuse, hinten 247,30 
#5833 Motorträgerplatte 51,50 
#5834 Kurbelgehäuseschraube,  1 Stück 2,70 
#5840 Vergaser 116,10 
#5841 Vergaserdichtung 2,75 
#5643 Vergaserschraube, M5x50, 1 Stück 3,75 
#5844 Drosselklappenhebel 3,95 
#5845 Vergaserträger 49,95 
#5512 Alu-Schraube für Vergaserträger, 1,95 
#5847 Flatterventilträger mit Ventilen 43,95 
#5848 Flatterventil, lang 9,75 
#5849 Flatterventil, kurz 9,75 
#5855 Vergaser-Membranesatz 17,95 
#5856 Leerlaufdüsennadel 7,95 
#5857 Feder für Leerlaufnadel 1,95 
#5858 Vollgasdüsennadel 7,95 
#5859 Feder für Vollgasnadel 1,95

Ersatzteile

Nr. Bezeichnung € 

#5566 Zündkerze NGK CM-6 7,95 
#5603 Zündung mit Zündkerzensteckern 226,60 
#5604 Zündkerzenstecker, 1Stück 29,75 
#5605 Zündgeber 34,95 
#5606 Magnet für Zündgeber 3,50 
#5607 Schraube für Zündgeber mit Scheibe 0,40  
#5809 Zylinder, 1 Stück  
#5811 Zylinderdichtung, 1 Stück 2,65 
#5534 Alu-Schraube für Zylinder, rot, 1 Stk. 1,95 
#5813 Kolben, 1 Stück 57,95 
#5814 Kolbenring, 1 Stück 8,60 
#5815 Kolbenbolzen, 1 Stück 8,95 
#5816 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stk. 1,45 
#5817 Pleuellager oben, 1 Stück 11,95 
#5818 Auspuffdichtung, 1 Stück. 1,85 
#5820 Kurbelwelle 291,50 
#5822 Kurbelwellenlager, vorn 16,80 
#5823 Kurbelwellenlager, mitte 17,85 
#5824 Kurbelwellenlager, hinten 12,95 
#5826 Propellernabe 64,75 
#5926 Rundkeil für neue Propellernabe 1,95 
#5326 Propellerschaft, Titan 43,70 
#5827 Propellerschraube, M5x55, 1 Stück 0,65 
#5828 Propellerscheibe 20,35 
#5829 Kurbelgehäuse, vorn  
#5830 Kurbelgehäuse, hinten  
#5833 Motorträgerplatte 51,50 
#5834 Kurbelgehäuseschraube,  1 Stück 2,70 
#5835 Kurbelgehäusedichtung 6,35 
#5839 Alu-Vergaserschraube,, 1 Stk. 4,95 
#5940 Vergaser 109,95 
#5841 Vergaserdichtung 2,75 
#5943 Aluplatte am Vergaser 16,15 
#5944 Dichtung von der Aluplatte 2,75 
 zum Flatterventilträger  
#5945 Flatterventilträger, o. Flatterventile. 49,95 
#5946 Flatterventilniederhalter, 2er Satz 7,50 
#5947 Satz Flatterventile 21,90 
#5948 Dichtung Flatterventilträger 2,75 
 zum Vergaserträger   
#5949 Vergaserträger, rot 24,75 
#5950 Dichtung vom Vergaserträger 2,75 
 zum Kurbelgehäuse.  
#5855 Vergaser-Membranesatz 17,95 
#5856 Leerlaufdüsennadel 7,95 
#5857 Feder für Leerlaufnadel 1,95 
#5858 Vollgasdüsennadel 7,95 
#5859 Feder für Vollgasnadel 1,95

DA-150DA-150L
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3 Jahre Garantie*

 von Toni Clark 

practical scale
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TECHNISCHE DATEN:
Hubraum:  171,8 cm3 
Bohrung x Hub:  52 x 40,5 mm
Gewicht:  3.650 g
mit Zündung:  3.790 g
Propeller:  30x12, 32x10/12
    3-Blatt:  28,5x12, 29x12
Kurbelwelle 3-fach Kugelgelagert
Drehzahlbereich 1.000-6.500 1/min
Walbro Vergaser mit Choke
Kraftstoffempfehlung:        1:50
BelRay H1R -  Aral Ultimate 102

Einbaulänge und Anschlußmaße am Motordom  
identisch zum DA-150.

Mit Computerunterstützung entwickelter Hochleis-
tungsflugmotor mit hohem Drehmoment.

Kurbelgehäuse aus hochfester Luftfahrt-Aluminiumle-
gierung CNC-gefertigt.

Auch die Zylinder, Kolben und Kurbelwelle sind von 
Desert Aircraft entwickelt. 

Lange Pleuel und hoch positionierte Kolbenbolzen für 
geringe Seitenkräfte. 

4 Lamellen-Flatterventilsteuerung.

Batteriezündung mit Zündzeitpunktverstellung.

Schneller Ersatzteil- und Reparaturservice direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH.

















DA-170 .... #5900  € 1.998,—  
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

* Garantiebedingungen Seite 100

IMAC NATIONAL CHAMPION
XFC CHAMPION  CLOVER CREEK CHAMPION

DA-170
Exklusive Motoren
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Die guten Erfahrungen mit dem extrem Zuver-
lässigen DA-150 im Hinterkopf, wurde der DA-170 
völlig neu entwickelt. Mehr Hubraum und damit 
mehr Leistung, bei gleichem Gewicht ist das 
Ergebnis. Zahlreiche Top Platzierungen auf inter-
nationalen Kunstflugwettbewerben belegen die 
ausergewöhnliche Leistungsfähigkeit des Desert 
Aircraft DA-170.

Die von Desert Aircraft entwickelten Flatter-
ventile und der Walbro Vergaser sind perfekt auf 
den Motor abgestimmt für gleichmäßiges Lauf-
verhalten in allen Fluglagen und Gasstellungen.

Der DA-170 wurde speziell für den Betrieb mit 
zwei Resonanzrohren optimiert und entwickelt 
nur mit Resonanzrohren seine enorme Leistung. 
Sollen keine Resonanzrohre zum Einsatz kommen, 
so ist der DA-150L die bessere Wahl!

Wie alle DA-Motoren vollzieht jeder DA-170 vor 
dem Versand einen gründlichen Testlauf beim 
Hersteller und wird voreingestellt geliefert. DA-
Service und DA-Support sind weltweit einzigartig.

Der DA-170 ist der ideale Antrieb für Ihr 40% 
Kunstflugmodell.

DA-170 .... #5900  € 1.998,— 
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

Propeller-Bohrlehre
für DA-170 .... #5990  € 37,50
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#5566 Zündkerze NGK CM-6 7,95
#5603 Zündung mit Zündkerzenstecker 226,60
#5604 Zündkerzenstecker 29,75
#5605 Zündgeber 34,95
#5606 Magnet für Zündgeber 3,50
#5607 Schraube mit Scheibe für Zündgeber 0,40
#5910 Zylinder 194,30
#5911 Zylinderdichtung 6,95
#5912 Stahl-Schraube für Zylinder, 1 Stk. 0,45
#8513 Kolben 56,70
#8514 Kolbenring 8,60
#5815 Kolbenbolzen 8,95
#5816 Kolbenbolzensicherungsring, 1 Stk. 1,45
#5817 Pleuellager oben 11,95
#8518 Auspuffdichtung 1,85
#5920 Kurbelwelle 349,50
#5622 Kurbelwellenlager, vorn 16,80
#5623 Kurbelwellenlager, mitte 17,85
#5522 Kurbelwellenlager, hinten 12,95
#5926 Rundkeil für Propellernabe 2,10
#5925 Propellernabe 74,95
#5626 Propellerschaft, Stahl 27,95
#5927 Propellerschraube, M6x55, 1 Stück 0,75
#5928 Propellerscheibe 22,50
#5931 Kurbelgehäuse, vorn 338,00

#5932 Kurbelgehäuse, hinten 247,00
#5933 Motorträgerplatte 64,00
#5934 Senkkopfschraube Motorträger 0,70
#5935 Kurbelgehäusedichtung 6,35
#5936 Kurbelgehäuseschraube, 1 Stück 0,45
#5939 Vergaserschraube, m. 2 Scheiben, 1 Stk. 1,55
#5940 Vergaser 116,10
#5841 Vergaserdichtung am Vergaser 2,75
#5844 Drosselanlenkung 3,95
#5943 Aluplatte am Vergaser 16,15
#5944 Dichtung von der Aluplatte  2,75
 zum Flatterventilträger. 
#5945 Flatterventilträger, o. Flatterventile. 49,95
#5946 Flatterventilniederhalter, 2er Satz 7,50
#5947 Satz Flatterventile 21,90
#5948 Dichtung Flatterventilträger  
 zum Vergaserträger  2,75
#5949 Vergaserträger, rot 24,75
#5950 Dichtung vom Vergaserträger 2,75
 zum Kurbelgehäuse. 
#5855 Vergaser-Membranesatz 17,95
#5856 Leerlaufdüsennadel 7,95
#5857 Feder für Leerlaufnadel 1,95
#5858 Vollgasdüsennadel 7,95
#5859 Feder für Vollgasnadel 1,95

Nr. Bezeichnung € Nr. Bezeichnung €

DA-170 Ersatzteile
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3 Jahre Garantie*

 von Toni Clark 

practical scale
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DA-200
Exklusive Motoren 

DA-200 .... #5400  € 3.498,—  
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

* Garantiebedingungen Seite 100

Gewicht: 4.995 g
mit Zündung: 5.210 g

DA-200L .... #5401 € 3.798,—  
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

Im Vergleich zum DA-200 fast 400 Gramm leichter 
durch leichtere Zylinder.

Gewicht: 4.600 g
mit Zündung: 4.812 g

DA-200MG .... #5402  € 4.548,—  
Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

Durch die Verwendung eines Magnesiumgehäuses 
und den leichteren Zylindern noch einmal 250 Gramm 
leichter als der DA-200L

Gewicht: 4.343 g
mit Zündung: 4.558 g
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DA-35 und DA-70 .......................... #3571      € 4,90

Aus 3 mm Edelstahl lasergeschnitten. Für den Selbstbau 
von Krümmern.

Auspufflansch: 

Edelstahldämpfer für DA-35 und DA-70
Ohne Krümmer und Befestigungsmaterial, für den DA-70 
sind zwei Stück erforderlich. Gewicht 255 g.

Edelstahlschalldämpfer,  1 Stück   #3770   € 89,00

#3872

#3571

Selbstbaukrümmer für DA-35 und DA-70
Der kurze Schenkel des Edelstahlrohrbogens #3872 wird je nach 
Einbausituation gekürzt und mit dem gewünschten Seitenzug in 
den Flansch #3571 eingesteckt. Durch die stramme  Passung kann 
der Flansch anschließend ganz einfach ohne eine Vorrichtung 
mit unserem flussmittelummantelten Silberlot #0981 verlötet 
werden. 

Edelstahl Rohrbogen ø20 mm, 1 Stück ........ #3872 € 12,50
Auspufflansch DA-35/DA-70, 1Stück ........ #3571 € 4,90
Flussmittelummanteltes Silberlot, 1 Stab .. #0981 €11,95

Edelstahlschalldämpferanlage für DA 35 und 70

Befestigungsschelle 50 mm
Aus Edelstahl, zur sicheren und einfa-
chen Befestigung von Schalldämpfern 
mit 50 mm Durchmesser.

Befestigungsschelle mit Fuß ......... #2597   €  11,90

#3770

PTFE-Schlauch und Federbandschellen für 20 mm Rohr 
finden Sie auf der Seite 201.

Edelstahlschalldämpferanlage DA-35 und DA-70 * 
* Für den DA-70  2 x erforderlich.

Smokeanschluß
Der Edelstahldämpfer #3770 
ist serienmäßig mit einem 
effizienten Smokeanschluß 
ausgestattet. 
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DA-50R und DA-100L ........................... #5771     € 5,50

Aus 3 mm Edelstahl lasergeschnitten. 
Für den Selbstbau von Krümmern.

Auspufflansch: 

Edelstahlschalldämpferanlage für DA 50R / 60 / 100L / 120

Edelstahldämpfer für DA 50R / 60 / 100L / 120
Ohne Krümmer und Befestigungsmaterial, für den DA-
100L/120 sind zwei Stück erforderlich. Gewicht 295 g.

Edelstahlschalldämpfer, 1 Stück ......... #5770 € 121,50
Edelstahldämpfer Heckauslass, 1 Stück  #5775 € 121,50

Krümmer DA-50R, eng, links geneigt    #5575  € 32,95
Krümmer DA-50R, eng, rechts geneigt  #5576  € 32,95
Gewicht: 90 g.                               normal .... #5577  € 32,95
                                                             weit ......... #5578  € 32,95

Krümmerpaar DA-100L,  eng .............. #5776   € 65,90
Gewicht/Paar: 180 g             normal ......... #5777  € 65,90
                                                     weit ............. #5778  € 65,90

# 5770 für DA-50R und DA-100

Befestigungsschelle 60 mm
Aus Edelstahl, zur sicheren und einfachen 
Befestigung von Schalldämpfern mit 
60 mm Durchmesser.

Befestigungsschelle mit Fuß ............... #5773   € 12,95

Hochfeste Edelstahlkrümmer:
Leichte, hochfeste Krümmer aus Edelstahlrohr ø25x0,5mm. 
Die eng anliegenden Krümmer sind am  DA-100Lbzw. DA-120 
wahlweise zur Motormitte oder nach außen geneigt mon-
tierbar. Die gestreckte Krümmerlänge ist bei allen Krümmern 
220 mm - optimal für DA-50R / DA-100L bzw. DA-60 / DA-120. 

#3896

#5576

#3899

Edelstahlschalldämpferanlage DA-50R und DA-100L * PTFE-Schlauch und Schellen 
siehe Seite 201.

Für den DA-50R/60/100l und 120 
ist X=285 mm. Die optimale
gestreckte Krümmerlänge
ist somit 220 mm.Smokeanschluß

Der Edelstahldämpfer #5770 
ist jetzt serienmäßig mit ei-
nem effizienten Smokean-
schluß ausgestattet. 

Krümmer für DA-50R und DA-100L
Ausführungen für DA-60/120 mit identi-
schen Abmessungen

#5770

* Für den DA-100L 2 x erforderlich.

“eng”

#5577
“normal”

#5578
“weit”

#5575     #5576
 “links”    “rechts”

DA-60 und DA-120 ................................ #5271     € 5,50

Aus 3 mm Edelstahl lasergeschnitten. 
Für den Selbstbau von Krümmern.

Auspufflansch: 

Krümmer DA-60, eng, links geneigt ..... #5375  € 32,95
Krümmer DA-60, eng, rechts geneigt ... #5376  € 32,95
Gewicht: 90g.                              normal ....... #5377  € 32,95
                                                           weit ........... #5378  € 32,95

Krümmerpaar DA-120, eng ................... #5276  € 65,90
Gewicht/Paar: 180g                  normal ....... #5277  € 65,90
                                                         weit ............ #5278  € 65,90

#5775
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Die DA-Motoren erreichen Ihre hohe Leistung wie alle 
Hochleistungsmotoren erst mit richtig abgestimmten 
Schalldämpferanlagen. Direkt am Motor montierte Dämpfer 
sind entweder "amerikanisch LAUT" oder vernichten an den 
DA-Motoren einen großen Teil der Motorleistung.

Das große Volumen und die kompakte Bauform (großes Vo-
lumen bei kleiner Oberfläche) machen diese Schalldämpfer 
ganz besonders leise. Sie sind aus dünnwandigem Edelstahl 
lasergeschweißt und poliert. Der Einsatz von Edelstahl in allen 
Teilen gewährleistet bei geringstem Gewicht eine sehr lange 
Lebensdauer. Edelstahl ist den Aluminiumwerkstoffen beim 

Bau von Schalldämpfern überlegen. Edelstahllegierungen sind 
viel zäher und warmfester als die Aluminiumlegierungen. Zum 
Beispiel bleiben Befestigungsschrauben am Krümmer auf 
Dauer fest und müssen nicht, wie in Aluminium, regelmäßig 
nachgezogen werden. Die Dauerfestigkeit bei schwingender 
Belastung ist deutlich höher. Edelstahlschalldämpfer halten 
Belastungen über Jahre hinweg stand, bei denen andere 
Schalldämpfer schon nach kurzer Zeit regelrecht zerfallen. 
Das höhere spezifische Gewicht von Edelstahl wird durch die 
höhere Festigkeit und Steifigkeit ausgeglichen. 

Auspufflansch DA-150 ......... #5871    € 5,50 

Aus 3 mm Edelstahl laserge-
schnitten. 

Auspufflansch DA-150 

Edelstahlschalldämpferanlage für den DA-150

Edelstahlschalldämpfer DA-150
Ohne Krümmer und Befestigungsmaterial. Zwei 
Stück erforderlich. Gewicht 430 g.

Edelstahldämpfer 1 Stück ... #5870 € 161,70

Krümmerpaar DA-150  eng   #5876  € 65,90
                                         normal    #5877  € 65,90
                                               weit    #5878  € 65,90

Edelstahlkrümmer:
Leichte, hochfeste Krümmer aus Edelstahlrohr 
ø25x0,5mm. Die eng anliegenden Krümmer 
sind wahlweise zur Motormitte oder nach 
außen geneigt montierbar. Die gestreckte 
Krümmerlänge ist bei allen Krümmern 300 mm, 
die Krümmer sind also bereits optimal für den 
DA-150 abgelängt. 

Die Krümmer wiegen alle 240 g pro Paar 

# 5870 für DA-150

#3896

#5878
#3899 #5870

Edelstahlschalldämpferanlage DA-150
PTFE-Schlauch und Federbandschellen siehe Seite 201. (2 x erforderlich)

Für den DA-150 
ist X=365 mm. Die 
optimale gestreckte 
Krümmerlänge ist 
somit 300 mm.

Krümmerpaare für DA-150 

#5876  “eng”

#5877
“normal”

#5878
“weit”

Smokeanschluß
Der Edelstahldämpfer ist 
auch mit einem Anschluß für 
Rauchöl lieferbar. 
Aufpreis Smokeanschluß ...... #5772      € 3,95

Befestigungsschelle 80 mm
Aus Edelstahl, zur Schalldämpferbefestigung.

Schelle mit Fuß 80 mm ........ #5873   € 14,35
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Auspufflange DA-85 und DA-170 .......... #8571     € 5,50

Aus 5 mm Edelstahl lasergeschnitten. Für den 
Selbstbau von Krümmern.

Auspufflansch: 

Edelstahlschalldämpfer für DA-85 und DA-170

Krümmer DA-85,  eng, links geneigt ........ #8575  € 32,95
Krümmer DA-85, eng, rechts geneigt ........ #8576  € 32,95
Gewicht: 110 g                           normal ........ #8577  € 32,95
                                                                weit ........ #8578  € 32,95

Krümmerpaar DA-170,                eng ........ #5976  € 65,90
Gewicht/Paar: 220 g                normal ........ #5977  € 65,90
                                                             weit ........ #5978  € 65,90

Hochfeste Edelstahlkrümmer:
Leichte, hochfeste Krümmer aus Edelstahlrohr ø28x0,5 mm. 
Die eng anliegenden Krümmer sind am  DA 170 wahlweise 
zur Motormitte oder nach außen geneigt montierbar. Die 
gestreckte Krümmerlänge ist bei allen Krümmern 210 mm 
- das ist die optimale Länge für den DA-85  und DA-170 mit 
dem Schalldämpfer 8570. 

Für den DA-85 und den DA 170 ist 
X=275 mm. Die optimale gestreckte 
Krümmerlänge ist somit 210 mm.

Smokeanschluß
Auch der Edelstahldämpfer #8570 ist mit einem effizienten 
Smokeanschluß lieferbar. 
Aufpreis Smokeanschluß ......................... #5772      € 3,95

Krümmer für DA-85 und DA-170 

“eng”

#8577
“normal”

#8578
“weit”

#8575     #8576
 “links”    “rechts”

PTFE-Schlauch und Federbandschellen für 28 mm Rohr 
finden Sie auf der Seite 201.

Kompakter, leistungssteigernder Schalldämpfer 
mit nur 70 mm Durchmesser und zwei Auslaßrohren. 

Ohne Krümmer und Befestigungsmaterial. 
Für den DA 170 sind zwei Stück erforderlich. 

Gewicht 379 g.

Edelstahlschalldämpfer, 1 Stück ....... #8570  € 159,90

Befestigungsschelle
Aus Edelstahl, zur sicheren und einfachen 
Schalldämpferbefestigung.

Schelle mit Fuß 70 mm ......................... #8573  € 13,95
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Die Original Desert Aircraft Muffler 
sind aus Alurohren geschweißt, 
sie werden mit einem einschraub-
baren Smokeanschlußnippel ge-
liefert.

Die Desert Aircraft Muffler bieten 
wir auf Grund von wiederholten 
Nachfragen aus Ländern wie z.B. 
Griechenland, Spanien, Portugal, 
Italien und Island an.

Ihre unbestreitbaren Vorteile sind 
der simple Einbau in die Motorhau-
ben von ARF-Holzkonstruktionen 
und das erstklassige Laufverhalten 
der Motoren über den gesamten 
Drehzahlbereich, denn da kein 
Krümmer vorhanden ist, kann es 
bei diesen direkt an den Zylinder 
geschraubten Töpfen nicht zu re-
sonanzbedingten Drehzahlsprün-
gen kommen. 

Durch die extrem großen Quer-
schnitte der Auslaßrohre errei-
chen die DA-Motoren trotzdem 
gute Leistungen und neigen nicht 
zum Überhitzen. Viele der soge-
nannten "Pitts Style Muffler" sind 
diesbezüglich besonders kritisch 
zu beurteilen. 

Der Pferdefuß ist die unbeschreib-
liche Lautstärke - im Vergleich zu 
den DA-Mufflern können Zenoah 
Standardschalldämpfer als super 
leise gelten! 
Wir empfehlen daher ausdrück-
lich die DA-Muffler nicht auf Mo-
dellflugplätzen mit irgendwie 
gearteten Lärmauflagen zu ver-
wenden! 

Original
DA-Muffler

DA -50R Muffler ......................... #5560     € 79,50
Für Motoreinbau mit hängendem Zylinder. 
L = 100 mm, d = 50 mm, Auslaßrohr dinnen = 27 mm
Gewicht:  136 g

DA-120 Kompakt Muffler Set .... #5261   € 219,95
L = 105 mm, d = 50 mm, Auslaßrohr dinnen = 29 mm
Gewicht, Paar:  378 g

DA-150 Kompakt Muffler Set .... #5860  € 238,—
L = 124 mm, d = 64 mm, Auslaßrohr dinnen = 30 mm
Gewicht, Paar:  385 g

DA- 60 Muffler ........................... #5360  € 109,50
Für Motoreinbau mit hängendem Zylinder. 
L = 105 mm, d = 50 mm, Auslaßrohr dinnen = 29 mm
Gewicht:  190g

DA-100 Kompakt Muffler Set .... #5660  € 219,95
L = 100 mm, d = 50 mm, Auslaßrohr dinnen = 27 mm
Gewicht, Paar:  245 g

DA-170 Kompakt Muffler Set .... #5960  € 248,—
L = 124 mm, d = 64 mm, Auslaßrohr dinnen = 35 mm
Gewicht, Paar:  510 g

DA-85 Slimline Pitts Style Muffler  #8560  € 239,—
L = 180 mm, d = 50 mm, Auslaßrohre dinnen = 24 mm

Gewicht:  264 g

DA -35 Muffler ........................... #3560  € 106,90
Für Motoreinbau mit hängendem Zylinder. 
L = 104 mm, d = 45 mm, Auslaßrohr dinnen = 24 mm
Gewicht:  138 g

DA-70 Kompakt Muffler Set ...... #3760  € 183,50
L = 104 mm, d = 45 mm, Auslaßrohr dinnen = 24 mm
Gewicht, Paar:  275 g
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Original-DA-Fuel-Dot "Tankdeckel" mit eingraviertem DA-Logo
Der DA-Fuel-Dot erfüllt die Funktion 
eines Stopfens für die Betankungslei-
tung. Vor allem sieht er aber einfach 
toll aus.

Ein O-Ring hält den Stopfen in der Fas-
sung. Die rot eloxierten Aluschrauben 
haben Zollgewinde. Man soll sie, ähn-
lich wie Blechschrauben, ohne Muttern 
direkt in die Rumpfwand schrauben.

Durchmesser 34 mm 
Gewicht mit Schrauben 16 g

DA-Fuel-Dot           #5585  € 27,95
DA-Fuel-Dot, rot  #5586  € 29,95

Desert Aircraft T-Shirt in Königsblau
Am Rücken ist ein großes weißes DA Logo aufge-
druckt, auf der linken Brust ein kleineres DA Logo. 
100% Baumwolle.

Beige/marineblau. Das DA Logo ist 
eingestickt.
DA - Schirmmütze  #5720 € 16,50

Desert Aircraft  T-Shirt, Größe M ........#5710 € 19,95
Desert Aircraft  T-Shirt, Größe L .........#5711 € 19,95
Desert Aircraft  T-Shirt, Größe XL .......#5712 € 19,95
Desert Aircraft  T-Shirt, Größe XXL .....#5713 € 19,95

Desert Aircraft Schirmmütze

Bekleidung

Bild in Originalgröße
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TECHNISCHE DATEN
Hubraum:  60/70 ccm
Bohrung x Hub:  47 x 40 mm

Gewicht:  2.240/2.300 g
mit Zündung:  2.360/2.420 g
und Starter: 2.840/2.900 g

Propeller VM 60S1-4T:
Fiala Prop 2-Blatt: 24x12", 24x14", 26x10"
Fiala Prop 3-Blatt: 22x12", 24x10"

Propeller VM 70S1-4T:
Fiala Prop 2-Blatt: 24x14", 26x10", 26x12"
Fiala Prop 3-Blatt: 22x12", 24x10"

Kraftstoffempfehlung: 1 : 30 bis 1 : 40
Valvoline SynPower® 2T / Aral Ultimate 102

  Jetzt auch mit Bordanlasser erhältlich.

  Der VM 70S1-4T ist nur 2,5 mm höher als der VM 60S1-4T

  Sehr leicht, wiegt 1 kg weniger als andere Viertakter in dieser Hubraumklasse

  Dreht große Propeller mit bestem Wirkungsgrad bei vernünftigen Drehzahlen

  Besonders schöner Klang durch große Honda Ventile und Ventilsitze mit entsprechenden Steuerzeiten

  Sehr spontane Reaktion auf das Gas ohne Drehzahlsprünge im ganzen Drehzahlbereich

  Sehr schmale Bauweise mit Ventiltrieb, Vergaser und Auslaß hinten

  Nickel-Silicium-beschichtete Zylinderlaufflächen

  Komplett gekapselter Ventiltrieb mit nur einer Nockenwelle

  Valach Mikroprozessorzündung kann direkt an zwei Lipo-Zellen betrieben werden

  Schneller Ersatzteil- und Reparaturservice direkt in Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH
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Mit dem Valach Motors VM 60S1-4T bzw. dem 
VM 70S1-4T ist es dem Konstrukteur Zdenek 
Vlach gelungen zwei wegweisende Einzylinder 
zu konstruieren. Durch die Verwendung nur einer 
Nockenwelle, Nickel-Silicium beschichteten Zy-
linderlaufflächen und dem aus dem Vollen CNC-
gefrästen Gehäuse ist der VM 60/70S1-4T etwa 
ein Kilo leichter als andere Viertaktmotoren in 
dieser Hubraumklasse. Dennoch wurden bei der 
Festigkeit keine Kompromisse eingegangen und 
z.B. die Kurbelgehäuse- und Zylinderfußschrauben 
mit soliden M5 Gewinden ausgeführt.

Der Vergaser ist platzsparend hinter dem Zylin-
der angeordnet. Dadurch ist der VM 60/70 S1-4T 
außergewöhnlich schlank und passt in jede auch 
noch so schmale Motorhaube.

Der Valach VM 60/70S1-4T ist ein benzinbetrie-
bener Viertakt-Boxer nach dem OHV-Prinzip mit 
zwei Ventilen je Zylinder und Gemischschmierung 
durch Ölzusatz im Kraftstoff. Ventile und Ventilsitze 
von Honda garantieren ausgezeichnete Qualität. 
Die vollständige Kapselung des Ventiltriebes sorgt 
für dessen gute Schmierung und reduziert die 
Geräuschentwicklung.

Fiala Propeller sind durch die geringe Blattdi-
cke sehr effizient, sie klingen an Viertaktmoto-
ren besonders schön. Für den VM 60 eignen 
sich Fiala Zweiblatt Propeller in den Größen 
24x12", 24x14" und 26x10". Für den Kunst-
flug ist die 24x12" optimal. Für unsere 
große Tiger Moth hat sich die Fiala 26x10" 
als beste Luftschraube herausgestellt.

Für den VM 70 eignen sich Fiala Zwei-
blatt Propeller in den Größen 24x14", 26x10" 
und 26x12". Der Kraftstoffverbrauch ist nur 
etwa halb so groß wie bei einem hubraumglei-
chen Zweitaktmotor. Daher reicht schon ein 
300 ccm Tank für 15-20 Minuten Flugzeit.

Als Öl empfehlen wir auf Grund ausgiebiger 
Versuche Valvoline SynPower® 2T und, wegen 
der längeren Lagerfähigkeit und der geringeren 
Geruchsbelästigung, die Kraftstoffsorte „Ultimate 
102“ von Aral. Aral Ultimate 102 enthält keinen 
Bioalkohol.

Vorderansicht des Valach VM 60/70S1-4T mit 
Boardanlasser. Da eine andere Kurbelwelle und 
ein anderes Kurbelgehäusevorderteil verwendet 
werden, ist ein Nachrüsten von Motoren ohne 
Starter leider wirtschaftlich nicht sinnvoll. 

VM 60S1-4T mit Starter  #7601  € 1236,—

VM 60S1-4T .................. #7600    € 896,—
VM 70S1-4T .................. #7970   € 1126,—

VM 70S1-4T mit Starter  #7971  € 1466,—

Auch mit Bordanlasser
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Seitenansicht des VM 60/70S1-4T. Der 
Vergaser hängt nicht einfach nur am 
Ansaugrohr, er ist mit einem Alumini-
umwinkel zum Nockenwellendeckel 
hin abgestützt.  Der für das Foto um 
den Vergaser gewickelte Schlauch 
ist die Kurbelgehäuseentlüftung. 

Unsere 2,70 m Tiger Moth ausgerüstet mit 
dem VM 60 S1-4T im tiefen Überflug. So moto-
risiert übertrifft sie in Flugleistung und Klang 
ihre mit dem ZG 62 ausgestatteten „Artgenos-
sen”. Der VM 60 dreht die 26x10" Fiala 2-Blatt 
Luftschraube mit etwa 4.800 1/min und 
erreicht 10 kp Standschub.
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NEU!
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  Sensationelle Laufruhe und sehr hohes  
Drehmoment

  Spontane Gasannahme ohne Drehzahlsprünge

  Durch das Viertaktprinzip seidenweicher Lauf  
bei jeder Drehzahl

  Nickel-Silicium-beschichtete Zylinderlaufflächen

  Komplett gekapselter Ventiltrieb

  Walbro VergaserDie Valach Mikroprozessor-
zündung kann direkt an zwei Lipo-Zellen  
betrieben werden

  VM-Motoren sind mit den neuesten Werkzeugen 
und Techniken konstruiert

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt 
in Deutschland durch Toni Clark practical scale

TECHNISCHE DATEN

VM 85B2-FS ................... #7850 € 1459,—
VM 85B2-FS mit Starter #7851 € 1799,—

Y-Stück zum Öl ablassen #7365          € 1,75 
... aus dem Schlauch zur Vergaserpumpe.

Hubraum:  85 ccm
Bohrung x Hub:  42 x 32 mm
Gewicht:  2.940 g
mit Zündung:  3.120 g
und Starter: 3.540 g
Spannungsbereich
der Zündung:  4,8 - 9 Volt

Propeller:  
Fiala Prop 2-Blatt: 26x12", 26x14", 27x10"
Kraftstoffempfehlung: 1 : 30 bis 1 : 40
Valvoline SynPower® 2T / Aral Ultimate 102

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

GROSSER AUFTRITT 
mit kleinem Antrieb
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Ed Pot hat gut lachen, vor seiner wunderschön gebauten Toni Clark Pitts S1-S. Ausgerüstet mit dem VM-85B2-FS und 
einer Fiala 26x12" Luftschraube, sind Leistung, Laufruhe und Motorenklang einfach ein Grund zur Freude. 

Mit dem Valach VM 85B2-FS gibt es den legen-
dären Valach Sound und die Valach Laufkultur 
jetzt auch für kleinere Modelle. Der VM 85B2-FS 
ist der perfekte Antrieb für unsere Sopwith Pup, 
die 1:3 Pitts Special S1-S sowie die 1:3 Piper L4 
Grasshopper und die 1:4 Bücker Jungmeister 
von Paolo Severin. Der VM 85B2-FS klingt genau 
wie der VM 120B2-4T, wunderschön weich und 
dennoch kraftvoll und tief in der Frequenz.

Auch mit Bordanlasser
Den VM 85B2-FS gibt es optional auch mit 

Bordanlasser. Sie sollten vor dem Motorkauf gut 
überlegen, denn der Bordanlasser kann später 
nicht wirtschaftlich sinnvoll nachgerüstet werden. 
Der Anlasser erfordert eine andere Kurbelwelle 
und ein anderes Kurbelgehäusevorderteil.

Viel Hubraum je Zylinder und das Viertakt-
prinzip bewirken einen besonders realistischen 
Flugzeugmotorenklang. Der VM 85B2-FS klingt  
trotz seines kleineren Hubraumes, erstaunlich 
kernig, ganz wie sein großer Bruder der VM 120. 
Wer dies wünscht, der kann aber auch schon mit 
recht kleinen Schalldämpfern extrem leise fliegen, 
bei einem Motorengeräusch vergleichbar mit 
PKW-Motoren.

Das Aluminiumgehäuse des VM 85B2-FS ist 
aus dem Vollen gefräst und garantiert so höchste 
Festigkeit bei gleichbleibend geringem Gewicht.

Der Valach VM 85B2-FS ist ein benzinbetrie-
bener Viertakt-Boxer nach dem OHV-Prinzip mit 
zwei Ventilen je Zylinder und Gemischschmie-
rung durch Ölzusatz im Kraftstoff. Ventile und 
Ventilsitze von Honda garantieren ausgezeichne-
te Qualität und Langlebigkeit . Die vollständige 
Kapselung des Ventiltriebes sorgt für dessen 
gute Schmierung und reduziert die Geräusch-
entwicklung.

Die Nickel-Silicium beschichteten Zylinder-
laufbahnen sind verschleißfest und machen den 
Motor um einiges leichter als Stahllaufbuchsen.   
Außerdem tragen sie zu einer besseren Kühlung 
des VM 85B2-FS bei, da die Wärmeübertragung 
zwischen den Zylinderlaufflächen und den Kühl-
rippen besser ist, als es mit Stahlaufbuchsen der 
Fall wäre.

Die prozessorgesteuerte Zündung ermög-
licht besonders komfortables Starten und eine 
außergewöhnliche Laufruhe in allen Drehzahl-
bereichen.
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Der VM 85B2-FS verwendet Standard CM-6 
Zündkerzen, gekürzte Zündkerzen, wie sie bei 
anderen Motoren verwendet werden sind nicht 
erforderlich.

Fiala Propeller sind durch die geringe Blattdi-
cke sehr effizient und klingen an Viertaktmotoren 
besonders schön. Für den VM 85 eignen sich Fiala 
Zweiblatt Propeller in den Größen 26x12", 26x14" 
und 27x10". Für den Kunstflug und zum Schlep-
pen ist die 26x12" optimal. 

Der Kraftstoffverbrauch ist nur etwa halb so 
groß wie bei einem hubraumgleichen Zweitakt-
motor. Daher reicht schon ein 500 ccm Tank für 
15-20 Minuten Flugzeit.

Als Öl empfehlen wir auf Grund ausgiebiger 
Versuche Valvoline SynPower® 2T und, wegen 
der längeren Lagerfähigkeit und der geringeren 

Geruchsbelästigung, die Kraftstoffsorte „Ultimate 
102“ von Aral. Aral Ultimate 102 enthält keinen 
Bioalkohol. Das für Zweitaktmotoren sehr gute 
BelRay H1R eignet sich nicht besonders für den 
Einsatz im Viertaktmotor. Es verbrennt zu gut 
und rückstandslos, so gelangt weniger Schmieröl 
in das Kurbelgehäuse als das bei Valvoline Syn-
Power 2T der Fall ist. "Gerätebenzin" bitte nicht 
als fertige Zweitakt mischung einsetzen, besser 
die Viertakt-Variante kaufen und mit Valvoline 
SynPower 2T mischen!

Der neue VM 85B2-FS kann jetzt, wie viele weitere Valach Motoren, mit einem nur 420 Gramm leichten Anlasser geliefert 
werden. Sie sollten allerdings vor dem Motorkauf gut überlegen, denn der Bordanlasser kann später nicht wirtschaftlich 
sinnvoll nachgerüstet werden. Er erfordert eine andere Kurbelwelle und ein anderes Kurbelgehäusevorderteil. 

VM 85B2-FS ....................... #7850  € 1459,—

VM 85B2-FS mit Starter ... #7851  € 1799,—

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.
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  Sensationelle Laufruhe und sehr hohes Drehmoment

  Spontane Gasannahme ohne Drehzahlsprünge

  Durch das Viertaktprinzip seidenweicher Lauf bei 
jeder Drehzahl

  Honda Ventile und Ventilsitze

  Nickel-Silicium-beschichtete Zylinderlaufflächen

  Komplett gekapselter Ventiltrieb

  Walbro Vergaser mit Ansaugtrichter serienmäßig

  Die Valach Mikroprozessor zündung kann direkt an 
zwei Lipo-Zellen betrieben werden

  VM-Motoren sind mit den neuesten Werkzeugen und 
Techniken konstruiert

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH

TECHNISCHE DATEN

VM 120B2-4T ................. #7300 € 2.259,—
VM 120B2-4T mit Starter #7301 € 2.599,—

Y-Stück zum Öl ablassen #7365           € 1,75
... aus dem Schlauch zur Vergaserpumpe

Hubraum:  120 ccm
Leistung: ca.10 PS
Bohrung x Hub:  47 x 35 mm
Gewicht:  3.450 g
mit Zündung:  3.640 g
und Starter: 4.120 g
Spannungsbereich
der Zündung:  4,8 - 9 Volt

Propeller:  
Fiala Prop 2-Blatt: 30x12", 30x14", 32x12"
Fiala Prop 3-Blatt: 27x14", 28x12"
Kraftstoffempfehlung: 1 : 30 bis 1 : 40
Valvoline SynPower® 2T / Aral Ultimate 102

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten

Scalemodelle, Kunstflug 
und Seglerschlepp 

neu erleben!
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Der Valach Motors VM 120B2-4T sieht aus 
wie ein richtiger Flugzeugmotor, er läuft ruhig 
wie ein richtiger Flugzeugmotor, und er klingt 
auch wie ein richtiger Flugzeugmotor. Dem 
Konstrukteur Zdenek Vlach ist damit der ganz 
große Wurf gelungen. Ein Motor, wie ihn sich 
anspruchsvolle Piloten schon lange gewünscht 
haben. Durch das Viertaktprinzip ist die Laufruhe 
geradezu sensationell, das Drehmoment enorm. 
Die spontane und gleichmäßige Gasannahme, 
ohne Drehzahlsprünge, macht den VM 120 zum 
perfekten Antrieb auch für Ihr Kunstflugmodell.

Auch mit Bordanlasser
Den VM 120B2-4T gibt es optional auch mit 

Bordanlasser. Sie sollten vor dem Motorkauf gut 
überlegen, denn der Bordanlasser kann später 
nicht wirtschaftlich sinnvoll nachgerüstet werden. 
Der Anlasser erfordert eine andere Kurbelwelle 
und ein anderes Kurbelgehäusevorderteil.

Viel Hubraum je Zylinder und das Viertakt-
prinzip bewirken einen besonders realistischen 
Flugzeugmotorenklang. Wer dies wünscht, der 
kann schon mit recht kleinen Schalldämpfern 
extrem leise fliegen, bei einem Motorengeräusch 
vergleichbar mit PKW-Motoren.

Der Valach VM 120B2-4T ist ein benzinbetrie-
bener Viertakt-Boxer nach dem OHV-Prinzip mit 
zwei Ventilen je Zylinder und Gemischschmie-

Paolo Severin beim betan-
ken seiner Aeronca C3. 
Paolo konstruierte die 
Maschine "um den Motor 
herum". Da der Motor 
dem Originalmotor zum 
verwechseln ähnlich 
sieht, brauchte es nur eine 
Kurbelgehäuseattrappe, 
um die charakteristische 
Frontpartie der Aeronca 
nachzubilden. Das Modell 
wiegt bei einer Spannweite 
von 4,40 m nur 17,5 Kg. Mit 
gut 20 kp Standschub steht 
jederzeit genug Leistung 
zur Verfügung, so dass man 
gefahrlos mit 20% Gas 
starten und mit tuckerndem 
Motor fliegen kann. 

rung durch Ölzusatz im Kraftstoff. Ventile und 
Ventilsitze von Honda garantieren ausgezeich-
nete Qualität. Die vollständige Kapselung des 
Ventiltriebes sorgt für dessen gute Schmierung 
und reduziert die Geräuschentwicklung.

Die Nickel-Silicium beschichteten Zylinder-
laufbahnen sind verschleißfest und machen den 
Motor um einiges leichter als Stahllaufbuchsen. 

Die prozessorgesteuerte Zündung ermöglicht 
komfortables Starten und eine außergewöhnliche 
Laufruhe in allen Drehzahlbereichen.

Fiala Propeller sind durch die geringe Blattdi-
cke sehr effizient und klingen an Viertaktmotoren 
besonders schön. Für den VM 120 eignen sich 
Fiala Zweiblatt Propeller in den Größen 30x12", 
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Ansicht von oben auf den VM 120B2-4T. 
Sehr schön zu erkennen ist das schlanke 
Kurbelgehäuse. Es ist im Wachsausschmelz-
verfahren gegossen. Die Zylinderköpfe sind 
ebenfalls mit diesem Verfahren hergestellt, 
dadurch sind dünnere Kühlrippen möglich, 
als beim normalen Sandgußverfahren. 

Der Ansaugtrichter ist im 
Lieferumfang des Motors ent-
halten und sollte auf jeden 
Fall verwendet werden, er ist 
maßgeblich beteiligt am guten 
Laufverhalten des VM 120B2-4T.

30x14" und 32x12". Für den Kunstflug und zum 
Schleppen ist die 30x12" optimal. Für große, lang-
same Oldtimer, wie Paolo's Aeronca C3, nimmt 
man die Fiala 32x12".

Als Öl empfehlen wir auf Grund ausgiebiger 
Versuche Valvoline SynPower® 2T und, wegen 
der längeren Lagerfähigkeit und der geringeren 
Geruchsbelästigung, die Kraftstoffsorte „Ultimate 
102“ von Aral. Aral Ultimate 102 enthält keinen 
Bioalkohol.

VM 120B2-4T .................. #7300  € 2.259,—

VM 120B2-4T mit Starter  #7301  € 2.599,—

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

Der Kraftstoffverbrauch ist nur etwa halb so 
groß wie bei einem hubraumgleichen Zweitakt-
motor. Daher reicht schon ein 500 ccm Tank für 
15-20 Minuten Flugzeit.
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  Besonders leicht und kompakt

  Fünffach kugelgelagerte Kurbelwelle mit 180° Kröp-
fungswinkel

  Honda Ventile und Ventilsitze

  Nickel-Silicium-beschichtete Zylinderlaufflächen

  Komplett gekapselter Ventiltrieb

  Walbro Vergaser

  Die Valach Mikroprozessor zündung kann direkt an 
zwei Lipo-Zellen betrieben werden

  VM-Motoren sind mit den neuesten Werkzeugen und 
Techniken konstruiert

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH

TECHNISCHE DATEN

VM 120 I2-4T     #7900  € 2.496,—
Y-Stück zum Öl ablassen   #7365  € 1,75
... aus dem Schlauch zur Vergaserpumpe

Hubraum:  120 ccm
Leistung: ca.10 PS
Bohrung x Hub:  47 x 35 mm
Gewicht:  4.640 g
mit Zündung:  4.890 g
Spannungsbereich
der Zündung:  4,8 - 9 V

Propeller:  
Fiala Prop 2-Blatt: 30x12", 30x14", 32x12"
Fiala Prop 3-Blatt: 27x14", 28x12"
Kraftstoffempfehlung: 1 : 30 bis 1 : 40
Valvoline SynPower® 2T / Aral Ultimate 102

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

Wie kein anderer steht der 
neue Valach Motors Viertakt-
Reihenmotor für perfekte 
Laufkultur, eine souveräne 
Ausbeute an Leistung und 
Drehmoment, sowie für einen 
unvergleichlichen Sound und 
damit für Emotionen pur.
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Basierend auf dem bewährten VM 120B2-4T, 
ist es Zdenek Vlach gelungen die Motorenpalet-
te um einen Reihenmotor zu erweitern, der zu 
überzeugen weiß. 

Durch die fünffach kugelgelagerte Kurbelwelle 
mit 180° Kröpfungswinkel wird eine gute Laufru-
he im gesamten Drehzahlbereich erreicht. 

Viel Hubraum je Zylinder und das Viertakt-
prinzip bewirken einen besonders realistischen 
Flugzeugmotorenklang. Wer dies wünscht, der 
kann schon mit recht kleinen Schalldämpfern 
extrem leise fliegen, bei einem Motorengeräusch 
vergleichbar mit PKW-Motoren.

Der Valach VM 120I2-4T ist ein benzinbetrie-
bener Viertakt-Boxer nach dem OHV-Prinzip mit 
zwei Ventilen je Zylinder und Gemischschmie-
rung durch Ölzusatz im Kraftstoff. Ventile und 
Ventilsitze von Honda garantieren ausgezeich-
nete Qualität. Die vollständige Kapselung des 
Ventiltriebes sorgt für dessen gute Schmierung 
und reduziert die Geräuschentwicklung.

Die Zylinderköpfe sind im Wachsausschmelz-
verfahren hergestellte Aluminium Feingußteile. 
Der VM 120I2-4T sieht durch die glasgeperlte 
Oberfläche der Zylinder aus "wie echt".

Die Nickel-Silicium beschichteten Zylinder-
laufbahnen sind verschleißfest und machen den 
Motor um einiges leichter als Stahllaufbuchsen. 

Die prozessorgesteuerte Zündung ermöglicht 
komfortables Starten und eine außergewöhnliche 
Laufruhe in allen Drehzahlbereichen.

Fiala Propeller sind durch die geringe Blattdi-
cke sehr effizient und klingen an Viertaktmotoren 
besonders schön. Für den VM 120 eignen sich 
Fiala Zweiblatt Propeller in den Größen 30x12", 
30x14" und 32x12". Für den Kunstflug und zum 
Schleppen ist die 30x12" optimal. Für große, 
langsame Oldtimer, nimmt man die Fiala 32x12".

Als Öl empfehlen wir auf Grund ausgiebiger 
Versuche Valvoline SynPower® 2T und, wegen 
der längeren Lagerfähigkeit und der geringeren 
Geruchsbelästigung, die Kraftstoffsorte „Ultimate 
102“ von Aral. Aral Ultimate 102 enthält keinen 
Bioalkohol.

Der Kraftstoffverbrauch ist nur etwa halb so 
groß wie bei einem hubraumgleichen Zweitakt-
motor. Daher reicht schon ein 500 ccm Tank für 
15-20 Minuten Flugzeit.

VM 120 I2-4T ........... #7900  € 2.496,—
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Um den VM 120 I2-4T auf 
dem Prüfstand und im 
Modell zu Kühlen, befin-
det sich im Lieferumfang 
des Motors eine Kühlluft-
fürung aus Balsa. Diese 
wird einfach zwischen 
die Kühlrippen gesteckt 
und mit einem Gummi-
streifen fixiert. Da die 
Kühlluft exakt durch die 
Kühlrippen geführt wird, 
ist eine optimale Kühlung 
besonders für den hin-
teren Zylinder gewähr-
leistet. Die Zündkerzen 
ragen in den Kühlkanal 
und werden ebenfalls 
mitgekühlt. 

Detailansicht des VM 120I2-4T. Durch die 
Verwendung eines einzelnen Vergasers baut 
der VM 120I2-4T sehr kompakt und es ent-
fällt eine aufwändige Synchronisierung der 
beiden Vergaser. 
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  Nickel-Silizium beschichtete Zylinderlauffläche 

  Vollständig gekapselter Ventiltrieb 

  Aus dem Vollen CNC gefrästes Kurbelgehäuse

  Spontane Gasannahme ohne Drehzahlsprünge

  Durch das Viertaktprinzip seidenweicher Lauf  
bei jeder Drehzahl

  Honda Ventile und Ventilsitze

  Walbro Vergaser und Ansaugtrichter serienmäßig

  Die Valach Mikroprozessor zündung kann direkt  
an zwei Lipo-Zellen betrieben werden

  VM-Motoren sind mit den neuesten Werkzeugen  
und Techniken konstruiert

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH

TECHNISCHE DATEN
Hubraum:  140 ccm
Bohrung x Hub:  47 x 40 mm

Gewicht:  4.005 g

mit Zündung:  4.190 g

und Starter: 4.670 g

Spannungsbereich
der Zündung: 4,8 - 9 Volt

Propeller:
Fiala Prop 2-Blatt: 32x12", 32x14", 34x12"

Kraftstoffempfehlung: 1 : 30 bis 1 : 40
Valvoline SynPower® 2T / Aral Ultimate 102

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

VM 140B2-FS ................. #7340 € 2.369,—

VM 140B2-FS mit Starter #7341  € 2.736,—
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Der Valach Motors VM 140B2-FS verwendet die 
bewährten Nickel-Silizium beschichteten Zylinder 
und die Zylinderköpfe des VM 120B2-4T auf einem 
aus dem Vollen gefrästen, neuen Kurbelgehäuse.

Der längere Hub der vom VM 170B2-FS über-
nommenen Kurbelwelle bringt den zusätzlichen 
Hubraum, ohne Kompromisse bei der Robustheit 
eingehen zu müssen. 

Durch das Viertaktprinzip ist die Laufruhe des 
VM 140B2-FS geradezu sensationell, das Drehmo-
ment enorm. Die spontane und gleichmäßige 
Gasannahme, ohne Drehzahlsprung, macht den 
VM 140 zum erstklassigen Antrieb nicht nur für 
Schleppmodelle, er eignet sich auch für große 
Kunstflugmodelle.

Auch mit Bordanlasser
Den VM 140B2-FS gibt es optional auch mit 

Bordanlasser. Sie sollten vor dem Motorkauf gut 
überlegen, denn der Bordanlasser kann später 
nicht wirtschaftlich sinnvoll nachgerüstet werden. 
Der Anlasser erfordert eine andere Kurbelwelle 
und ein anderes Kurbelgehäusevorderteil.

Viel Hubraum je Zylinder und das Viertakt-
prinzip, sorgen für einen besonders realistischen 
Flugzeugmotorenklang. Gleichzeitig ist schon 
mit kleinen Schalldämpfern extrem leises Fliegen 
möglich, bei einem Motorengeräusch vergleich-
bar mit PKW-Motoren. Die Schalldämpfer des 
VM 120 passen auch für den VM 140B2-FS.

Der Valach VM 140 B2-FS ist ein benzinbetrie-
bener Viertakt-Boxer nach dem OHV-Prinzip mit 
zwei Ventilen je Zylinder und Gemischschmie-
rung durch Ölzusatz im Kraftstoff. 

Honda Ventile und Ventilsitze garantieren 
ausgezeichnete Qualität. Der vollständig gekap-
selte Ventiltrieb verbessert die Schmierung und 
reduziert die Geräuschentwicklung.

Die mikroprozessorgesteuerte Zündung des 
VM 140B2-FS ermöglicht komfortables Starten 
und eine außergewöhnliche Laufruhe in allen 
Drehzahlbereichen.

Die für den Motor optimale Drehzahl am 
Boden liegt bei 4.500 bis 5.300 U/min, das ist 
sehr viel angenehmer anzuhören als die hohen 
Drehzahlen der Zweitaktmotoren und ermöglicht 
zudem noch bessere Propellerwirkungsgrade.

Fiala Propeller Zweiblatt:
30x14“ ca. 5.260 1/min
32x12“ ca. 5.100 1/min
32x14“ ca. 4.650 1/min
34x12“ ca. 4.550 1/min

Standschub:
mit Fiala 32x12" 24 kp
mit Fiala 34x12" 24,5 kp

Als Öl empfehlen wir auf Grund ausgiebiger 
Versuche Valvoline SynPower® 2T und, wegen 

Drehzahlen und Stand-
schub haben wir mit diesem 
einfachen Schalldämpfer 
gemessen. Der Dämpfer ist 
ein 40 mm Edelstahlrohr 
mit 0,3 mm Wandstärke, 
das Auslaßrohr misst 
22 x 0,2 mm und ist ca. 
15 cm lang. Der Dämpfer 
ist "leer", nur eine Kammer. 
Befestigt ist er einzig über 
die Krümmer. Der Dämpfer 
ist sehr leicht, die Krümmer 
sind kurz, daher braucht es 
keine weitere Abstützung.
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Unterseite des neuen VM 140B2-FS. Der Ventiltrieb ist wie beim VM 120B2-4T komplett gekapselt. Dadurch wird die 
Schmierung der Kipphebel verbessert und der Ventiltrieb arbeitet leiser. Das Aluminiumgehäuse des VM 140B2-FS ist 
aus dem Vollen gefräst.

der längeren Lagerfähigkeit und der geringeren 
Geruchsbelästigung, die Kraftstoffsorte „Ultimate 
102“ von Aral. Aral Ultimate 102 enthält keinen 
Bioalkohol. Das für Zweitaktmotoren sehr gute 
BelRay H1R eignet sich nicht besonders für den 
Einsatz im Viertaktmotor. Es verbrennt zu gut 
und rückstandslos, so gelangt weniger Schmieröl 
in das Kurbelgehäuse als das bei Valvoline Syn-

Power 2T der Fall ist. "Gerätebenzin" bitte nicht 
als fertige Zweitakt mischung einsetzen, besser 
die Viertakt-Variante kaufen und mit Valvoline 
SynPower 2T mischen!

VM 140B2-FS ..................... #7340 € 2.369,—
VM 140B2-FS mit Starter   #7341  € 2.699,—

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.
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  Vollständig gekapselter Ventiltrieb

  Aus dem Vollen CNC gefrästes Kurbelgehäuse

  Sensationelle Laufruhe

  Sehr hohes Drehmoment

  Spontane Gasannahme ohne Drehzahlsprünge

  Durch das Viertaktprinzip seidenweicher Lauf 
bei jeder Drehzahl

  Honda Ventile und Ventilsitze

  Walbro Vergaser

  Die Valach Mikroprozessor zündung kann direkt 
an zwei Lipo-Zellen betrieben werden

  VM-Motoren sind mit den neuesten Werkzeu-
gen und Techniken konstruiert

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt 
in Deutschland durch Toni Clark practical scale

TECHNISCHE DATEN

VM 170B2-4T Mk.2 ........ #7200 € 2.479,—

Ansaugtrichter ............... #7480       € 29,95

Y-Stück zum Öl ablassen  #7365          € 1,75
... aus dem Schlauch zur Vergaserpumpe

Hubraum:  170 ccm
Leistung: ca.13 PS
Bohrung x Hub:  52 x 40 mm
Gewicht: 5.545 g
komplett mit Zündung, Auspuffstutzen, 
Propellerschrauben und Scheibe
Spannungsbereich     
der Zündung:  4,8 - 9 V
Fiala Prop 2-Blatt:  34x12", 34x14"
Fiala Prop 3-Blatt: 30x14"
Kraftstoffempfehlung: 1 : 30 bis 1 : 40 
Valvoline SynPower® 2T / Aral Ultimate 102

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

Der Ton macht die Musik!
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Der Valach Motors VM 170B2-4T Mk.2 sieht aus 
wie ein richtiger Flugzeugmotor, er läuft ruhig wie 
ein richtiger Flugzeugmotor, und er klingt auch 
wie ein richtiger Flugzeugmotor. 

Durch das Viertaktprinzip ist die Laufruhe ge-
radezu sensationell, das Drehmoment enorm. Die 
spontane und gleichmäßige Gasannahme, ohne 
Drehzahlsprung, macht den VM 170 zum erst-
klassigen Antrieb nicht nur für Schleppmodelle, 
er eignet sich auch für große Kunstflugmodelle.

Viel Hubraum je Zylinder und das Viertakt-
prinzip, sorgen für einen besonders realistischen 
Flugzeugmotorenklang. Gleichzeitig ist schon 
mit kleinen Schalldämpfern extrem leises Fliegen 
möglich, bei einem Motorengeräusch vergleich-
bar mit PKW-Motoren.

Der Valach VM 170B2-4T Mk.2 ist ein benzinbe-
triebener Viertakt-Boxer nach dem OHV-Prinzip 
mit zwei Ventilen je Zylinder und Gemischschmie-
rung durch Ölzusatz im Kraftstoff. Honda Ventile 
und Ventilsitze garantieren ausgezeichnete 
Qualität. Der vollständig gekapselte Ventiltrieb 
verbessert die Schmierung und reduziert die 
Geräuschentwicklung. Aufgrund der Stahllauf-
buchsen, ist der Motor sehr langlebig.

Die für den Motor optimale Drehzahl am Bo-
den liegt bei 4.500 bis 5.000 U/min. Wir haben 
an einem eingelaufen VM 170B2–4T folgende 
Drehzahlen gemessen:

Fiala Propeller Zweiblatt:

32x14“ ca. 5.050 1/min
34x12“ ca. 5.000 1/min  Sehr guter Schub/Klang

34x14“ ca. 4.700 1/min Höhere Geschwindigkeit

Fiala Propeller Dreiblatt:
30x14“ ca. 4.850 1/min

Super Silence CFK-Zweiblatt:
32x19“ ca. 4.700 1/min

Im praktischen Einsatz in der 3 m Pitts Spe-
cial S1-S hat sich die 34x12“ Fiala als besonders gut 
herausgestellt. Damit wurden nach dem Flug, also 
bei heißem Motor, 28,5 kp Standschub bei 5.000 
1/min gemessen. Bei Starkwind montiere ich die 

Extrem leise, im Flug 
kein Propellergeräusch 
hörbar.

Der Ventiltrieb des neuen VM 170B2-4T Mk.2 ist wie beim VM 120B2-4T komplett gekapselt. Dadurch wird die Schmierung der 
Kipphebel verbessert und der Ventiltrieb arbeitet leiser. Das Aluminiumgehäuse des VM 170B2-4T Mk.2 ist nun aus dem vollen 
gefräst und garantiert so höchste Festigkeit bei gleichbleibend geringem Gewicht.
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EMHW Pitts S-1 im Maß-
stab 1:2,1 von Christian 
Jacobi ausgerüstet mit 
dem VM 170. In der Luft 
ist sie vom Original nicht 
mehr zu unterscheiden, 
ein Grund dafür ist der 
absolut realistische Sound. 
Nachzulesen im RC-Net-
work Forum unter dem 
Thema „4 Takt Boxer für 
Pitts 2,43 m von EMHW“.

34x14“ Fiala. Wie zu erwarten, bringt die 34x14" 
Prop mehr Grundgeschwindigkeit. Fiala Propeller 
sind durch die geringe Blattdicke sehr effizient 
und klingen an Viertaktmotoren besonders schön.

Die mikroprozessorgesteuerte Zündung des 
VM 170B2-4T ermöglicht komfortables Starten 
und eine außergewöhnliche Laufruhe in allen 
Drehzahlbereichen. 

Als Öl empfehlen wir auf Grund ausgiebiger 
Versuche Valvoline SynPower® 2T und, wegen 
der längeren Lagerfähigkeit und der geringeren 
Geruchsbelästigung, die Kraftstoffsorte ARAL 

„Ultimate 102“, da sie keinen Bioalkohol enthält.

Der Kraftstoffverbrauch ist nur etwa halb so 
groß wie bei einem hubraumgleichen Zweitakt-
motor. Daher reicht schon ein 750 ccm Tank für 
15-20 Minuten sichere Flugzeit.

Für ein gutes Laufverhalten in allen Drehzahl-
bereichen empfehlen wir die Verwendung eines 
Ansaugtrichters. Unsere Ansaugtrichter finden Sie 
auf Seite 176 und 103.

VM 170B2-4T Mk.2 .......... #7200  € 2.479,— 
Ansaugtrichter ................ #7480         € 29,95 
Y-Stück zum Öl ablassen  ....  #7365  € 1,75
... aus dem Schlauch zur Vergaserpumpe
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  Vollständig gekapselter Ventiltrieb

  Aus dem Vollen gefrästes Aluminiumgehäuse

  Sensationelle Laufruhe und hohes Drehmoment

  Spontane Gasannahme ohne Drehzahlsprünge

  Durch das Viertaktprinzip seidenweicher Lauf bei 
jeder Drehzahl

  Honda Ventile und Ventilsitze

  Walbro Vergaser

  Valach Mikroprozessor zündung mit automati-
scher Zündzeitpunkt verstellung

  Die Zündung kann direkt an zwei Lipo-Zellen 
betrieben werden

  VM-Motoren sind mit den neuesten Werkzeugen 
und Techniken konstruiert

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt 
in Deutschland durch Toni Clark practical scale

TECHNISCHE DATEN

VM 210B2-4T Mk.2 ....... #7210  € 2.699,—

Ansaugtrichter ............. #7480        € 29,95

Y-Stück zum Öl ablassen #7365            € 1,75
... aus dem Schlauch zur Vergaserpumpe

Hubraum:  210 ccm
Leistung: ca.16 PS
Bohrung x Hub:   52 x 50 mm
Gewicht:  5.810 g
mit Zündung:  6.000 g
Spannungsbereich      
der Zündung:  4,8 - 9 V
Fiala Prop 2-Blatt: 34x16", 36x12", 36x14"
Standschub mit 36x14": 35 kp bei 4.800 1/min

Kraftstoffempfehlung: 1 : 30 bis 1 : 40
Valvoline SynPower® 2T / Aral Ultimate 102

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.

Maximale
Viertakt-Power!
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Der VM 210B2-4T Mk.2 wurde zusammen mit 
dem VM 170 projektiert und teilt sich mit ihm 
das gleiche Kurbelgehäuse, die Kolben und die 
Zylinderköpfe. Eine andere Kurbelwelle, längere 
Zylinder und Stahlpleuel sorgen für den größe-
ren Hub und für noch mehr Drehmoment und 
Leistung.

Die spontane und gleichmäßige Gasannah-
me, ohne Drehzahlsprung, macht den VM 210 
zum erstklassigen Antrieb, nicht nur für große 
Schleppmodelle, er eignet sich auch bestens um 
Kunstflugmodelle, mit bis zu 25 kg Fluggewicht, 
ganz ohne Lärmprobleme und mit weit über 30 
kp Standschub in den Himmel zu katapultieren. 
Es gab mal eine Anzeige von Curtis Pitts mit der 
Headline: „going up in style“. Treffender lässt sich 
das Fluggefühl mit meiner großen Pitts und dem 
VM 210 nicht beschreiben.

Die 105 ccm Hubraum pro Zylinder und das 
Viertaktprinzip sorgen für einen unglaublich re-
alistischen Flugzeugmotorenklang. Dennoch ist 
schon mit kleinen Schalldämpfern leises Fliegen 
möglich, bei einem Motorengeräusch vergleich-
bar mit PKW-Motoren.

Der Valach VM 210B2-4T Mk.2 ist ein benzinbe-
triebener Viertakt-Boxer nach dem OHV-Prinzip 
mit zwei Ventilen je Zylinder und Gemischschmie-
rung durch Ölzusatz im Kraftstoff. Ventile und 

Ventilsitze von Honda garantieren ausgezeichne-
te Qualität. Der vollständig gekapselte Ventiltrieb 
verbessert die Schmierung und reduziert die 
Geräuschentwicklung.Aufgrund der Stahllauf-
buchsen, ist der Motor sehr langlebig.

Die prozessorgesteuerte Zündung des 
VM 210B2-4T ermöglicht komfortables Starten 
und eine außergewöhnliche Laufruhe in allen 
Drehzahlbereichen. 

Der für den VM 210 optimale Drehzahlbereich 
am Boden liegt zwischen 4.400 bis maximal 5.000 
U/min. Wir haben mit dem 36x14" Fiala Propeller 
am Boden, abhängig vom verwendeten Schall-
dämpfer, 4.500-4.800 1/min gemessen. Im prak-
tischen Einsatz in der 3 m Pitts Special S1-S hat 
sich dann der 36x14“ Fiala Propeller als besonders 
gut herausgestellt. Bei 4.800 1/min wird mit dem 
Schalldämpfer #7293 35 kp Standschub erreicht. 
Mit dem 2 in 1 Schalldämpfer #7290 dreht der VM 
210 die 36x14" Fiala mit etwa 4.500 1/min.

Als Öl empfehlen wir auf Grund ausgiebiger 
Versuche Valvoline SynPower® 2T und, wegen 
der längeren Lagerfähigkeit und der geringeren 
Geruchsbelästigung, die Kraftstoffsorte „Ultimate 
102“ von Aral. Aral Ultimate 102 enthält keinen 
Bioalkohol.

Ansicht von unten auf den neuen überarbeiteten 
VM 210B2-4T Mk.2. Der Ventiltrieb ist wie beim VM 
120B2-4T nun komplett gekapselt. Dadurch wird 
die Schmierung der Kipphebel verbessert und der 

Ventiltrieb arbeitet leiser. Das Aluminiumgehäuse 
des VM 210B2-4T Mk.2 ist aus dem vollen gefräst 
und garantiert höchste Festigkeit.

VM 210B2-4T Mk.2 ........... #7210  € 2.699,—
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Die Delro Turner 4X ausgerüstet mit dem VM 210B2-4T beim "Frühlingsflie-
gen" in Oerlinghausen. Der zuvor eingebaute 250 ccm Sternmotor musste 
weichen, da er dem VM 210 in Leistung und Klang unterlegen war. 
Durch die uneingeschränkte kunstflugtauglichkeit des VM 210 kann die 
Turner jetzt endlich auch im Rückenflug präsentiert werden.

Dieser edle und super leichte Ansaugtrichter wird 
in unserer Werkstatt aus Carbon handlaminiert. 
Der Trichter wird mit den beiliegenden Spezi-
alschrauben, ohne Dichtung, direkt auf den Ver-
gaser geschraubt. Der Ansaug trichter erhöht die 
Motorleistung durch die längere Abstimmung 
des Ansaugweges und verringert merklich den 
Ben zinverbrauch. Vor allem aber verbessert der 
Trichter das Laufverhalten und die Gasanahme aus 
dem Leerlauf heraus. 

Länge 60 mm, Innendurchmesser 22 mm, Gewicht 
7g. Geeignet für VM 170-420, ZG 80 und DA 85.

Carbon Ansaugtrichter .......... #7481  € 49,90
Alternativ kann der Aluminium Ansaugtrichter 
#7480, auf Seite 103 verwendet werden. 
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Der neue 250 ccm Valach Sternmotor besitzt 
einen vollständig gekapselten Ventiltrieb. 
Das ständige Reinigen und Nachschmieren 
entfällt, es können keine Stößelstangen weg-

fliegen und eng anliegende Motorhauben 
werden nicht von den Kipphebeln zer-
hämmert.

Der VM R5-250 kommt serienmäßig mit 
einer elektrischen Kraftstoffpumpe 
und mit einem leichten Ringschall-
dämpfer aus Edelstahl. 

Die Zündung hat den Zündschalter 
integriert. Sie wird über einen Empänger-
kanal ein- bzw. ausgeschaltet. 

Hubraum:  250 ccm
Bohrung x Hub:  42 x 32 mm

Durchmesser:  301 mm

Länge vom Motorträger bis Propeller-
auflage:  194 mm

Gewicht Motor:   5.597 g

Gewicht Motor komplett mit Ringschall-
dämpfer, Motorträger, Kraftstoffpumpe 
und Zündung:    6.050 g

Spannungsbereich der Zündung:  6 - 9 V

Propeller:  
Fiala Prop 2-Blatt: 32x20", 34x16",   
 34x18", 36x14"
Fiala Prop 3-Blatt: 30x18", 32x14",   
 32x16"

Valach VM R5-250 ... # 7250  € 3.596,—
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Ein Motor - ein Vergaser
Der Valach Vierzylinder, auf Basis des 
VM 140B2-FS, ist zuverlässig und robust wie 
alle Valach Motoren. Durch die bewusste 
Beschränkung auf nur einen Vergaser, ist er 
auch genau so einfach in der Handhabung.

Gute Motoren mit mehreren Vergasern 
bauen ist einfach, das kann jeder... 

Hubraum:  280 ccm
Bohrung x Hub:  47 x 40 mm
Gewicht:  7.500 g
mit Zündung:  7.840 g

Propeller:  
Fiala Prop 2-Blatt: 36x14", 36x18", 38x12"
Fiala Prop 3-Blatt: 34x14"

Valach VM 280B4-FS .... # 7380  € 3.796,—
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  Sehr hohes Drehmoment

  Spontane Gasannahme ohne Drehzahlsprünge

  Serienmäßig mit elektrischer Kraftstoffpumpe

  Honda Ventile und Ventilsitze

  Walbro Vergaser

  Valach Mikroprozessor zündung mit automatischer 
Zündzeitpunkt verstellung

  Die Zündung kann durch den integrierten Span-
nungswandler direkt an zwei Lipo-Zellen betrieben 
werden

  VM-Motoren sind mit den neuesten Werkzeugen 
und Techniken konstruiert

  Schneller Ersatzteil- und Reparatur service direkt in 
Deutschland durch Toni Clark practical scale GmbH

TECHNISCHE DATEN

VM R5-420 .......... #7500   € 4496,—
Carbon Ansaugtrichter      #7481    € 49,90 

Zylinder: 5
Hubraum:  420 ccm
Leistung: ca. 25 PS
Bohrung x Hub:   47 x 48,5 mm
Gewicht:  11,8 Kg
komplett:  14,1 Kg
Spannungsbereich      
der Zündung:  6 - 9 V
Fiala Prop 2-Blatt: 38x24"- 42x20" 
Fiala Prop 3-Blatt: 36x24"- 40x20"
Kraftstoffempfehlung: 1 : 30
Valvoline SynPower® 2T / Aral Ultimate 102

Preis- und technische Änderungen jederzeit vorbehalten.
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Der Valach Motors VM R5-420 sieht nicht nur 
aus wie ein richtiger Sternmotor, er klingt auch 
wirklich wie ein richtiger Flugzeug-Sternmotor. 
Nicht so hochtourig und unpassend „rund“ wie 
die meisten kleineren Sternmotoren. Wenn Sie 
einmal unsere Aichi "Val" auf einem Flugtag erlebt 
haben, dann werden Sie mir sicher zustimmen. 
Das absolut vorbildgetreue Flugbild der großen 
Maschine, mit dem herrlichen 
Sound des großvolumigen 
VM R5-420  ist nur noch durch 
ein Originalflugzeug zu über-
bieten. 

Der große Hubraum je 
Zylinder, die Ventilsteuerzei-
ten und der im Lieferumfang 
enthaltene Ringschalldämpfer 
erzeugen diesen realistischen Sound mit d e m 
charakteristischen „Brabbeln“ im Leerlauf und im 
Teillastbereich. 

Die Gasannahme ist wie bei allen Valach Mo-
toren sehr spontan und ohne Drehzahlsprünge.

Die Ventile und Ventilsitze von Honda garan-
tieren ausgezeichnete Qualität und Zuverlässig-
keit. Durch die schräggestellten Ventile wird die 
Brennraumform einer Halbkugel angenähert. 
Das verbessert die Verbrennung und der Motor 
entwickelt mehr Leistung als dies bei anderen 
Brennraumformen der Fall wäre. Der Kraftstoff-
verbrauch ist ebenfalls geringer. In meiner Aichi 
ist ein 1,5 Liter Tank eingebaut.

Der VM R5-420 eingebaut 
in unsere Aichi „Val“. Das 
Modell wiegt 66,9 Kg und 
fliegt am vorbildgetreuesten 
mit etwa 1/3 Gas. Mit Voll-
gas sind riesige Loopings 
und sogar Lomcevak`s 
möglich. Nicht wirklich scale 

– aber beeindruckend!
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Zylinder und Zylinderkopf sind Aluminiumguß-
teile, dadurch reduziert sich das Gewicht und der 
VM R5-420 sieht damit einfach wie ein "richtiger" 
Motor aus. Aufgrund der Stahllaufbuchsen, ist der 
Motor sehr langlebig.

Die, beim Valach VM R5-420 serienmäßige, 
elektrischen Kraftstoffpumpe versorgt den Mo-
tor im Flug in jeder Lage zuverlässig mit Benzin. 
Nach dem Ansaugen springt der VM R5-420 in 
unserer Aichi meist auf den ersten oder zweiten 
Anwerfversuch an. 

Die prozessorgesteuerte Zündung unterstützt 
das hervorragende Starten und die außerge-
wöhnliche Laufruhe in allen Drehzahlbereichen. 

Durch den Spannungsbereich von 6-9V lässt 
sich die Zündung  direkt mit zwei LiPo Zellen 
betreiben.

Als Öl empfehlen wir auf Grund ausgiebiger 
Versuche Valvoline SynPower® 2T und, wegen 
der längeren Lagerfähigkeit und der geringeren 
Geruchsbelästigung, die Kraftstoffsorte „Ultimate 
102“ von Aral. Aral Ultimate 102 enthält keinen 
Bioalkohol.

Für ein gutes Laufverhalten in allen Drehzahl-
bereichen empfehlen wir die Verwendung eines 
Ansaugtrichters. Unseren nur 7g wiegenden 
Carbon Ansaugtrichter finden Sie auf Seite 152.

Ein majestätisches Flugzeug, vor einer nicht minder majestätischen Kulisse. Anlässlich der Faszination Modellbau in 
Friedrichshafen durften wir den mit dem FMT-Adler ausgezeichneten VM R5-420, in der Aichi "Val", vor dem wunder-
schönen Alpenpanorama im Flug präsentieren.                 Foto: Nicolas Guet
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Y-Verbindungsstück

Y-Verbindungsstück VM 120/140/170/210 #7299  € 27,95
Mit 2x ø20 mm Einlaß und ø25 mm Auslaß, Gewicht 69 g.

Möchte man ohne Schalldämpfer fliegen, so sollte man 
mindestens dieses Y-Verbindungsstück verwenden. Durch 
den verbesserten Ladungswechsel ergibt sich wie bei den 
Schalldämpfern mit Y-Einlass eine Leistungssteigerung. Der 

#7299

#7299

Edelstahlschalldämpfer für Valach VM-60/70S1-4T

Dämpfer VM 60/70 Auslass hinten .....#7675 € 108,70
Mit ø20 mm Einlass und ø20 mm Auslass, Gewicht 170 g.

Dämpfer VM 60/70 Auslass vorn .........#7670 € 108,70
Mit ø20 mm Einlass und ø20 mm Auslass, Gewicht 160 g.

#7670

#7675

Klang mit dem Y-Stück ist „runder“, da die Einzelimpulse 
beider Zylinder zusammengeführt werden. Der VM 120 
Reihenmotor, kommt allein damit schon erstaunlich nahe an 
den Klang des originalen Gipsy Major einer Tiger Moth heran.

S-Krümmer mit Flexschlauch ..............#7673 € 72,80
für den Einbau des VM 60/70 in unsere große Tiger Moth.

Fertiger Krümmer aus Edelstahlrohrbögen und 10 cm 
Edelstahlauspuffschlauch. Der Schlauch kann noch gekürzt 
werden. Er wird auf den Schalldämpferanschluß unter 
Rechtsdrehen aufgesteckt und einfach nur durch Linksdre-
hen "festgezogen". Das funktioniert weil der Schlauch wie 
eine Spiralfeder gewickelt ist und der Durchmesser dadurch 
ein wenig veränderbar ist.

#7673
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2 in 1 Schalldämpferanlage für Valach VM 85B2-FS

#7881

#7882

2 in 1 Schalldämpfer VM 85B2-FS  ......#7885  € 149,90
Aluminium Schalldämpfer 2 in 1 für VM 85B2-FS zur Montage 
am Motorspant. Komplett mit Krümmern,  PTFE Schlauch 
und Federbandschellen. Gewicht 280 g.

2 in 1 Schalldämpfer VM 85B2-FS  #7881 € 109,90
Flexkrümmer VM 85B2-FS ........... #7882    € 13,90

PTFE Schlauchverbinder ø 16 ...... #7883      € 3,90

Federbandschelle für ø 16 ........... #7884      € 1,45

2 in 1 Schalldämpfer für Valach VM 120/140B2-4T

2 in 1 Dämpfer VM 120B2-4T ..... #7278  € 246,50
2 in 1 Dämpfer VM 140B2-4T ..... #7390  € 249,95

#7278

#7883

#7884

Diese Schalldämpfer für den Valach 
VM 120B2-4T bzw. VM 140 B2-4T werden 
direkt am Motorspant befestigt. Eine der 
unkompliziertesten Arten einen Schall-
dämpfer einzubauen! Bedingt durch die 
fehlende Zusammenführung erreicht die-
ser Schalldämpfer allerdings nicht ganz 
die Leistung der Y-Dämpfer Varianten. 
Die Schalldämpfer werden serienmäßig 
mit einem Smoke Anschluss geliefert.

Gewicht VM 120 Version: 344 g

Gewicht VM 140 Version: 350 g

Edelstahl Wellschlauch für Viertaktmotoren
Durchmesser i/a 12/16,2 mm, 30 cm ... #9123  € 10,90
Durchmesser i/a 12/16,2 mm, 100 cm   #9121  € 29,90
Durchmesser i/a 16/20,8 mm, 30 cm ... #9163  € 11,90
Durchmesser i/a 16/20,8 mm, 100 cm   #9161  € 30,90

Wellschlauch aus 1,4404 Edelstahl (V4A). 
Durch die hohe Wellenanzahl pro Meter 
ist der Schlauch flexibel und kann in relativ 
engen Radien gebogen werden.
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Edelstahlschalldämpfer für Valach Viertaktmotoren
Die 4-Takt Schalldämpfer sind aus dünnwandigem Edelstahl 
lasergeschweißt und auf Hochglanz poliert. Der Einsatz 
von Edelstahl in allen Teilen gewährleistet bei geringstem 
Gewicht eine sehr lange Lebensdauer.

Die Krümmerlänge hat bei Viertaktmotoren kaum Einfluß auf 
die Motorleistung, sie beinflußt jedoch den Auspuffklang. Je 
länger um so tiefer der Auspuffklang.

Die Varianten mit Y-Einlass bestechen durch eine hervorra-
gende Leistungsausbeute. Durch den verbesserten Ladungs-

wechsel dreht der Motor etwa 400 U/min mehr im Vergleich 
zu den anderen Schalldämpfern. Da nur ein Schalldämpfer 
benötigt wird, ist diese Variante besonders leicht, aber auch 
nicht wesentlich lauter.

Das große Volumen, die kompakte Bauform und der innere 
Aufbau, machen die Edelstahl-Schalldämpfer #7270 und 
#7275 ganz besonders leise. Mit einem Menz 34x12" und 
zwei #7270 Schalldämpfern wurden am VM 170B2-4T 72 dbA 
in 25 m gemessen.

#7273

#7272

Y-Dämpfer VM 120/140 Auslass hinten #7273  € 131,80
Mit Y-Einlass 2x ø20 mm und ø20 mm Auslass, Gewicht 240 g.

Y-Dämpfer VM 120/140 Auslass vorn ..#7272  € 131,80
Mit Y-Einlass 2x ø20 mm und ø20 mm Auslass, Gewicht 215 g.

Befestigungsschelle
Aus Edelstahl, zur sicheren und einfachen 
Befestigung von Schalldämpfern.

Schelle mit Fuß 50mm  ......................... #2597   €   11,90
Schelle mit Fuß 60mm  ......................... #5773   €   12,95
Schelle mit Fuß 70mm  ......................... #8573   € 13,95
Die MXS von Jan Rottmann, ausgestattet mit dem VM 120 und 
dem Schalldämpfer #7273 mit Y-Einlass. Durch die abgestimmte 
Länge der Flexschlauchkrümmer und den Y-Einlass, entwickelt  
der Motor in dieser Konfiguration die größte Leistung. Der Klang 
ist angenehm sonor.

Hochleistungsschalldämpfer mit Y-Einlass für maximale Power
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Besonders leise Schalldämpfer mit Smokeanschluss

#7293

#7292

Y-Dämpfer VM 170/210 Auslaß hinten ..#7293  € 149,95
Mit Y-Einlass 2x ø20 mm und ø20 mm Auslass, Gewicht 295 g.

Y-Dämpfer VM 170/210 Auslas vorn ...#7292  € 149,95
Mit Y-Einlass 2x ø20 mm und ø20 mm Auslass, Gewicht 275g.

Das sind die richtigen Dämpfer, wenn Sie mit hohen Lärmauflagen zu kämpfen haben. Es sind jeweils 2 Stück erforderlich!

Dämpfer VM 120-210 Auslass vorn ... #7270 € 129,90
Mit Einlass ø20 mm und ø15 mm Auslass, Gewicht 300 g.

Dämpfer VM 120-210 Auslass hinten ... #7275 € 129,90
Mit Einlass ø20 mm und ø15 mm Auslass, Gewicht 310 g.

#7270
#7275
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2 in 1 Schalldämpfer für Valach VM 170 und VM 210
Diese Schalldämpfer werden mit zwei Schellen #5873 am 
Motorspant befestigt. Als Krümmer werden zwei Rohrbögen 
#6688 verwendet, die mit je einem Edelstahl Flexschlauch 
#3882 mit dem Schalldämpfer verbunden werden. 

2 in 1 Dämpfer VM 210 Mk.2................#7286  € 199,90
Schalldämpfer 2 in 1 für VM 210Mk.2, nicht für die alte Version 
geeignet. Gewicht 370 g.

2 in 1 Dämpfer VM 170 Mk.2................#7289  € 189,90
Schalldämpfer 2 in 1 für VM 170Mk.2, nicht für die alte Version 
geeignet. Gewicht 350g.

Y-Dämpfer VM 170/210 Auslaß hinten ..#7291  € 172,—
Mit Y-Einlass 2x ø20 mm und ø28 mm Auslaß, Gewicht 380 g.

Hochleistungsschalldämpfer 
mit Y-Einlass und extra großem Auslass

#7291

Dieser Schalldämpfer wurde speziell für den VM 170 bzw. VM 
210 entwickelt. Er bietet die größte Leistung aller Dämpfer. 
Durch den besonders großen Auslassdurchmesser von 

28 mm klingt dieser Schalldämpfer dumpfer als die Varian-
ten mit kleinerem Auslass. Der Schalldämpfer ist dabei nur 
unwesentlich lauter. 

#7291

#7286#7289

Y-Stück zum Öl ablassen aus dem Schlauch zur Vergaserpumpe  #7365  € 1,75
Mit diesem Y-Stück können Sie unerwünschtes Öl bequem aus dem Druckversorgungsschlauch 
der Vergaserkraftstoffpumpe ablassen. Die beiden "Äste" in die Schlauchleitung zwischen Ver-
gaser und Kurbelgehäuse einschleifen und den "Stamm" mit einem 6-12 cm langen Schlauch 
nach unten aus der Motorhaube herausführen. Das Y-Stück unterhalb des Vergasers anordnen, 
dann sammelt sich das Öl im "Drainageschlauch" und kann von Zeit zu Zeit abgelassen werden, 
ohne dazu die Motorhaube abnehmen zu müssen.
Achtung: Nicht vergessen den Schlauch mit einem Stopfen sicher zu verschließen!
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Leichte, hochfeste Krümmerbögen aus Edelstahlrohr ø20x0,5 mm. Zur Anfertigung 
individueller Krümmer für den VM 170 und VM 210. Die kurze Seite ist aufgeweitet und 
wird auf den Auspuffstutzen aufgesteckt und hartgelötet. Die Auspuffstutzen selbst 
gehören zum Lieferumfang des VM 170B2-4T bzw. VM 210B2-4T.

Die Auspufföffnung ist am Zylinder 
im Winkel von 20 Grad nach vorne 
gedreht. Somit erreicht man mit dem 
110 Grad Bogen einen horizontalen 
Verlauf des Krümmers nach hinten.

90 Grad Bogen ...... #7280  € 13,95 

100 Grad Bogen ..... #7285  € 13,95 

110 Grad Bogen ..... #7287  € 13,95 

Edelstahlflansch VM 60/70/120/140 für 18 mm Krümmer  #7336    € 3,95
Flexibler Edelstahl Auspuffschlauch, ø20 innen, 20 cm ... #3882  € 14,90
90 Grad Edelstahl Rohrbogen, ø18 auf ø20 mm  ............... #7281  € 13,95
100 Grad Edelstahl Rohrbogen, ø18 auf ø20 mm .............. #7282  € 13,95
110 Grad Edelstahl Rohrbogen, ø18 auf ø20 mm ............... #7283  € 13,95

Edelstahlrohrbögen für Valach VM 170 und VM 210

Krümmerteile VM 60/70, VM 120/140

#3882

#7281

#7336

Passend zur Einbausituation wird der Edelstahlbogen 
im Schraubstock im passenden Winkel etwas oval ge-
bogen, in den Flansch eingesteckt und hart verlötet. 
Anschließend kann der Flexschlauch einfach auf das 
aufgeweitete Ende geschoben und verlötet werden. 
Der Anschluss zum Schalldämpfer wird nicht verlötet.

Mantelrohre, Deckel und Auslaßrohr für VM 120/140

Mantelrohr mit Deckel 40x0,3x300mm, 108g  #7276  € 23,95
Mantelrohr mit Deckel 50x0,3x300mm, 138g  #7277  € 29,95
Auslassrohr 22x0,2x170mm, 17g .................... #7279  € 17,75

Dieser erstaunlich effiziente 
Dämpfer, gebaut aus dem 
40x0,3mm Mantelrohr und 
dem 22x0,2mm Auslassrohr 
ist "leer", er hat nur eine Kam-
mer. Befestigt ist er einzig 
über die Krümmer #7281. Der 
Dämpfer ist sehr leicht, die 
Krümmer sind kurz, daher 
braucht er keine zusätzliche 
Abstützung.

#7276

#7277

#7279
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EZ-50V4
EZ-77V3

BX-120V4-2 BX-155-2

KOLM-Motoren sind Qualitäts-
produkte. Entwicklung, Pro-
totypentests, Serienproduk-
tion und Qualitätskontrolle 
werden firmenintern durch-
geführt. Für die Zuliefertei-
le werden Lieferanten aus 
Österreich und Deutschland 
bevorzugt. Dadurch wird ein 
gleichbleibender Qualitätsstan-
dard und höchste Zuverlässigkeit 
gesichert. 

Alle Motorenentwicklungen durchlau-
fen eine zweijährige Testphase, bevor sie die 
Marktreife erreichen. Der Kunde erhält technische 
Lösungen von höchstem Standard. Die Motoren 
werden vor der Auslieferung „warm getestet“. Ein stö-
rungsfreier Lauf von mindestens einer halben Stunde 
auf dem Prüfstand ist die Voraussetzung zur Freigabe.

Einzylinder Motoren
Der EZ50 und EZ77 sind die kleinsten Kolm Motoren 
im Programm und eignen sich für Warbirds und Scale-
Modelle sowie Kunstflugmodelle mit einem Abflug-
gewicht bis 16 kg. Die Motoren können mit einem 
Elektrostarter ausgerüstet werden und sind daher 
auch für den Antrieb von Motorseglern geeignet. Auf-
grund ihrer schlanken Bauweise finden diese Motoren 

auch unter kleinen Motorhau-
ben Platz. Ihre sprichwörtliche 
Zuverlässigkeit macht sie zum 
idealen Antrieb von mehrmo-
torigen Flugzeugen.

Boxermotoren
Die Boxermotoren wurden 

speziell für Schleppflugzeuge 
und Kunstflugzeuge mit einem 

Abfluggewicht bis 40 kg entwickelt. 
Jahrelange Praxistests in verschieden-

sten Modellen haben diese Motoren zu 
einem sehr verlässlichen Antrieb werden lassen. 

In Kombination mit einem Kompakt-Schalldämpfer 
können diese zu einem absoluten „Flüsterantrieb“ 
gemacht werden. Mit einem elektrischen Anlasser 
haben Sie ein Antriebskonzept, das keine Wünsche 
offen lässt.

Reihenmotoren
Die Reihenmotoren wurden speziell für Warbirds und 
Scale-Modelle mit einem Abfluggewicht bis 40 kg ent-
wickelt. Mit Hubräumen von 100 bis 310 cm³ decken 
wir ein großes Spektrum an Modellen ab. Um unseren 
Kunden den Einbau zu erleichtern, wurde eine um-
fangreiche Dokumentation zum Thema „Einbau und 
Kühlung von Reihenmotoren“ erarbeitet.

ab € 1149,— 

ab € 1434,— 

ab € 2533,— ab € 2672,— 
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BX-240-4 BX-310-4

IL-100V3-2

IL-155V3-2

IL-150V3-2
IL-230V3-3

ab € 5129,— 
ab € 5762,— 

ab € 2470,— 

ab € 2779,— 

ab € 3888,— 

ab € 4686,—

IL-310V3-4
ab € 5716,— 
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Die TC Fuel Pump unterstützt die Membranepumpe im 
Vergaser und macht unabhängig von deren Funktion. 

Bei Kolm Motoren wird die Membranepumpe nur 
durch den eigentlich zu geringen Druckwechsel im 
Saugrohr angetrieben. Die Kolm Motoren laufen daher 
eigentlich nur zuverlässig mit einem unter Druck ge-
setzten Tank oder mit einer Kraftstoffpumpe.

Verwendet man dafür eine Zahnradpumpe, so ist man 
auf deren 100% Zuverlässigkeit angewiesen, denn 
wenn die Zahnradpumpe einmal stehen bleibt, dann 
kann auch die beste Membranepumpe im Vergaser 
keinen Kraftstoff mehr fördern, die Zuleitung ist durch 
die Zahnräder blockiert. 

Motorstart auf Knopfdruck...
Der Elektrostarter von Kolm Engines macht es möglich. Mit 
einem Mehrgewicht von 630 Gramm können alle Kolm Motoren 
mit dieser Option ausgerüstet werden. Neben der bequemen 
Handhabung stand auch der zusätzliche Sicherheitsaspekt 

im Vordergrund. Der Brushless Motor startet super realistisch, 
genau wie bei "richtigen" Warbirds wird aus einer sehr geringen 
Anfangsdrehzahl heraus langsam beschleunigt. Die schlanke 
Bauweise lässt ihn auch unter kleinen Motorhauben Platz finden.

Die Flügelpumpe dagegen lässt bei Stillstand den Kraft-
stoff durchfließen, praktisch so als wäre sie gar nicht 
in der Leitung. Die Flügelpumpe braucht auch keine 
Rückleitung, da sie einen bestimmten Förderdruck 
von Natur aus nicht überschreiten kann und der An-
triebsmotor auch ohne Durchfluss nicht blockiert wird.

Bei den Valach Motoren kann man die Pumpe als 
Backup gegen die eigene Vergesslichkeit einsetzen. 
Sie gewährleistet auch dann noch den sicheren Betrieb, 
wenn man nach dem Öl ablassen vergessen hat die 
Druckleitung zur Membranepumpe wieder anzuschlie-
ßen bzw. sie zu verschließen.

Das geringe Gewicht von nur 28 Gramm und die 
absolute Zuverlässigkeit in einem breiten Tempera-
turbereich zeichnen die TC Fuel Pump aus. Da die 
Pumpe keinen Rücklauf benötigt ist die Installation 
sehr einfach.

Gehäuse:            Robustes Aluminiumgehäuse, eloxiert
Impeller:             Polyacetat
Dichtungen:      Viton
Antriebsmotor: 7,4V Brushless mit integriertem Regler
Anschlüsse:        Edelstahl, für 3,2 mm Schlauch

TC Fuel Pump ........................................ #1002  € 175,—

TC Fuel Pump
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Menz-S-2-Blatt Propeller
Die MENZ‘S‘-Propeller erreichen gute Leistungen bei geringerem Blattge-
räusch. Sie sind aus Buchenholz exakt gefertigt, benötigen  aber in aller 
Regel Auswuchten. Die Dreiblattpropeller sind an der Nabe durch zwei 
in Nuten eingeharzte großflächige Scheiben absolut sicher verbunden. 
Nabenbohrung bei Zweiblattpropellern bis einschließlich 20"  Durchmes-
ser 8 mm, darüber 10 mm. Dreiblattpropeller sind ab 20" Durchmesser 
10 mm gebohrt! Der 32x18" Propeller ist speziell für unsere Getriebe 
gebohrt! Zentralbohrung 20 mm und zusätzlich vier 6 mm Bohrungen.  

15x6" ..................... #0156 € 10,90
15x8" ..................... #0158 € 10,90
15x10" ................... #0150 € 10,90
15x12" ................... #0152 € 10,90 
16x6" ..................... #0166 € 11,40
16x8" .................... #0168 € 11,40
16x10" .................. #0160 € 11,40
16x12" ................... #0162 € 11,40
17x6" ..................... #0176 € 12,90
17x8" ..................... #0178 € 12,90
17x10" ................... #0179 € 12,90
18x6" ..................... #0186 € 13,90
18x8" .................... #0188 € 13,90
18x10" .................. #0180 € 13,90
18x12"................... #0182 € 13,90
19x8" .................... #0198 € 14,90
19x10" .................. #0199 € 14,90
19x12"................... #0192 € 14,90
20x6" .................... #0206 € 14,10
20x8" .................... #0208 € 16,90
20x9" .................... #0209 € 16,90
20x10" .................. #0200 € 16,90
20x12" .................. #0212 € 16,90
20x14" .................. #0214 € 17,90

21x8" ..................... #0218 € 19,90
21x10" ................... #0210 € 19,90
21x12" ................... #0215 € 19,90

Menz-Holzpropeller liefern wir auch 
präzisions aus gewuchtet:

21x14" ................... #0217 € 19,90
22x8" .................... #0228 € 20,90
22x10" .................. #0220 € 20,90
22x12" .................. #0213 € 20,90
22x14" .................. #0224 € 20,90
23x8" .................... #0238 € 23,90
23x10" .................. #0230 € 23,90
24x8" .................... #0248 € 25,90
24x10" .................. #0240 € 25,90
24x12" .................. #0242 € 25,90
24x14" .................. #0244 € 25,90
24x16"................... #0247 € 25,90
26x8" .................... #0268 € 33,50
26x10" .................. #0260 € 33,50
26x12" .................. #0262 € 33,50
26x14" .................. #0264 € 35,50
26x16" .................. #0266 € 35,50
27x10" .................. #0270 € 37,90

27x12" .................. #0272 € 37,90
28x8" .................... #0288 € 39,90
28x10" .................. #0280 € 39,90
28x12" .................. #0282 € 39,90
28x14" .................. #0284 € 39,90
28x16" .................. #0286 € 41,90
30x10" .................. #0300 € 49,50
30x12" .................. #0302 € 49,50
30x14" .................. #0304 € 49,50
32x10" .................. #0320 € 56,00
32x12" .................. #0322 € 56,00
32x14" .................. #0324 € 56,00
32x18" G 2,8:1 ..... #0328 € 59,90
32x18 .................... #0329 € 57,90
34x10" .................. #0340 € 64,90
34x12" .................. #0342 € 64,90
34x14" .................. #0344 € 64,90
34x18" .................. #0348 € 64,90

Menz-S-3-Blatt Propeller
15x6" ..................... #1356 € 31,90
15x8" ..................... #1358 € 31,90
15x10" ................... #1350 € 31,90
16x6" ..................... #1366 €  34,10
16x8" .................... #1368 €  34,10
16x10" .................. #1369 €  34,10
18x8" .................... #1388 € 41,90
18x10" .................. #1380 € 41,90
18x12"................... #1382 € 41,90
19x8" .................... #1398 € 45,90
19x10" .................. #1390 € 45,90
19x12"................... #1392 € 45,90
20x8" .................... #1308 € 47,90

20x10" .................. #1300 € 47,90
20x11" ................... #1301 € 47,90
20x12" .................. #1302 € 47,90
20x14" .................. #1304 € 47,90
21x8" ..................... #1318 € 53,90
21x10" ................... #1310 € 53,90
21x12" ................... #1312 € 53,90
22x8" .................... #1328 € 57,30
22x10" .................. #1320 € 57,30
22x12" .................. #1322 € 57,30
23x8" .................... #1338 € 61,90
23x10" .................. #1330 € 61,90
24x10" .................. #1340 € 65,10

24x12" .................. #1342 € 65,10
26x10" .................. #1360 € 79,70
26x12" .................. #1362 € 79,70
26x14" .................. #1364 € 79,70
27x10" .................. #1370 € 87,50
27x12" .................. #1372 € 87,50
28x10" .................. #1385 € 96,50
28x12" .................. #1386 € 96,50
28x14" .................. #1387 € 96,50
30x10" .................. #1395 € 120,90
30x12" .................. #1396 € 120,90
30x14" .................. #1397 € 120,90
32x12" .................. #1399 € 130,95

Aufpreis bei 2-Blatt Propellern  #0111  € 3,95
Aufpreis bei 3-Blatt Propellern  #0113  € 4,95
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Super Silence CFK-Propeller

CFK-3-Blatt:
Größe    geeignet für          Best.Nr.     Preis
15x11"  20 – 25 ccm ...................#9955 € 49,50
15,5x13"  20 – 25 ccm ...............#9957 € 55,90
16x10"  20 – 25 ccm ..................#9959 € 60,00
18x11"  28 – 35 ccm  ..................#9961 € 66,60
19x11"  38 – 45 ccm ...................#9963 € 70,80
20x8" Pro*  35 – 45 ccm...........#9953 € 74,10
20x10"  38 – 45 ccm ..................#9965 € 74,10
20x11"  45 – 62 ccm ...................#9967 € 74,10
20x12"  45 – 60 ccm ..................#9969 € 74,10
21x12"  55 – 70 ccm ...................#9971 € 80,75
21x12" Pro*  55 – 70 ccm .........#9973 € 80,75
22x10"  50 – 65 ccm ..................#9975 € 87,20
22x12"  60 – 80 ccm ..................#9977 € 87,20
22x14"  60 – 80 ccm ..................#9951 € 87,20
23x12"  65 – 80 ccm ..................#9979 € 94,90
24x10"  65 – 85 ccm ..................#9981 € 102,10
24x12"  70 – 90 ccm ..................#9983 € 102,10
24x14"  80 – 100 ccm ................#9943 € 102,10
25x12"  80 – 100 ccm ................#9985 € 111,30
26x12"  80 – 120 ccm.................#9987 € 119,00
26x14"  100 – 120 ccm ...............#9945 € 119,00
27x12"  100 – 120 ccm ...............#9989 € 126,20
28x12"  120 – 140 ccm ...............#9993 € 135,20
28x14"  140 – 160 ccm ..............#9947 € 135,20
29x12" Neu! 120 – 160 ccm ........#9995 € 160,40
30x12"  140 – 160 ccm ..............#9997 € 168,25

CFK-2-Blatt:
Größe      geeignet für        Best.Nr.     Preis
15x11"  18 – 20 ccm ...................#9960 € 32,90
15,5x13"  18 – 23 ccm ...............#9902 € 37,00
16x8" Pro*  18 – 25 ccm ...........#9903 € 40,50
16x10"  18 – 23 ccm ..................#9904 € 40,50
16x14"  20 – 25 ccm ..................#9906 € 40,50
17x12"  23 - 30 ccm ...................#9908 € 42,60
18x8" Pro*  24 – 28 ccm ...........#9970 € 47,40
18x11"  25 – 30 ccm ...................#9910 € 47,40
19x11"  30 – 38 ccm ...................#9912 € 49,75
20x8" Pro*  30 – 38 ccm ..........#9972 € 51,60
20x10"  30 – 38 ccm ..................#9914 € 51,60
20x11"  35 – 45 ccm ...................#9916 € 51,60
20x12"  35 – 45 ccm ..................#9918 € 51,60
21x11"  40 – 50 ccm ...................#9920 € 54,70
21x12"  40 – 55 ccm ...................#9922 € 54,70
21x12" Pro*  40 – 55 ccm .........#9924 € 54,70
22x8" Pro*  40 – 50 ccm ..........#9974 € 57,00
22x10"  40 – 55 ccm ..................#9926 € 57,00
22x12"  50 – 65 ccm ..................#9928 € 57,00
22x14"  55 – 70 ccm ..................#9930 € 57,00
23x12"  50 – 70 ccm ..................#9932 € 61,40
24x8" Pro*  45 – 65 ccm ...........#9968 € 64,70
24x10"  50 – 70 ccm ..................#9934 € 64,70
24x12"  60 – 80 ccm ..................#9936 € 64,70
24x14"  70 – 100 ccm ................#9938 € 64,70
25x12"  70 – 90 ccm ..................#9980 € 71,80
26x12"  75 – 100 ccm ................#9940 € 75,10
26x14"  75 – 120 ccm .................#9942 € 75,30
27x8" Pro* 80 – 100 ccm  .........#9941 € 84,00
27x10"  80 – 100 ccm ................#9949 € 84,00
27x12"  80 – 100 ccm ................#9944 € 84,00
27x14"  90 – 120 ccm .................#9964 € 84,00
28x12" Neu! 100 – 120 ccm ......#9946 € 93,80
28x14"  100 – 140 ccm ..............#9948 € 88,50
29x12"  100 – 140 ccm ..............#9950 € 95,80
30x12"  120 – 150 ccm ...............#9952 € 115,00
30x14" Neu! 140 – 160 ccm ........#9966 € 115,00
30x16" Neu! 140 – 160 ccm .......#9962 € 115,00
31,5x10" Pro* 100–120ccm ......#9958 € 133,80

31,5x14" Neu! 140–160ccm .........#9956 € 136,90
31,5x16" Neu! 150–180ccm ......#9976 € 136,90
32x19" Neu! 200–240ccm ........#9978 € 140,60

CFK-4-Blatt:
Größe     geeignet für         Best.Nr.     Preis
27x12"  140 – 160 ccm ...............#9992 € 168,30
28x14"  150 – 180 ccm ...............#9994 € 178,00

Die klare, hochglänzende Deckschicht zeigt sehr schön den 
perfekten Aufbau der Super Silence Propeller mit diagonal 
verlegtem Kohlegewebe. Die Propeller sind computeropti-
miert für extrem hohe Leistung bei sehr geringem Propel-
lergeräusch.

Zur Gewichtsreduzierung sind sie hohl. Durch professionelle 
Fertigung in perfekten, CNC-gefrästen Formen wird die 
optimale Blattdicke auch in der Serie exakt eingehalten. Die 
Propeller sind ausgewuchtet. 

Für Haftungs- und Folgeschäden beim Betrieb von 
und mit unseren Luftschrauben können wir nicht 
aufkommen, da ein ordnungsgemäßer Einsatz und 
Betrieb nicht überwacht werden kann.

* Pro-Ausführung  
= sichelförmiges Propellerblatt.
 
* Neu!  
= neue Blattform und mehr Kohlefaser für 
höhere Verdrehfestigkeit.
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Fiala-2-Blatt-Propeller
Fiala Propeller werden auf modernen CNC-Fräsmaschinen in Tsche-
chien hergestellt. Enge Fertigungstoleranzen und die hohe Qualität 
der Lackierung zeichnen diese Propeller aus. Auswuchten ist, wenn 
überhaupt, nur sehr wenig nötig. Durch eine geringe Profildicke sind 
diese Propeller außergewöhnlich effizient. Im Vergleich zu anderen 
Holzluftschrauben, kann mit einem etwas größeren Fiala Propeller die 
selbe Drehzahl und mehr Schub erreicht werden. Die Fiala Luftschrau-
ben sind optimal auf die Valach Viertaktmotoren abgestimmt. Alle 
Propeller verfügen über eine 10 mm Nabenbohrung, den kleineren 
Propellern liegt eine Reduzierbuchse auf 8 mm bei.

16x6" .. #8166 € 10,90

16x8" ..........#8168 € 10,90

16x10"........#8160 € 10,90

17x6" ..........#8176 €12,90

17x8" ..........#8178 € 12,90

17x10" ........#8170 € 12,90

18x6" ..........#8186 € 16,90

18x8" .........#8188 € 16,90

18x10" .......#8180 € 16,90

19x8" .........#8198 € 17,90

19x10" .......#8190 € 17,90

20x8" .........#8208 € 17,90

20x10" .......#8200 € 17,90

20x12" .......#8202 € 17,90

21x10" ........#8210 € 19,90

22x10" .......#8220 € 20,90

22x12" .......#8222 € 20,90

23x8" .........#8238 € 21,90

23x10" .......#8230 € 21,90

23x12" .......#8232 € 21,90

24x8" .........#8248 € 22,90

24x10" .......#8240 € 22,90

24x12" ........#8242 € 22,90

24x14"........#8244 € 22,90

25x8" .........#8258 € 24,90

25x10" .......#8250 € 24,90

PROPELLERS

25x12"........#8252 € 24,90

26x8" .........#8268 € 26,90

26x10" .......#8260 € 26,90

26x12"........#8262 € 26,90

26x14" .......#8264 € 26,90

27x8" .........#8278 € 33,90

27x10" .......#8270 € 33,90

27x12" ........#8272 € 33,90

27x14" ........#8274 € 33,90

28x8" .........#8288 € 37,90

28x10" .......#8280 € 37,90

28x12" .......#8282 € 37,90

28x14" .......#8284 € 37,90

30x10" .......#8300 € 46,90

30x12" .......#8302 € 46,90

30x14" .......#8304 € 46,90

30x16" .......#8306 € 46,90

32x10" .......#8320 € 55,90

32x12" .......#8322 € 55,90

32x14" .......#8324 € 55,90

32x16" .......#8326 € 55,90

32x18" .......#8328 € 55,90

34x12" .......#8342 € 64,90

34x14" .......#8344 € 64,90

34x16" .......#8346 € 64,90

36x12" .......#8362 € 89,90

36x14" .......#8364 € 89,90

36x16" .......#8366 € 89,90

38x12" .......#8382 € 105,90

38x14" .......#8384 € 105,90

38x16" .......#8386 € 105,90

40x20" .......#8340 € 119,90

42x20" .......#8350 €125,90 

Fiala-3-Blatt-Propeller
15x6 ............#8456 € 28,90
15x8 ............#8458 € 28,90
16x6 ............#8466 € 29,90
16x8 ............#8468 € 29,90
16x10 ..........#8460 € 29,90
17x8 ............#8478 € 33,90
17x10 ..........#8470 € 33,90
18x8............#8488 € 44,90
18x10..........#8480 € 44,90
19x8............#8498 € 46,90
19x10..........#8490 € 46,90
20x8 ...........#8409 € 47,90
20x10 .........#8421 € 47,90

20x12 .........#8403 € 47,90
21x10 .........#8410 € 51,90
21x12 ..........#8412 € 51,90
22x8 ...........#8428 € 52,90
22x10 .........#8423 € 52,90
22x12 .........#8422 € 52,90
24x8 ...........#8448 € 59,90
24x10 .........#8440 € 59,90
24x12 .........#8443 € 59,90
26x10 .........#8426 € 70,90
26x12 .........#8462 € 70,90
26x14 .........#8464 € 70,90
27x10 .........#8471 € 87,90

27x12 .........#8472 € 87,90
27x14 .........#8474 € 87,90

28x12 .........#8482 € 97,90

28x14 .........#8484 € 97,90

30x12 .........#8402 € 119,90

30x14 .........#8404 € 119,90

32x12 .........#8432 € 144,90

32x14 .........#8424 € 144,90

34x12 .........#8442 € 168,90

34x14 .........#8444 € 168,90

40x18 .........#8408 € 309,90
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CAP 21 Spinner
Größe 117x117 mm. Spinnerkappe aus GFK-Epoxi, Rückplat-
te aus extrem widerstandsfähigem Delrin®. Der Spinner ist 
leichter und schwingungsfester als ein Alu-Spinner. Kappe 
und Rückplatte werden wie bei „richtigen Flugzeugen“ 
mit kleinen Schrauben verbunden. Aufwändig, sieht aber 
Klasse aus! 

GFK-Delrin Scale-Spinner, ca. 125g ..... #6250  € 59,90

Piper Spinner
Größe 82x60 mm. Spinnerkappe aus GFK-Epoxi, Rückplatte 
aus Novotex. Der Spinner ist leichter und schwingungsfes-
ter als ein Alu-Spinner. Kappe und Rückplatte werden wie bei 
unserem Cap 21 Spinner mit kleinen Schrauben verbunden. 
Aufwändig, sieht aber Klasse aus! 

GFK-Scale-Spinner, ca. 49g .................. #4250  € 39,90

Der optimale Propeller für das 2,8:1 Getriebe!

Unser GFK-Propeller ist innen hohl und besitzt 
einen Holm. Er ist ähnlich einem GFK-Flügel 
aufgebaut, deutlich leichter als Holzpropeller 
und verursacht daher geringere Kreiselkräfte. 
Der Propeller hat eine hellgraue Deckschicht, 
ist bereits fertig ausgewuchtet und natürlich 
passend für unser Getriebe gebohrt.

HOHLER GFK-PROPELLER 31,5 x 18"

HOHLER GFK-PROPELLER 31,5 x 18"....................... #0315  € 69,95

   



Für Haftungs- und Folgeschäden beim Betrieb unserer Luftschrauben können wir nicht aufkommen, da ein ordnungsgemäßer Einsatz und 
Betrieb nicht überwacht werden kann.

Spinner für Tiger Moth und Piper für VM 60/70/120i2-4T
Eine schöne Aluminium 
"Propellerhaube", passend 
zur Tiger Moth und zur 
Piper J3 Cub und PA18.
Aus dem Vollen gedreht. 
Abmessung: 49 x 29 mm
Gewicht komplett: 62 g 
Der Spinner wird direkt auf die Propellerscheibe der Valach-
Motoren montiert und von dieser zentriert, es sind keine 
Modifikationen notwendig.

Aluminium Scale-Spinner 49x29 mm ... #2005  € 37,90
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DU-BRO Tru-Spin  
Auswuchtgerät
Aufgrund der exakten Zentrierung mittels 
zweier Kegel, in Verbindung mit den leicht-
laufenden Lagern aus Aluminium, arbeitet 
dieses Auswuchtgerät besonders präzise. Ne-
ben Propellern in allen Größen, können auch 
Spinner und Impellerrotoren ausgewuchtet 
werden. Geeignet für alle Propeller mit einem 
Bohrungsdurchmesser zwischen 3,2 mm und 
14 mm.

Tru-Spin Auswuchtgerät .....  #9275     € 44,80

Extra lange Prop-Schraube für ZG 45/62/80
Bei extrem dicken Propellern und zum Befestigen der CFK-
Spinner mit M5 Schrauben sind diese Prop-Schrauben sehr 
nützlich.

60 mm Prop-Schraube .............................#6548      € 2,95
wie oben zus. mit M5 Innengewinde .........#6549      € 6,55

Geringes Gewicht und hohe Festigkeit, bei sehr gutem 
Rundlauf, zeichnen diese CFK-Spinner aus. Sie werden mit 
der beiliegenden M5 Zentralschraube am Motor befestigt. 
Die Alu-Rückplatten sind gelocht.

CFK-Spinner 82x94 mm, ca. 65g #9222 € 57,55
CFK-Spinner 92x115 mm, ca. 84g #9223 € 64,60
CFK-Spinner 104x131 mm, ca. 115g  #9214 € 71,25
CFK-Spinner 112x140 mm, ca. 125g #9208 € 79,90
CFK-Spinner 127x155 mm, ca. 150g #9212 € 89,25
CFK-Spinner 159x200 mm, ca. 230g #9221 € 112,90

CFK-BS-Spinner

Zusätzlich kann die Spinnerkappe dieser BS (Back Screwed) 
Spinner mit Haltewinkeln befestigt werden. Diese sind aus 
Aluminium gefertigt und verhindern ein Kippeln der Spin-
nerkappe. Für einen 2 oder 3-Blatt Propeller werden drei 
Winkel, für einen 4-Blatt Proppeller vier Winkel benötigt.

Haltewinkel BS-Spinner, 1 Stk. #9250     € 3,30
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Aeropropsaver
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-der formschöne,
elastische Propellerschutz

Die AEROPROPSAVER werden für Modellflugzeu-
ge und in gleicher Weise auch für manntragende 
Luftfahrzeuge hergestellt. Sie sind so gesehen 
100% Scale und eine optische Bereicherung auch 
für Ihr Modell.

An manntragenden Flugzeugen verhindern die 
AEROPROPSAVER Beschädigungen des Propellers 
im Hangar und auf dem Flugplatz. Die Signalfarbe 
bewahrt Personen vor dem Gegenlaufen.

Im Inneren sind die hochwertigen AEROPROP-
SAVER mit Plüsch weich gepolstert. So dienen sie 
am Flugmodell nicht nur dem Staubschutz oder als 
optischer Gag, die AEROPROPSAVER helfen auch 
Transportschäden zu vermeiden.

Durch das elastische Material sind die AEROPROP-
SAVER schnell montiert und halten auf dem Pro-
pellerblatt ganz ohne zusätzliche Vorrichtungen, 
genau so schnell sind sie zum Start auch wieder 
abgezogen.

Natürlich passen die AEROPROPSAVER auch auf 
alle anderen Propellermarken. Menz steht in der 
Tabelle stellvertretend für Standardpropeller mit 
breiten Propellerblättern und die Super Silence 
Propeller haben bekanntermaßen relativ schmale 
Blätter. Wie schon erwähnt, sind die AEROPROP-
SAVER recht elastisch und anpassungsfähig.

Nach gängiger Luftfahrtpraxis sind die AEROPROP-
SAVER mit der Aufschrift "REMOVE BEFORE FLIGHT" 
versehen.

Propeller-
größe Propellertyp Best. Nr. Preis je 

Stück*

24" - 25" Menz S und Super 
Silence #1717 6,95 EUR

26" - 27" Menz S und Super 
Silence #1719 6,95 EUR

* Achtung: Die AEROPROPSAVER werden einzeln 
je Stück verkauft, da es Propeller mit unterschied-
lichen Blattzahlen gibt. Für einen 2-Blatt Prop 
müssen Sie also zwei AEROPROPSAVER bestellen, 
für einen 3-Blatt Prop drei Stück und für einen 
Vierblatt Prop vier Stück!

Rote AEROPROPSAVER mit weisser Aufschrift:
"REMOVE BEFORE FLIGHT"
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Zubehör für Benzinmotoren
Benzinfeste Kunstflugtanks
Sehr leichte, benzin-
beständige Tanks aus 
HDPE.  Komplet t  mit 
Filzpendelfilter, großen 
Anschlußnippeln und 
benzinfestem Schlauch 
für das Pendel.

Gewicht der Tankbehäl-
ter mit Verschluß aber 
ohne Beschläge: 500 ccm 40 g, 1000 ccm 74 g. 

Tank 500 ccm, 70x70x150 mm  ................#0050 € 12,90
Tank 1000 ccm, 85x85x180 mm ..............#0051 € 14,90

Tanks in zusätzlichen Größen
Besonders  s tabi le 
Tanks aus benzinbe-
ständigem HDPE mit 
blauem Verschluß 
aus PP. Komplett mit 
Filzpendelfilter, gro-
ßen Anschlußnippeln 
und benzinfestem 
Schlauch für das Pen-
del. 

Gewicht der Tankbehälter mit Verschluß aber ohne Beschlä-
ge: 250 ccm 41 g, 750 ccm 75 g, 1500 ccm 127 g.

Tank 250 ccm, 60x60x130 mm  ................#0062 € 12,90
Tank 750 ccm, 83x83x192 mm .................#0065 € 14,90
Tank 1500 ccm, 108x108x211 mm ...........#0069 € 16,90

Tankbehälter ohne Beschläge:
Tankbehälter 250 ccm ..............................#0061 € 3,25
Tankbehälter 500 ccm ..............................#0052 € 3,25
Tankbehälter 750 ccm ..............................#0066 € 4,95
Tankbehälter 1000 ccm............................#0054 € 4,30
Tankbehälter 1500 ccm ............................#0068 € 5,90

Satz große Tanknippel  .....................#0053 € 4,95
G r o ß e  N i p p e l  f ü r 
Schlauch mit 3,2 mm 
Innendurchmesser. 
Der Satz besteht aus 2 
einseitigen Nippeln, 1 
doppelseitiger Nippel, 
3 Feingewindemut-
tern, 3 Scheiben.

Tanknippel einseitig, 
mit Mutter und Scheibe .... #0056  € 1,45

Tanknippel doppelseitig, 
mit Mutter und Scheibe ..... #0055  € 2,25

Die optimale Platzierung der Tankanschlüsse
Der Tank bekommt zwei 
Belüftungsleitungen, die 
beide ganz hinten oben 
am Tank mittig ange-
bracht werden und über 
dem Tank nach vorne 
führen und dann unten 
am Rumpfboden beim 
Motorhaubenluftauslaß 
enden. Durch eine Belüf-
tungsleitung (egal welche) wird be-
tankt. Weil die Belüftungs Anschlüsse 
hinten angebracht sind, bleibt beim 
Betanken immer eine kleine Rest-
menge Luft im Tank - zumindest bei 
einem Zweibeinmodell, daher kann man das Modell auf den 

Rücken drehen, auf die Nase stel-
len oder mit der Nase senkrecht 
nach oben halten und es läuft 
in kein Sprit aus. In unseren 750 
ml Tank passt z.B. etwa 1000 ml, 
wenn man ihn randvoll macht. 
Die kleine Menge Luft stellt also 

kein Problem dar. Zum Fliegen und 
auch sonst werden beide Belüftungen 
mit ca. 15 mm langen Gewindestücken 
von 3,5 mm Blechschrauben verschlos-
sen. Durch das grobe Gewinde kann 
genügend Luft in den Tank, es kommt 
aber, so lange der Motor läuft, kein Sprit 

mehr aus der Belüftung heraus, egal wie wild der Kunstflug 
auch sein mag. Das System ist simpel und 100% zuverlässig. 
Es läuft auch beim Betanken niemals Benzin über das Modell. 
Der Durchgangsnippel vom Pendelschlauch zum Vergaser ist 
optimal mitten im Schraubdeckel platziert.

Filzpendelfilter ....................................#0060    € 4,95
Schwerer Körper aus einer Blei-
legierung, mit 3 mm dickem 
Filzmantel. Der Filz saugt sich 
voll mit Benzin. So wird der Tank 
bis zum letzten Tropfen sicher 
entleert, und es gelangen keine 
Luftblasen in den Vergaser. Die-
ser Filter ist für Benzinmotoren 
dringend zu empfehlen. Der Filz hat eine sehr große Ober-
fläche und eine hervorragende Filterwirkung! Er verstopft 
auch nach jahrelangem Einsatz nicht! 

Zündkerzenschlüssel  .......................  #0102  € 6,95 

Jetzt mit den Schlüsselweiten 19 
und 14 mm. Daher passt der neue 
Steckschlüssel auch für die kleinen 
CM-6 Zündkerzen.



200200

Edelstahl-Rohrbogen 
Durch die geringe 
Wandstärke von nur 
0,5 mm sind diese 
Bögen sehr leicht. 
Durch die Edelstahl-
legierung 1.4301 wird 
trotzdem eine hohe 
Festigkeit und Zähig-
keit erreicht.

ø12 x 0,4 mm, Radius 23 mm ...................#6612 € 8,95
ø15 x 0,5 mm, Radius 35 mm ...................#6615 € 10,90
ø18 x 0,5 mm, Radius 35 mm ...................#6618 € 12,60
ø20 x 0,5 mm, Radius 35 mm ...................#3872 € 12,50
ø22 x 0,5 mm, Radius 35 mm ...................#6572 € 14,95
ø25 x 0,5 mm, Radius 44 mm ...................#6569 € 17,30
ø28 x 0,6 mm, Radius 44 mm ...................#5869 € 17,95

Nahtloses Präzisions-Stahlrohr St35bk
Dünnwandiges Stahlrohr zum Bau von Schalldämpfern und 
Fahrwerken. Die üblichen Kupferrohre aus dem Baumarkt 
wiegen mehr als das Doppelte und sind längst nicht so fest. 
Angegeben sind jeweils der Außendurchmesser und die 
Wandstärke. 

ø10 x 0,5 mm, 400 mm lang .....................#3910 € 5,95
ø10 x 1,0 mm, 400 mm lang .....................#3911 € 5,95
ø12 x 0,5 mm, 400 mm lang .....................#3912 € 6,40
ø13 x 0,5 mm, 400 mm lang .....................#3913 € 6,75
ø14 x 0,5 mm, 400 mm lang .....................#3914 € 6,95
ø16 x 1,0 mm, 400 mm lang .....................#3916 € 7,50
Größere Rohrlängen sind möglich, bitte anfragen.

Dünnwandige Edelstahlrohre finden Sie auf Seite 202.

Zubehör für Benzinmotoren

Edelstahl S-Bogen 
Biegeradius 44 mm gemes-
sen bis Rohrmitte. Zum Bau 
besonders platzsparender 
Krümmer.

ø25 x 0,5 mm .............................................#6568 € 26,95
ø28 x 0,6 mm .............................................#5868 € 28,95

Viton® Bemzinschlauch
zeichnet sich durch eine herrvorragende chemische Bestän-
digkeit aus. Daher eignet er sich nicht nur für Benzin, son-
dern unter Anderem auch für Kerosin, Diesel und Methanol. 
Dieser Schlauch bleibt auch noch nach langer Zeit flexibel. 
Innendurchmesser 3 mm, Wandstärke 1,5mm. Der Schlauch 
ist besonders hitzebeständig (200°C, kurzzeitig 350°C) und 
für Smoke Öl geeignet.

1 m ..........................#0080 € 9,60
  3 m ..........................#0083 € 28,20

5 m ..........................#0085 € 45,90

Original TYGON® Schlauch
Dieser gelb-transparente High-Tech Schlauch ist absolut 
beständig gegen Benzin, Diesel und Kerosin. Er ist sehr 
geschmeidig, UV- und Ozonbeständig, quillt nicht auf und 
verhärtet nicht! Überhaupt kein Vergleich mit den üblichen 
transparenten Schläuchen! TYGON® Schlauch ist somit ideal 
geeignet für  Benzinmotoren und Kerosin-Turbinen. 

Innendurchmesser 3,2 mm, Wandstärke 1,6 mm:  
1 m ..........................#0090 € 4,95
3 m ..........................#0093 € 14,30
5 m ..........................#0095 € 23,30
15 m ........................#0097 € 67,95

Schelle für Tygon Schlauch
Diese selbstnachspannende Draht-
schelle eignet sich hervorragend zum 
Sichern des 3,2 mm Tygon Schlauches 
am Vergaser bzw. auf den Tankbe-
schlägen.

Schelle für 3,2 mm Tygon, 1 Stk. .............#0099 € 0,50

Edelstahl-Selbstbaukrümmer

Sie können einen absolut passgenauen Krümmer einfach 
selbst bauen. Diese Stutzen, Bögen und die 60mm Verlän-
gerungen sind einseitig aufgeweitet, damit diese ineinander 
gesteckt und verlötet werden können.

Stutzen für ZG20/23/26, Ø 20 mm ..........#6682 € 13,75
Stutzen für ZG 45/62, Ø 25 mm ...............#6686 € 14,35
Stutzen für DA 50/100, Ø 25 mm .............#6685 € 14,35
Bogen 90° Ø 20 mm Radius 28 mm .........#6688 € 5,85
Bogen 90° Ø 25 mm Radius 45 mm .........#6690 € 6,75
Verlängerung Ø 20 mm 60 mm ...............#6692 € 2,30
Verlängerung Ø 25 mm 60 mm ...............#6694 € 2,65
Verlängerung Ø 20 mm 150 mm .............#6696 € 4,20
Verlängerung Ø 25 mm 200 mm .............#6698 € 4,75

 #6698

 #6696

 #6694

 #6690
 #6688

 #6692
 #6685

 #6686
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Flexibler Edelstahl-Auspuffschlauch
10 cm ø20 mm  .................................... #3881 €  8,65
20 cm ø20 mm  .................................... #3882 € 14,90
30 cm ø20 mm  .................................... #3883 € 20,90
50 cm ø20 mm  .................................... #3885 € 35,50

10 cm ø25 mm  .................................... #6581 €  9,35
20 cm ø25 mm  .................................... #6582 € 15,95
30 cm ø25 mm  .................................... #6583 € 22,75
50 cm ø25 mm  .................................... #6585 € 34,75

10 cm ø28 mm  .................................... #8581 €  9,75
20 cm ø28 mm  .................................... #8582 € 17,60 
30 cm ø28 mm  .................................... #8583 € 25,00
50 cm ø28 mm  .................................... #8585 € 37,85
Dieser Me tall schlauch 
ist ideal zur Verbindung 
von Motor und Schall-
dämp fer, insbesondere 
bei Viertaktmotoren. 
Der Schlauch wird in 
professionellen Auspuff-
anlagen eingesetzt. Im 
Gegensatz zu Wellrohr 
ist er schwingungsfest, 
da die Beweglichkeit 
durch Aufeinanderglei-
ten und nicht durch Bie-
gung des Metalls erreicht wird. Der 
Metallschlauch bietet durch die 
relativ glatte Innenfläche einen 
geringeren Strö mungswiderstand. 
Er kann nicht knicken und verträgt 
die hohen Abgastemperaturen 
der Viertaktmotoren spielend. Der 
Schlauch ist aus Edelstahl 1.4301 
gewickelt und kann mit unserem 
ummantelten Silberlot #0981 sehr 
gut hartgelötet werden. Die Größe 
mit 20 mm Innendurchmesser eig-
net sich für den TITAN ZG 20/23/26/38 sowie für die Valach 
Viertaktmotoren. Die Variante mit 25 mm Innendurchmesser  
ist für den TITAN ZG45, ZG62 und ZG74/80B die richtige Wahl.

Zubehör für Benzinmotoren
PTFE Schlauch
Insbesondere beim Einsatz von 
Aluminium-Resonanzrohren ist 
PTFE  Schlauch eine sinnvolle Ver-
bindung zum Krümmer. Voraus-
setzung ist jedoch eine sehr gute 
Kühlung. Der PTFE Schlauch sollte 
möglichst nicht mechanisch be-
lastet werden. Dringend zu empfehlen ist die Verwendung 
von Federbandschellen die sich automatisch anpassen und 
immer die optimale Vorspannung halten.
PTFE Schlauch ø20x2 mm 5 cm ...............#3894 € 3,95
                                            10 cm .......................#3891 € 6,40
                                            15 cm .......................#3892 € 8,95
PTFE Schlauch ø25x2 mm 5 cm ...............#3896 € 4,50
                                            10 cm .......................#3897 € 6,95 
                                            15 cm .......................#3898 € 9,95
PTFE Schlauch ø28x2 mm 5 cm  ..............#5896 € 4,50 
                                            10 cm .......................#5897 € 8,50 
                                            15 cm .......................#5898 € 11,95

Federbandschellen:
für ø20 mm Schlauch................................#3893 € 1,45
für ø25 mm Schlauch................................#3899 € 1,75
für ø28 mm Schlauch................................#5899 € 1,95

Synthetisches Zweitaktöl  
BEL-RAY H1R
H1R ist ein synthetisches Zweitaktöl für 
Benzinmotoren. Mit BEL-RAY H1R ist das 
Mischungsverhältnis 1:50, also 2% Ölanteil. 
Die Schmierung ist dennoch wesentlich 
besser als mit Mineralölen im Mischungs-
verhältnis 1:20. Mit H1R erreicht man eine 
Drehzahlsteigerung von etwa 100 1/min 

gegenüber Mineralöl, bedingt durch geringe Reibung und 
den höheren Benzinanteil im Kraftstoff. BEL-RAY H1R ver-
brennt rückstandsfrei, es hält die Zündkerze und den Brenn-
raum sauber. Korrosionsprobleme gibt es nicht. Aus dem 
Auspuff kommen im Wesentlichen nur Abgase. Durch den 
guten Schmierfilm ist die Abdichtung zwischen Kolbenring 
und Zylinder besser, das erleichtert das Starten des Motors.

BEL-RAY H1R, 1 Liter.................................#0194 € 25,95

Valvoline SynPower® 2T
Auf Grund ausgiebiger Versuche emp-
fehlen wir Valvoline SynPower® 2T für die 
Valach 4-Takt-Motoren. Das für Zweitakt-
motoren sehr gute BelRay H1R eignet 
sich leider nicht so gut für den Einsatz im 
gemischgeschmierten Viertaktmotor. Es 
verbrennt zu gut und rückstandsfrei, so 
gelangt weniger Schmierstoff am Kolben 
vorbei in das Kurbelgehäuse als bei Ver-
wendung von Valvoline SynPower® 2T.

Valvoline SynPower® 2T, 1 Liter ... #7294  EUR 13,45

Würth saBesto HHS 5000
Das vollsynthetische Kriechöl enthält PTFE, 
dadurch verfügt es über beste Reibungs- 
und Verschleißminimirungseigenchaften, 
sowie ausgezeichnete Notlaufeigen-
schaften. Der Temperatur Einsatzbereich 
reicht von -20 bis +200 °C, kurzeitig sogar 
bis +250 °C. Wir benutzen HHS 5000 für 
die Kipphebel Schmierung an den VM-
Motoren. Die 500 ml Sprühdose ist hierfür 
äußerst ergiebig.

Würth saBesto HHS 5000, 500ml ... #7295  EUR 24,95
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Dünnwandiges Edelstahlrohr
Sehr vielseitig in der Anwendung. Angefangen beim Bau von 
Stahlrohrrümpfen und Leitwerken über Streben, Fahrwerks-
beine und Stoßdämpfer bis hin zu Scale-Motorträgern ist 
dieses kaltgezogene und daher hochfeste Rohr hervorragend 
geeignet. Unser Edelstahlrohr läßt sich sehr gut hartlöten. 
Selbst wenn dabei Flussmittelreste im Rohr zurückbleiben, 
rostet es im Gegensatz zu normalem Stahlrohr nicht.

Profil-Edelstahlrohr tropfenförmig
Mit diesen tropfenförmig profilierten Edelstahlrohren lassen 
sich hochfeste Streben und Fahrwerksbeine mit geringstem 
Gewicht erstellen. Man kann die Profilrohre problemlos 
hartlöten und selbst komplizierteste Konstruktionen 

verwirklichen. Fahrwerk 
und Flügelpylon unseres 
Albatros DV sind aus die-
sen Rohren gefertigt, wir 
konnten dadurch 400 g 
gegenüber der konven-
tionellen Bauweise ein-
sparen. 

Sehr vorteilhaft ist auch 
die im Vergleich zu Alurohren wesentlich höhere Dauer-
festigkeit bei Schwingungsbelastung. Selbst wenn man 

Edelstahlrohr und Profil-Edelstahlrohr

#1905

#1906

#1907

#1908

#1909

#1910

#1912

#1915 #1917

#1913

Profilschnitte in Originalgröße

Wandstärke = Linienbreite

6,5 x 3,5 x 0,3 mm x 1 m, Gewicht 32 g ...#1905 € 14,80

7,5 x 4,5 x 0,3 mm x 1 m, 39 g ..................#1906 € 16,20

9,0 x 5,0 x 0,3 mm x 1 m, 47 g ..................#1907 € 17,20

10,5 x 5,7 x 0,3 mm x 1 m, 57 g ................#1908 € 19,20

11,5 x 6,5 x 0,3 mm x 1 m, 62 g ................#1909 € 19,90

12,3 x 7,7 x 0,3 mm x 1 m, 68 g .................#1910 € 22,50

15,5 x 8,5 x 0,3 mm x 1 m, 78 g ................#1912 € 23,60

14,5 x 9,6 x 0,3 mm x 1 m, 78 g ................#1913 € 23,60

19,5 x 9,8 x 0,4 mm x 1 m, 144 g ..............#1915 € 25,95

17,8 x 12,4 x 0,4 mm x 1 m, 144 g .............#1917 € 25,95

Spiral-Druckfedern
Wir setzen die Federn für das Hauptfahr werk 
und den Sporn der Tiger Moth ein.

110 x 8,6 mm - 34 Windungen ø1,5 mm, 1 Stück ... #2262  € 2,95
Dazu passendes Stahlrohr 10 x 0,5 x 400 mm ...... #3910  € 5,95
50 x 9,0 mm   - 14 Windungen ø1,5 mm, 1 Stück ... #2263  € 2,75

Federn in Originalgröße

mal irgendwo anstößt und dabei die Farbe abblättert und 
es kommt der blanke Stahl zum Vorschein, dann sieht das 
immer noch "echt" aus.

Die Rohre #1917 und #1913 haben durch das dickere Profil 
eine höhere Knickfestigkeit und eignen sich ganz besonders 
für Fahrwerke und höher belastete Streben.

ø2 x 0,2 mm x 1 m, Gewicht 20 g .............#1602 € 10,10
ø3 x 0,3 mm x 1 m, 20 g ............................#1603 € 10,10
ø4 x 0,3 mm x 1 m, 25 g ............................#1604 € 10,60
ø5 x 0,3 mm x 1 m, 32 g ............................#1605 € 11,25
ø6 x 0,3 mm x 1 m, 39 g ............................#1606 € 11,85
ø7 x 0,3 mm x 1 m, 47 g ............................#1607 € 13,15
ø8 x 0,3 mm x 1 m, 57 g ............................#1608 € 13,55
ø9 x 0,3 mm x 1 m, 62 g ............................#1609 € 13,99
ø10 x 0,3 mm x 1 m, 68 g ..........................#1610 € 16,55

ø12 x 0,3 mm x 1 m, 78 g ..........................#1612 € 17,60
ø14 x 0,5 mm x 1 m, 168 g ........................#1614 € 18,45
ø15 x 0,4 mm x 1 m, 144 g ........................#1615 € 19,00
ø18 x 0,5 mm x 1 m, 213 g ........................#1618 € 20,55
ø20 x 0,6 mm x 1 m, 231 g ........................#1620 € 21,00
ø22 x 0,5 mm x 1 m, 261 g ........................#1622 € 22,15
ø25 x 0,5 mm x 1 m, 310 g ........................#1625 € 22,55
ø28 x 0,6 mm x 1 m, 350 g ........................#1628 € 23,25
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Ein niedrigschmelzendes, cadmiumfreies Hartlot für univer-
selle Anwendungsfälle. Dieses Hartlot schmilzt schon, wenn 
Stahl anfängt schwach dunkelrot zu glühen. Durch diese 
extrem niedrige Arbeitstemperatur kann man damit auch 
Federstahldraht hartlöten, ohne dass dieser spröde wird.

Das Lot eignet sich hervorragend zum Löten dünnwandiger 
Bleche und Rohre. Im Gegensatz zu den flussmittelumman-
telten Loten wird hier das Flussmittel vor dem Erhitzen auf 
die blanke Lötstelle gegeben und verhindert von Anfang 
an die Bildung einer Oxidschicht. So gelingen mit einem 
einfachen Bunsenbrenner und ein paar Ziegelsteinen als 
Unterlage perfekte Hartlötungen. Die Lötstelle mit dem 
Bunsenbrenner erhitzen bis das Flussmittel schmilzt, Silberlot 
zugeben und weiter erhitzen bis das Lot von selbst durch die 
Kapillarwirkung in den Lötspalt zieht. An der Luft langsam 
abkühlen lassen. Das Flussmittel in heißem Wasser anlösen 
und mit einer Messingdrahtbürste vollständig abbürsten.

Silberlot, 1 Stab ø1,5 x 500 mm ............. #0984   € 8,95
               2 Stäbe ø1,5 x 500 mm .............. #0980  € 17,50

Flussmittel für Silberlot
Wirktemperaturbereich: 500-800 oC. 
Die 100 g Flasche reicht für wesentlich 
mehr als zwei Lötstäbe, aber noch 
kleinere Packungen wären unwirt-
schaftlich.
Flussmittel für Silberlot 100 g  ................ #0985 € 8,95

Hartlote

Besonders Anfänger machen häufig den Fehler, dass sie das 
zu lötende Teil örtlich überhitzen und es aufglüht. An Edel-
stählen bildet sich dabei sofort eine hartnäckige Oxidschicht, 
die vom normalen Flussmittel nicht mehr aufgelöst wird. 
Man kann das Teil dann nur noch abkühlen lassen und muß 
die Oxidschicht mechanisch, durch abfeilen oder schleifen, 
entfernen.

Die Flussmittelummantelung dieses professionellen, cadmi-
umfreien Hartlots ist dagegen speziell auf Edelstähle abge-
stimmt. Das Flussmittel ist sehr aggressiv und löst auch noch 
die bei zu hohen Temperaturen auf Edelstahl sich bildende 
Oxidschicht auf. 

Vorsicht: Unbedingt für eine gute Absaugung bzw. Lüftung 
sorgen oder im Freien arbeiten! Beim Löten Schutzbrille 
tragen! Die Flussmittelummantelung besser nicht mit bloßen 
Händen anfassen.

Flussmittelummanteltes Silberlot für Edelstahl
1 Stab  ø1,5 (ø3,0) x 500 mm  .................... #0981 € 11,95
2 Stäbe ø1,5 (ø3,0) x 500 mm  ................... #0982 € 23,50

SPONTEX Profi-Edelstahlputzschwamm
Zu einer ordendlichen Hartlötung 
gehört auch das anschließende  
Entfernen des Flussmittels. Dazu 
legt man die Teile für eine Stunde 
in heißes Wasser. Wenn Sie mit dem 
Flussmittel nicht gegeizt haben, 

löst sich das meiste ganz von selbst ab. Haben Sie zu wenig 
Flussmittel verwendet und es ist festgebrannt, dann muß mit 
Wasserschleifpapier und Drahtbürste nachgeholfen werden. 
Anschließend mit dem nassen Spontex die letzten Reste 
und die Anlaßfarben wegpolieren. Danach glänzt Edelstahl 
wieder wie neu gekauft!

SPONTEX Profi-Putzschwamm ................#0987 € 2,35

Silber-Hartlot

Silberanteil: 45%

DIN 8513: L-Ag45Sn

Arbeitstemperatur: 670 oC

Schmelzbereich: 640-680 oC

Zugfestigkeit an St50: 430 N/mm2

Einsatzbereich: Beliebige Stähle einschließlich Edel-
stahl, Nickel, Kupfer, Messing und Bronze.

Silberanteil 55%

DIN 8513: L-Ag55Sn

Arbeitstemperatur: 650 oC

Schmelzbereich: 620-660 oC

Zugfestigkeit: 330-420 N/mm2

Einsatzbereich: Besonders geeignet für Edelstahl (Chrom-
Nickel-Stahl), aber auch für Stahl, Kupfer, Messing und 
Bronze.

Flussmittelummanteltes Silberlot
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Diese Ventilräder sind ungewöhnlich leicht und dennoch 
stabil. Die 100 mm Räder verwenden wir im Bausatz CAP 21, 
sie wiegen 55 g pro Stück. Im Bausatz PIPER und große TIGER 
MOTH kommen die 125 mm Räder zum Einsatz, Gewicht 
73 g. Die 150´er Räder wiegen 96 g. Die Räder laufen auf sehr 
verschleißfesten Kunststoffbuchsen mit 6 mm Bohrung. Für 
5 mm Achsen legen wir zusätzlich Messing-Reduzierbuchsen 
bei. 

Zum Lieferumfang gehört auch ein Ventiladapter für Fahrrad-
pumpen, aber bitte bei Bedarf nur ganz wenig aufpumpen 
(maximal 1 bar), die Reifen haben keine Gewebeverstärkung 
wie Autoreifen!
ø100 mm  1 Paar........................................#6211 € 20,95
ø125 mm  1 Paar ........................................#0630 € 24,95
ø150 mm  1 Paar ........................................#0631 € 31,50

Rundgummischnur
Zur vorbildgetreuen Fahr-
werksfederung der Piper, 
Pitts, Sopwith PUP usw. Die 
umsponnenen Gummifäden 
sind verschleißfest und be-
wirken eine gute Dämpfung.

Rundgummischnur ø4 mm 1 m ...............#7180 € 1,55
Rundgummischnur ø4 mm 2 m ...............#7182 € 2,90

KAVAN Spornräder
Super leichte Spornräder mit 
Luftreifen und Längsrillen. 
Gewicht 5,8 bzw. 6,4 Gramm.

Spornfahrwerksatz mit Blattfedern
Mit einer hartgelöteten Steuergabel, Spiralfedern, Kette, 
Befestigungsmaterial und Spornrad ø44 mm. Für die Pitts 
S1-S, die Piper J3/PA18 und ähnliche Modelle.

Spornfahrwerksatz mit Blattfedern .......#4140  € 21,90

Spiral-Zugfedern
32 x 7,5 mm - 23 Windungen ø1,0 mm. Wie 
in den Spornfahrwerksätzen verwendet zur 
Servo schonung bei der Spornrad-Anlenkung.

Spiral-Zugfedern, 2 Stück ........................#4142 € 3,25

Spornfahrwerksatz CAP 21
Mit nur einer, dafür etwas dickeren Blattfeder erheblich leich-
ter als der Piper Spornfahrwerksatz. Die Anlenkung erfolgt 
über Seile und Spiral-Zugfedern direkt vom Seitenruderser-
vo aus. Das spart nochmal Gewicht, da die Steuergabel am 
Seitenruder entfällt. Somit genau das Richtige für Kunstflug-
modelle. Bei der Festigkeit wird dennoch kein Kompromiss 
eingegangen, die Stahl-Blattfeder hält auch Landungen mit 
dem Sporn zuerst aus - bei meiner CAP 21 der Normalfall! Der 
Satz besteht aus einem 37 mm Spornrad, Blattfeder, Sporn-
bügel, Lagerung, Steuerseil mit Quetschhülsen, Zugfedern 
und sämtlichen Schrauben und Muttern.

Spornfahrwerksatz CAP 21......................#6440 € 15,95

KAVAN "Scale"-Luftreifen mit Längsrillen 

Das Spornfahrwerk meiner Pitts S1-S.
Das Lagerteil habe ich zusätzlich mit 
Alublech und Epoxi verkleidet.

Spornrad ø40 mm .....................................#0601 € 2,95
Spornrad ø45 mm .....................................#0602 € 3,25

FEMA wheels Vollgummi-Räder 

Die FEMA Vollgummi-Räder sind für höchste Anforderungen 
ausgelegt und für Großsegler- und Motormodelle gleich gut 
geeignet. Die Räder sind extrem belastbar bei optimalen 
Dämpfungseigenschaften. Selbst stundenlange Belastung 
durch das Modellgewicht führt auch bei hochsommerlichen 
Temperaturen nicht zu dem gefürchteten Plattfuss. 
ø90 mm    1 Stk.           95 g .........................#0619 € 19,90
ø100 mm  1 Stk.         105 g ........................#0610 € 20,90
ø112 mm  1 Stk.         135 g ........................#0611 € 21,90
ø127 mm  1 Stk.         180 g ........................#0612 € 24,90
ø140 mm  1 Stk.         225 g ........................#0614 € 28,50
ø152 mm  1 Stk.         300 g ........................#0615 € 31,90
ø165 mm  1 Stk.         350 g ........................#0616 € 34,90
ø178 mm  1 Stk.         380 g ........................#0617 € 37,90
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Beschläge aus 1 mm Messingblech

Nylonumhülltes Edelstahlseil
Das Seil ist mit transparentem Nylon (Polyamid) beschichtet. 
So bleibt der optische Eindruck des Stahlseils erhalten. Der 
Verschleiß an Umlenkungen und Scheuerstellen wird jedoch 
erheblich vermindert. Die Nylonumhüllung verhindert zu-
dem Knackimpulse. Das Seil besteht aus rost freiem Edelstahl.

Stahl, Gewinde M3, verstellbar von 32 bis 44 mm, sehr 
hoch belastbar,   1 Stück .......... #0767 €  4,55
   2 Stück .......... #0763 €  8,95
 10 Stück .......... #0769 € 41,95

Messing, Sechskantform, Ge winde M2, verstellbar von 
32 bis 46 mm: 1 Stück ............ #0765 € 3,50
 10 Stück .......... #0766 € 31,90

Messing, Gewinde M2, verstellbar von 22 bis 32 mm:
 1 Stück ............ #0760 € 3,25
 10 Stück .......... #0761 € 28,90

Seilverspannung und Ruderanlenkung
15 kp sichere Tragkraft, ø0,65 mm:
10 m ...........................................................#0730 € 5,60
50 m  (5 Rollen zu 10 m) ............................#0731 € 25,90
Geeignet für Steuerseile und für die Flügelverspannung 
langsamer Modelle bis 6 kg.

30 kp sichere Tragkraft, ø0,75 mm:
10 m ...........................................................#0740 € 6,45
50 m  (5 Rollen zu 10 m) ............................#0741 € 29,90
Flügelverspannung mittlerer Modelle, wie unsere TIGER 
MOTH Spw. 1,86 m. Steuerseil für große Modelle.

60 kp sichere Tragkraft, ø1,0 mm:
10 m ...........................................................#0750 € 7,95
50 m  (5 Rollen zu 10 m)    .........................#0751 € 35,90
Für die Flügelverspannung von Großmodellen, wie unsere 
TIGER MOTH mit 2,70 m Spannweite.

110 kp sichere Tragkraft, ø1,35 mm:
10 m ...........................................................#0800 € 10,55
50 m  (5 Rollen zu 10 m) ............................#0801 € 47,95
Für die Flügelverspannung sehr großer Modelle. Wir verspan-
nen damit das Fahrwerk unserer SOPHWITH PUP.

Quetschhülsen für das Edelstahlseil
Aus einer vernickelten Sonderlegierung. Kein Verlöten er-
forderlich. Einfach mit einer Flachzange zusammendrücken 

Schäkel aus vernickeltem Messing

 5 Stück ............ #0775  €  10,75
 10 Stück .......... #0770   € 19,90

und mit einer Beißzange ein paar Kerben eindrücken. 100 % 
sichere Verbindung

Spannschlösser
Strebenbeschlag L - Form S. 
Pup, große Tiger Moth:
1 Stück ...........#0671 € 1,10
8 Stück ...........#0678 €  7,95

Strebenbeschlag L - Form 
kleine Tiger Moth:
1 Stück ...........#0661 € 0,85 
8 Stück ...........#0668 € 5,95

Strebenbeschlag T - Form:
1 Stück ...........#0651 € 0,95 
8 Stück ...........#0658 € 6,65

Lasche mit runden Enden:
1 Stück ...........#0641 € 0,50
8 Stück ...........#0648 € 3,60

Q-Hülsen für 15 kp Seil: für 30 kp Seil:  für 60  kp Seil: für 110 kp Seil:
10 Stück: #0735 € 1,55 #0745 € 1,70 #0755 € 2,20 #0805 € 2,90
20 Stück: #0737 € 2,65 #0747 € 2,95 #0757 € 3,95 #0807 € 5,20
50 Stück: #0739 € 5,40 #0749 € 6,20 #0759 € 8,25 #0809 € 10,90

#0671

#0661

#0651

#0641

Originalgrößen

Die beiden Nägel werden durch Bohrungen im 
Beschlag gesteckt und hartverlötet. Auch das 
Messingröhrchen an den Beschlag hartlöten. 
Den Strebenstiel vorbohren und mit Epoxi auf 
die Nägel stecken. Die Stahldraht-Auskreuzung 
zwischen den Strebenstielen anpassen und in das 
Röhrchen weichlöten oder kleben.

Messing  rohr

Strebe

Nägel

Stahldraht

Edelstahlseil

#0671

#0760

#0765

#0767

Originalgröße
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Kugelgelenkköpfe für M2, M2,2 und M3
Aus Kunststoff mit Messingkugel, 
besonders stabil und steif. Auf M2 
und M2,2 Gewindestangen passen 
die Kugelgelenkköpfe unverändert, 
aufgebohrt auf 2,5 mm passen sie 
auch für M3. Wir verwenden diese 
Kugel gelenkköpfe in unseren Bau-
sätzen.

Kugelgelenkköpfe, 10 Stück ...................#0350 € 5,95

KAVAN-Ruderscharniere
Sehr widerstandsfähige Flach-
scharniere aus hochfestem 
Nylon. Mit Bohrungen für op-
timalen Halt beim Verkleben. 
Wir verwenden sie in allen  
unseren Bausätzen, außer in 
der CAP 21 und Albatros.

Normal, 34x16 mm,           10 Stück .......... #0789   € 2,20
                                                      50 Stück .......... #0780   € 8,95

Großmodell, 39x20 mm, 10 Stück .......... #0781    € 3,45
                                                       50 Stück .......... #0785  € 14,95

Stiftscharniere für Großmodelle     

Einfache und schnelle Montage, nur ein 5 mm Loch bohren 
und mit Epoxi einkleben. Besonders stabil und spielfrei durch 
Dop pelgelenk! Ideal für eingesetzte Ruder. Wir verwenden 
die Stift schar niere für die CAP 21. 

Stiftscharniere ø5 mm   10 Stück.............#0791 € 8,95
                                         20 Stück .....................#0792 € 16,95

Bohrwerkzeug für Stiftscharniere
Ein äußerst praktisches 
Werkzeug, um schnell 
und präzise die Bohrun-
gen für Stiftscharniere 
anzubringen. 

Die Vorrichtung wird 
aufgesetzt und mit den 
beiden Fahnen festge-
halten. Die Zentrierung 
erfolgt automatisch. 
Mit Buchsen für kleine 
und große Stiftschar-
niere. 

Für die Stiftscharnier-
hülsen ist zusätzlich 
die 6,3 mm Buchse er-
forderlich!

Bohrwerkzeug für Stiftscharniere ..........#0798 € 10,95 
Bohrbuchse 6,3 mm, für Hülsen ..............#0799 € 6,95

Hülsen für Stiftscharniere 
Die perfekt pas-
senden Hülsen 
ermöglichen eine 
sichere, trotzdem 
schnell  lösbare 
Befestigung der 
Stif tscharniere. 
Die Hülsen klebt 
man in den Flügel 
bzw. in die Flosse. 
Vor allem bei großen Hohlkehlen ist die zusätzliche Verstei-
fung des Scharniers ein willkommener Nebeneffekt. Liefe-
rung mit Madenschrauben und Innensechskantschlüssel.

Hülsen, 10 Stück .......................................#0796 € 9,95
Hülsen, 20 Stück .......................................#0797 € 18,95

Großmodell-Kugelgelenkkopf M3
Die gleichen Kugelgelenke wie 
wir sie an den HMS-Schwingungs-
dämpfern verwenden. Die Kugel 
ist für 3 mm Schrauben gebohrt. 
Die Kugelgelenke sind extrem 
stabil und verschleißfest. Im HMS 
fangen sie den ZG 62 ab, daher 
sollten sie auch für die ganz großen Großmodelle reichen!

Großmodell-Kugelkopf, 1 Stück ............ #0353    € 2,00
                                                   10 Stück ............ #0359  € 16,95

Originalgröße

Gewindestangen mit gerolltem Gewinde
Durch das gerollte 
Gewinde keine Kerb-
wirkung wie bei den 
sonst üblichen, ge-
schnittenen Gewin-
den. 

Die ø2 mm Stange hat 
M2,2 Gewinde und ist 
erheblich robuster als 

die normalen 2 mm Gewindestangen mit geschnittenem 
Gewinde. Sie ist für leichte Ruder an Großmodellen geeignet. 
Normale Kunststoff-Kugelköpfe passen ohne Aufbohren auf 
das 2,2 mm Gewinde. Die M3-Gewindestange hält höchsten 
Belastungen stand.

Gewindestange ø2 mm 1 Stück ............. #0713     €  0,35
Länge 180 mm                 10 Stück ............. #0717    €  2,95

Gewindestange M3         1 Stück ............. #0715    €  0,70
Länge 230 mm                 10 Stück ............. #0719    €  5,95
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Doppelruderhorn mit Kugelgelenkkopf
Aus hochfestem Nylon, 34 
mm lang. Wird mit Schrau-
ben und Kugelgelenk M2 
bis M3 (wie #0350) geliefert.
Durch die Sandwich - An-
ordnung ist das Doppelru-
derhorn wesentlich steifer 
als einfache Ruderhörner 
mit seitlich angeschraubten 
Kugelgelenken. 

Großmodell Ruderhorn
Wird mit Gabelkopf und M3 Gewindestange geliefert. 
Aus hochwertigem Nylon, 
bruchfest und dennoch 
verdrehsteif. Absolut kein 
Spiel durch abgestufte 
Lagerflächen zwischen 
Ruderhorn und Gabelkopf. 
Ein Paßbolzen sorgt für 
die sichere Verbindung. 
Das Ruderhorn ist 38 mm 
hoch.

Ruderhorn mit Gabelkopf u.M3-Stange....#0714 € 1,95 Doppelruderhorn mit Kugelgelenk ........#0726   € 1,95

Novotex-Plattenmaterial
Dieses Material ist den glas-
gewebeverstärkten Epoxid-
plat ten ähnlich, ist aber ein 
mit Kunst  fasergewebe ver-
stärktes Phenolharz. Es besitzt 
ausgezeichnete Selbst schmier-
eigenschaften, eine sehr hohe Ver  schleiß festigkeit und ist 
weitgehend hitzebeständig. Die Industrie fertigt daraus z.B. 
Zahnräder und Gleitführungen.
Für uns Modellflieger ist NOVOTEX bestens geeignet zum 
Anfertigen von Ruderhörnern, speziellen Ruderscharnieren 
und ähnlichen Beschlagteilen. Aufgeweitete Bohrungen und 
abgeschmirgelte Gabelkopfbolzen wie bei Ruderhörnern 
aus Epoxidplatten kommen mit NOVOTEX nicht vor. Mit Ru-
derhörnern aus NOVOTEX haben Steuerseile eine praktisch 
unbegrenzte Lebensdauer.
NOVOTEX läßt sich sehr gut mit der Laubsäge schneiden 
und natürlich auch CNC-Fräsen. Beim CNC-Fräsen ist jedoch 
unbedingt auf gute Luftkühlung des Fräsers zu achten!
Nach dem Anschleifen der Oberfläche kann NOVOTEX her-
vorragend mit Epoxi (z.B. Araldite 2011) und Sekundenkleber 
geklebt werden.

Novotex Plattenmaterial:
200 x 150 x 1,0 mm ...................................#0991 € 6,95
200 x 150 x 1,5 mm ...................................#0960 € 7,55
200 x 150 x 2,0 mm ...................................#0990 € 7,95
200 x 150 x 3,0 mm ...................................#0993 € 8,95
200 x 150 x 4,0 mm ...................................#0994 € 9,95
200 x 150 x 5,0 mm ...................................#0995 € 10,45
200 x 150 x 6,0 mm ...................................#0996 € 11,55
200 x 150 x 7,0 mm ...................................#0997 € 12,95
200 x 150 x 8,0 mm ...................................#0998 € 13,95

Größere Abmessungen sind auf Anfrage lieferbar.

Satz Ruderhörner Piper, 1,5 mm .............#4280 € 7,50
Satz Ruderhörner Pitts S1-S, 2 mm ..........#5280 € 7,95
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CNC-gefräste Ruderhörner aus Novotex

Wir verwenden diese Ruderhörner in 
unseren Piper und Pitts Bausätzen. 
Möglicherweise sind sie auch für Ihr 
Modell geeignet!

#5280 #4280

Satz Ruderhörner Funtana 3 mm ............#5282 € 9,95

Sehr leichte, aber steife Ruderhörner aus 3 mm Novotex 
gefertigt. Ursprünglich für die SebArt Funtana S140 gedacht.

#5282
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Das extrem harte Schleifmaterial Wolframkarbid 
ist durch ein besonderes Verfahren mit dem Trä-
germetall verschweißt.

Schleifklötze, sehr griffiges 
Aluminiumprofil, eine Seite 
grob, die andere Seite fein 
beschichtet: 

140 x 50 .... #3314   € 21,95

280 x 50 ......#3328   € 33,95 
560 x 50 ......#3356   € 49,90 

Die Schleifwerkzeuge eignen 
sich hervorragend zum Schlei-
fen von GFK und Holz.

Rundschleifkörper:
ø18 mm fein ......................... #3318    € 12,95
ø18 mm grob ....................... #3398    € 12,95
ø12 mm fein ......................... #3312    € 11,75
ø12 mm grob ....................... #3392    € 11,75

Rundfeile 6 mm, fein ......... #3306    € 10,90
Vierkantfeile 6x6 fein ......... #3366    € 10,90

230 x 26 x ø36 fein ............. #3326    € 10,90
230 x 26 x ø36 grob ........... #3396    € 10,90

Die 
P e r m a - G r i t ® 

Schleifwerkzeuge werden von dem 
Engländer Ian Richardson hergestellt. Er ist selbst ein ausge-

zeichneter Modellflieger und weiß daher genau, worauf wir Wert 
legen. Mit seinen Schleifwerkzeugen läßt sich viel schneller arbeiten, 
sie sind extrem verschleißfest und für härtesten Einsatz ausgelegt! 
Hat man einmal die Perma-Gritt Schleifwerkzeuge eingesetzt, 
werden sie schnell unentbehrlich! 

Flachfeile, Querschnitt 9,5 x 2,5 mm ......#3331 € 9,95
Rundfeile, ø5,5 mm spitz zulaufend .......#3332 € 9,95
Dreikantfeile, 6,5 mm spitz zulaufend ...#3333 € 9,95
Vierkantfeile, Querschnitt 4,5x4,5 mm ..#3334 € 9,95
Halbrundfeile, 9 mm spitz zulaufend .....#3335 € 9,95

Satz mit allen 5 Feilen ..............................#3337 € 47,95

Stabiler Griff dazu passend,1 Stück  .......#3339    € 4,95

Satz mit 5 Feilen und einem Griff ............#3330 € 51,90

Perma-Grit ® große Nadelfeilen

Perma-Grit ® beschichtete Stahlbleche 

Diese mit Wolframkarbid beschichteten Stahlbleche können 
in praktisch jede Form gebogen und auf selbstgefertigte 
Schleifkörper aus Holz geklebt werden. So lassen sich z.B. 
beliebige Hohlkehlen schleifen. Der Phantasie sind praktisch  
keine Grenzen gesetzt.

Feine Körnung 140x50mm,  1 Stück ........#3342  € 8,95
Grobe Körnung 140x50mm, 1 Stück ........#3344  € 8,95

Perma-Grit ® Schleifwerkzeuge

Perma-Grit Nadelfei-
len schneiden in bei-
den Richtungen und 
verstopfen nicht so 
leicht wie "norma-
le" Feilen. Mit den 
Perma-Grit Nadel-
feilen macht man 
schnell und präzise  
Aussparungen an 
GFK-Rümpfen und 
Motorhauben.  Ein Kunde hat mich auf eine weitere Anwen-
dung aufmerksam gemacht:

Viele (andere!) Hersteller CNC-gefräster Bausätze machen 
sich nicht die Mühe, die Holmausschnitte in Rippen und 
Spanten in den Ecken freizufräsen. Die Dreikant Nadelfeile 
eignet sich hervorragend für die erforderlichen Nacharbei-
ten. Körnung 280. Gesamtlänge 180 mm.

Der sehr stabile 
Griff mit Messing-
Spannzange für die 
großen Perma-Grit 
Nadelfeilen.

840 x 50 ......#3384   € 69,90 

Perma-Grit ® Schleifblock 45o

Dieser neue Perma-Grit 
Schleifblock ist an den 
Enden im 45o Winkel ge-
schnitten. Sie erreichen 
damit selbst die schwie-
rigsten Ecken.

Perma-Grit Schleifblock 45o, 140 x 50 .......  #3315  € 21,90

Feine Körnung 280x50mm,  1 Stück ........#3345  € 12,25
Grobe Körnung 280x50mm, 1 Stück .......#3346  € 12,25

Feine Körnung 280x115mm, 1 Stück ....... #3347  € 21,95
Grobe Körnung 280x115mm,  1 Stück .........#3348 € 21,95

"fein" = Körnung 320, "grob" = 180

ø5 mm Schaft
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Schleifen gehört zweifellos zu den unbeliebtesten Tätigkei-
ten beim Modellbau. Leider ist es aber entscheidend für ein 
gutes Finish. Daher sollte man sich nicht auch noch mit dem 
für Hobbyhandwerker überall angebotenen minderwertigen 
Schleifpapier herumärgern. Wir waren es jedenfalls leid und 
haben uns nach einer besseren, professionellen Alternative 
umgesehen. 

Das SIWAT Nassschleifpapier ist äußerst geschmeidig, das  
Schleifmittel löst sich nicht vom Träger und bleibt viel län-
ger scharf. Der Schweizer Hersteller wirbt zu recht mit dem 
Slogan: "Weil Qualität mehr Erfolg bringt."

P 1200 ..... #3220  € 0,90
P 800 ....... #3280  € 0,90
P 600 ....... #3260  € 0,90
P 400 ....... #3240  € 0,90
P 320 ....... #3232  € 0,90
P 240 ....... #3224  € 0,95
P 180 ....... #3218  €  0,95
P 120 ....... #3212  €  1,15
P 100 ....... #3210  €  1,20
P 80 ......... #3208  € 1,40
P 60 ......... #3206  € 1,50

SIAWAT Profi Nassschleifpapier

Bogengröße:
280 x 230 mm

SIASOFT Trockenschleifpapier mit Schaumstoffrückseite
Ideal zum Trockenschleifen von Lacken und Grundierungen. 
Rundungen können mit dem anschmiegsamen SIASOFT her-
vorragend bearbeitet werden, das gilt auch für Feinschleifar-
beiten an (Balsa-)Holzteilen. Durch die Schaumstoffrückseite 
liegt SIASOFT dabei perfekt in der Hand. Die Kanten von 
CNC-gefrästen Sperrholteilen lassen sich mit SIASOFT schnell 
und sauber verputzen. Einfach mal ausprobieren! 
Bogengröße: 140 x 115 mm.

SIASOFT Körnung P180, zwei Stück ... #3123  € 1,25
SIASOFT Körnung P220, zwei Stück ... #3122  € 1,25

Perma-Grit ® kleine Nadelfeilen
Für die feineren Arbeiten. 
Sie besitzen die gleichen 
guten Eigenschaften wie 
die großen Perma-Grit® 
Nadelfeilen. 
Gesamtlänge: 140 mm
Schaft: ø3 mm
Körnung mittel = 280.

Flachfeile, Querschnitt 6 x 2 mm ............#3361 € 7,50
Rundfeile, ø3,5 mm spitz zulaufend .......#3362 € 7,50
Dreikantfeile, 4 mm spitz zulaufend ......#3363 € 7,50
Vierkantfeile, Querschnitt 3 x 3 mm .......#3364 € 7,50
Halbrundfeile, 5 mm spitz zulaufend .....#3365 € 7,50
Satz mit allen 5 Feilen ..............................#3367 € 32,95

Stabiler Griff dazu passend,1 Stück  .......#3359    € 4,95
Satz mit 5 Feilen und einem Griff ............#3360 € 36,95

Reinigen Sie Ihre Perma-Grit ® Werkzeuge bei 
Bedarf mit der Drahtbürste oder bei anhaftenden 
Epoxi, Klebstoffen oder Farberesten mit Nitro 
Universalverdünnung. Die Verdünnung verändert 
möglicherweise die Farbe der Schleifkörper, das 
hat aber keinen nachteiligen Effekt auf die Schlei-
feigenschaften.

Flachfeile, Querschnitt 6 x 2 mm ............#3351 € 7,50
Rundfeile, ø3,5 mm spitz zulaufend .......#3352 € 7,50
Dreikantfeile, 4 mm spitz zulaufend ......#3353 € 7,50
Vierkantfeile, Querschnitt 3 x 3 mm .......#3354 € 7,50
Halbrundfeile, 5 mm spitz zulaufend .....#3355 € 7,50
Satz mit allen 5 Feilen ..............................#3357 € 32,95
Stabiler Griff dazu passend,1 Stück  .......#3359    € 4,95
Satz mit 5 Feilen und einem Griff ............#3350 € 36,95

Perma-Grit ® gebogene Nadelfeilen.
Mit den gebogenen Ver-
sionen der kleinen Na-
delfeilen erreichen Sie  
auch schwierige Winkel.
Gesamtlänge:140  mm 
Schaft: ø3 mm 
Körnung mittel = 280 ø3 mm Schaft

Perma-Grit ® Slotter.
Nur auf einer Stirnseite mit Schleifkörpern belegt. Ideal zum Anbringen 
von maßhaltigen Holmausschnitten in Rippen und Spanten. 150 mm 
lang, Körnung fein =  320, grob = 180

3 mm, fein ........#3372   € 9,50 3 
3 mm, grob .......#3373   €  9,50

6 mm, fein ........#3375   € 10,50
6 mm, grob .......#3376   € 10,50
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Die Kalifornische Firma Bob Smith Industries pro-
duziert seit 1983 Klebstoffe für alle erdenklichen  
Einsatzgebiete. Einzigartige Eigenschaften zeich-
nen diese Sekundenkleber aus, wie sie bisher 

Unsere Besten !
erhältliche Kleber nicht bieten. Oder kennen Sie 
andere Sekundenkleber die ebenso elastisch blei-
ben wie INSTA-FLEX? Oder Sekundenkleber, die 
GFK-Bauteile dauerhaft verkleben wie IC-2000?

Unsere Besten !
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Die Kalifornische Firma Bob Smith Industries pro-
duziert seit 1983 Klebstoffe für alle erdenklichen  
Einsatzgebiete. Einzigartige Eigenschaften zeich-
nen diese Sekundenkleber aus, wie sie bisher er-

INSTA-CURE™
INSTA-CURE™ besitzt eine ähnliche 
Viskosität wie Wasser und kriecht 
durch die Kapillarwirkung tief in 

die zu verklebenden Bauteile 
und härtet innerhalb weniger 
Sekunden aus. INSTA-CURE™ 
verklebt die Bauteile nicht nur 
oberflächlich, er eignet sich 
deshalb besonders gut für 
Balsa Verklebungen.

INSTA-CURE™
28,4 g Flasche ............... #0950 € 5,95

INSTA-CURE+™
INSTA-CURE+™ besitzt eine mitt-
lere Viskosität und kann Lücken 
zwischen Bauteilen ausfüllen. Auf-

grund der verlängerten Aushär-
tezeit von etwa 5-15 Sekunden 
kann man Bauteile mit INSTA-
CURE+™ auch großflächig mit-
einander verkleben.

INSTA-CURE+™
28,4 g Flasche ............... #0953 € 5,95

MAXI-CURE™
MAXI-CURE™ ist extra dick und 
verklebt innerhalb von 10-25 Se-
kunden die meisten Kunststoffe, 

sowie Hartholz und Sperrholz. 
Ausgehärteter MAXI-CURE™ 
kann mit einem Messer oder 
grobem Schleifpapier in 
Form gebracht werden.

MAXI-CURE™
28,4 g Flasche ............... #0951 € 5,95

SUPER-GOLD+™
SUPER-GOLD+™ besitzt eine mitt-
lere Viskosität, ist geruchlos, für 
Schaumstoff geeignet und blüht 

beim Aushärten nicht weiß aus. 
SUPER-GOLD+™ eignet sich 
daher besonders zum Verkle-
ben von Klarsichtteilen am 
Modell, ohne das diese weiß 
beschlagen.

SUPER-GOLD+™
14,2 g Flasche ................ #0955 € 6,95

hältliche Kleber nicht bieten. Oder kennen Sie an-
dere Sekundenkleber die ebenso elastisch bleiben 
wie INSTA-FLEX? Oder Sekundenkleber, die GFK-
Bauteile dauerhaft verkleben wie IC-2000?
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IC-2000™
IC-2000™ ist fein gemahlener Gummi 
beigemischt. Der Gummianteil er-
höht die Haftung auf Kunststoffen 

und macht IC-2000™ flexibel. IC-
2000™ eignet sich aufgrund sei-
ner schwarzen Farbe ideal zum 
Verkleben von Reifen. IC-2000 
klebt besonders gut Spanten in 
GFK-Rümpfe, er klebt auf GFK 
besser als Epoxi!

IC-2000™
14,2 g Flasche ................ #0957 € 5,95

INSTA-FLEX™
Dieser dünnflüssige flexible Kleber 
eignet sich besonders zum Verkle-
ben von Vließscharnieren. Des 

Weiteren klebt INSTA-FLEX™ 
eloxiertes Aluminium.

INSTA-FLEX™
28,4 g Flasche ............... #0942 € 5,95

INSTA-FLEX+™
INSTA-FLEX+™ ist ein klarer, mit 
Gummi verstärkter, mittelviskoser 
Kleber, der ähnliche Eigenschaften 

wie IC-2000™ besitzt. Er enthält 
jedoch keinen Kohlenstoff und 
ist deshalb unauffälliger. Ver-
glichen mit IC-2000™ besitzt 
er etwas geringere Festigkeit.

INSTA-FLEX+™
28,4 g Flasche ............... #0944 € 5,95

IC-GEL™
       IC-GEL™ ist eine Cy-

anacrylatpaste 
die man in 
jeder  L age 

a u f t r a g e n 
kann, ohne das 

sie abläuft. IC-GEL™ 
besitzt die selben guten 

Klebeeigenschaften wie MAXI-
CURE™.

IC-GEL™
20 g Tube ....................... #0945 € 6,95

INSTA-SET™
INSTA-SET™ Aktivator ist 
zu 100% für Schaumstoff 
geeignet. Er lässt die Verkle-
bung innerhalb kürzester 
Zeit aushärten, und das 
auch bei größeren Schicht-
stärken. Anders als viele 
andere Aktivatoren beein-
trächtigt INSTA-SET™ nicht 
die Festigkeit der Verkle-

bung.
INSTA-SET™
56ml Pumpspray ............. #0947 € 5,95
236ml Nachfüllflasche ..... #0948 € 11,95

UN-CURE™
UN-CURE™ löst missglückte Ver-
klebungen innerhalb kurzer Zeit. 
Außerdem entfernt UN-CURE™ 

Rückstände von Klebebändern 
und Preisschildern. Beachten 
Sie bitte, dass eventuell auch 
Farben angelöst werden kön-
nen.

UN-CURE™
28,4g Flasche ................ #0941 € 2,95

IC-LOC BLUE™ 
IC-LOC BLUE™ mittelfeste 
Schraubensicherung eig-
net sich für die meisten 
Aufgaben im Modell-
bau.

IC-LOC BLUE™
10 ml Flasche....#0973    € 5,95

IC-LOC RED™ 
IC-LOC RED™ ist eine 
hochfeste Schraubensi-
cherung sowie ein La-
ger- und Wellenkleber. 
Die Verbindung kann 
nur noch durch Hitze-
einwirkung oder durch 
hohen Kraftaufwand 
gelöst werden.

IC-LOC RED™
10 ml Flasche....#0978    € 5,95

IC-LOC GREEN™
i s t  e i n e  m i t t e l f e s t e 
Schraubensicherung, 
die nach der Montage 
am Schraubenkopf bzw. 
an der Mutter aufge-
tragen wird. IC-LOC 
GREEN™ kriecht in das 
Gewinde und sichert 
es.

IC-LOC GREEN™
10 ml Flasche....#0975      € 5,95
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Hochfester Epoxi-Klebstoff in 300 g Tuben 
und 50 ml Doppelkartuschen.

ARALDITE Industrie-Pistole #1940 € 79,90
mit einer Doppelkartusche und Mischrohr.

50g Doppelkartusche ........ #1950   € 19,90

Mischrohr, 1 Stück ............. #1955   € 1,75

Zugscherfestigkeit nach DIN 53283: an Stahl 23 N/mm2, an Aluminium 19 N/mm2

ARALDITE ® 2011 Verarbeitungszeit  
ca. 11/2 Stunden

Es gibt Verklebungen im Modellbau, bei 
denen ich dem 5 Minuten Epoxi einfach 
nicht mehr vertrauen kann, seit mir 
vor Jahren ein 10 ccm Motor  mitsamt 
Spant zu Boden fiel. Wo es um hohe 
Festigkeit, Schlagzähigkeit und Alte-
rungsbeständigkeit geht, gibt es einfach 
keinen Ersatz für einen soliden langsam 
härtenden Epoxi-Kleber. Araldite 2011 ist 
die industriell eingesetzte Variante des 
bekannten UHU PLUS Endfest 300. In der 
300 g (Riesen-) Tuben Packung ist es sehr 
preiswert. Die Doppelkartuschen kann 
man mit der hochpräzisen Profi-Pistole 
auch ohne Mischrohr verwenden und so 
selbst kleinste Mengen exakt und schnell 
dosieren. Das Mischrohr ermöglicht ein 
sehr flottes Arbeiten.

Härtungszeiten:
  20 oC      15 h
  40 oC        3 h
100 oC  10 min

Großpackung ARALDITE 2011
300g in zwei Tuben ..... #1930 €39,90

Araldite 2011 Epoxykleber



213213

MD-Sil farblos
Ein Einkomponenten-Si-
likon, das bei Raumtem-
peratur zu einem elasti-
schen Silikon- Kautschuck 
vulkanisiert. Es besitzt 
ausgezeichnete Hitze-, 
Kälte-, Alterungs- und Witterungsbeständigkeit. Wir befes-
tigen mit MD-SIL die CAP 21 Kabinenhaube. Es gibt viele 
weitere Anwendungen, z.B. wo Teile schwingungsdämpfend 
befestigt werden sollen.

MD-SIl - farblos - 100g Tube ................ #0933 € 8,95

MARSTON Universaldichtung 
Eine dauerplastische, nicht 
gesundheitsschädliche Uni-
versaldichtung, Die auf Po-
lyurethan Basis hergestellte 
Dichtmasse ist beständig 
gegen Benzin, Methanol, 
Mineralöle und die meisten 
Syn the tiköle. Sie ist tem peraturbeständig bis 270oC. Damit 
lassen sich die Gehäusehälften des TITAN ZG 38 nach einer 
Reparatur wieder professionell abdichten.

MARSTON   20 ml Tube .............................#0932 € 3,95

Beim Spachteln von Balsaholz hat sicher jeder Modell-
bauer schon einmal von einer Spachtelmasse geträumt, 
die sich genau so schleifen läßt wie Balsaholz, die selbst 
feines Schleifpapier nicht zusetzt, die ebenso leicht ist wie 
Balsaholz, die nicht schrumpft oder einsackt, die auch an 
Kanten einwandfrei hält und nicht abbröckelt, auch wenn 
man sie mit dem Messer schneidet, die nicht erst mit Härter 
angemischt werden muß und trotzdem bald verschliffen 
werden kann, die auch auf GFK und Metall hervorragend 
haftet, die praktisch unbegrenzt haltbar ist, die sich mühelos 
modellieren läßt...

Oft habe ich mir so einen Spachtel beim Anmischen 
von Epoxi und Microbaloons oder von Polyesterspachtel 
gewünscht. Ich kam aber nicht auf die Idee, daß er auch 
mit ein paar Tropfen Wasser verdünnbar sein könnte und 
nachher trotzdem wie selbstverständlich wasserfest und 
kraftstoffbeständig aushärtet.

Nun, dies alles ist möglich. Es gibt diesen „Traumspach-
tel“, er heißt HobbyLite Filler. Wir haben den HobbyLite Filler 
auch mit sehr gutem Erfolg zum Spachteln von Roofmate für 
den Formenbau eingesetzt. Er greift selbst Styropor nicht 
an. Glasgewebeverstärkungen an der Flügelwurzel und die 

Bügelkanten von PROFI COVER lassen sich mit HobbyLite Filler 
hervorragend spachteln. 

Mit Sekundenkleber kann HobbyLite Filler, ähnlich wie 
Balsaholz, „Oberflächengehärtet“ werden.

Man braucht sich 
nicht mehr zu be-
mühen, perfekt und 
glatt zu spachteln. 
Einfach HobbyLite 
Filler auf die beschä-
digte Stelle oder den 
Spalt drücken und 
das überstehende 
Material später ab-
schleifen. Es bleibt 
nicht die geringste 
Stufe zurück!

Hobbylite Filler,  237 ml Dose:
Weiß  .......................................................... #0900 € 7,95
Balsafarben  .............................................. #0907 € 7,95

MD-SIL rot - Hochtemperatur-Silikon

HEISSIEGEL-KLEBELACK
Ein Anstrich des Gerippes mit diesem Klebelack erhöht 
die Haftung von Bügelgeweben, mit nicht ausreichender 
Kleberschicht.
375 ml Dose  .............................................. #0555   € 12,95

Leichtspachtel - Klebelack- Füssigdichtung

Achtung:
Für PROFICOVER wird kein 
Klebelack gebraucht!

Loctite 5699 Silikon Flächendichtung
Temperaturbeständig 
bis 300 oC.

Für Dichtflächen in allen 
Größen. Bleibt elastisch 
und schrumpft nicht.

MD-SIL - rot - 100g Tube ...................... #0938 € 9,95

Für Valach und Kolm Motoren. 

Diese hellgraue Loctite Flächen-
dichtung wird bei der Montage der 
Valach Motoren im Werk an allen 
Gehäusedichtflächen und an den 
Saugrohrflanschen verwendet.

Loctite 5699, 40ml/58g Tube .............. #5699 € 10,45
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Die Bespannung ist bei manntragenden 
Flugzeugen nicht nur aufgeklebt, sondern 
zur besseren Befestigung mit den Rippen 
bzw. Gurten vernäht. Dabei variiert der 
Kno ten  abstand mit der Be an  spruchung, 
im Bereich des Propellerstrahls ist der Ab-
stand zwischen den Knoten geringer. Zum 

Schutz sind die Nähte und alle Kanten dann 
noch mit Zackenband überzogen.

Um die Optik eines scale- oder semisca-
le Flugzeugmodells zu verbessern, ist 
die Nachbildung dieser Nähte von ent-

PROFICOVER ist ein Polyestergewebe mit sehr hoher Reißfes-
tigkeit und Temperaturstabilität, das sich besonders leicht 
verarbeiten läßt. Es ist feiner gewebt als andere Bügelgewebe 
und breiter, für weniger Verschnitt. Durch die ausgezeichnete 
Klebkraft der speziellen Heißklebebeschichtung entfällt die 
bei anderen Bügelgeweben notwendige Vorbehandlung mit 
Klebelack. PROFICOVER schrumpft enlang der Rollenrichtung 
etwas mehr als quer. Der Schrumpfungsgrad ist über die Bügel-
Temperatur steuerbar.

PROFICOVER läßt sich sehr leicht aufbügeln, eingeschlossene 
Luftblasen können durch den unversiegelten (Balsa-)Unter-
grund austreten. Gekrümmte Flächen, z.B. Randbögen, sind 

kein Problem. Man erwärmt PROFICOVER mit dem Bügeleisen 
und kann es dann, in jede Form ziehen. Ein Folienföhn ist un-
nötig, das Gewebe kann man nicht verkratzen.

Ihr sorgfältig bespanntes Modell verzieht sich auch nach Jahren 
nicht und es wirft keine Blasen oder Falten.

PROFICOVER gibt dem Gerippe genügend Steifigkeit, ohne 
aber zu stark zu spannen. Der aus Lärmgründen unerwünschte 
Trommelfelleffekt wird vermieden. PROFICOVER kann mit vielen 
Lacken lackiert werden. Voraussetzung ist eine ausreichende 
Elastizität des Lackes. 2K-Polyurethan Nutzfahrzeuglack auf 
Lösungsmittelbasis eignet sich am besten. Auch Kunstharz-
lacke lassen sich verwenden. Für Oldtimer bietet sich „Clou 
Flugzeugspannlack für Modellflugzeuge“ an. Sie sollten keine 
Spritzgrundierungen oder Füller verwenden, sie härten spröde 
aus und neigen zum abplatzen.

Das Überstreichen mit CLOU L4 Möbel-Lasur-Lack "Eiche hell" 
ergibt sehr schön den Farbton von farblos lackiertem Leinen, 
so wie für manche Oltimer gewünscht.

PROFICOVER naturweiß, Gewicht jetzt nur noch 90g/m2 
Rollenbreite 1,20 m        1 m  .....................#0500  € 26,95
                                        3 m Rolle .....................#0503  € 75,90
                                       5 m Rolle......................#0509 € 124,90
                                     10 m Rolle .....................#0501 € 239,90
                                     15 m Rolle .....................#0507 € 364,90

  5 mm breit, z=0,5 14 Bahnen a 1,2 m = 16,8 m  .................... #2231    € 8,95
  8 mm breit, z=0,5 14 Bahnen a 1,2 m = 16,8 m  ............................  #2238    € 8,95
10 mm breit, z=0,5 14 Bahnen a 1,2 m = 16,8 m  ................... #2235    € 8,95
13 mm breit, z=0,5 14 Bahnen a 1,2 m = 16,8 m  ................... #2237    € 8,95
13 mm breit, z=1     14 Bahnen a 1,2 m = 16,8 m  .................... #2223    € 6,95
20 mm breit, z=1     10 Bahnen a 1,2 m = 12,0 m  .................... #2226    € 6,95
26 mm breit, z=1       8 Bahnen a 1,2 m =   9,6 m ..................... #2228    € 6,95

Bespannmaterialien
PROFICOVER 
Bespanngewebe

scheidender Wirkung. Es 
ist eigentlich schade, daß 
anspruchsvolle Modelle so 
oft "aalglatt" gemacht sind, 
obwohl dies besonders bei 
den größeren Oldtimer-
Nachbauten langweilig 

wirkt und eben nicht "scale" aussieht.

Unser Zackenband besteht aus einer hoch-
flexiblen, nicht schrumpfenden, weißen 
Selbstklebefolie. Es wird am Besten zwischen 
dem ersten und dem zweiten Lackauftrag auf-
geklebt und beim zweiten Auftrag mitlackiert. 
Wer möchte, simuliert die Knoten mit Weißleim 
aus einer Spritzenkanüle.

An der Original-Piper kommt z.B. über den 
Rippen ein 50 mm breites Zackenband zur 
Anwendung, am Randbogen und an Leit-
werkskanten ist das Band doppelt so breit. 
Die Zacken sind etwa 2 mm hoch. Exper-
ten verwenden daher für unsere Piper das 
Zackenband #2237 mit den 0,5 mm hohen 
Zacken. Die feinen Zacken sind am Modell 
kaum noch zu sehen. Am Original ist das 
aber nicht anders, denn steht man am Flü-
gelende, dann sind die Zacken der Bänder 
an den Rumpfgurten ebenfalls nicht mehr 
erkennbar. Wer es auffälliger will, der nimmt 
eben das Zackenband #2223.

Für die 1:4,8 Tiger Moth passt das Zacken-
band #2235, für die 1:3,3 Motte die #2223.

5 mm, 0,5 mm Zacken

13 mm, 0,5 mm Zackenhöhe

13 mm, 1 mm Zackenhöhe

20 mm, 1 mm Zackenhöhe

26 mm, 1 mm Zackenhöhe

Alle Darstellungen 
in Originalgröße!

Selbstklebendes Zackenband

#2223

#2226

#2228

#2231

#2237

#2237#2223

z

10 mm, 0,5 mm Zackenhöhe
#2235

8 mm, 0,5 mm Zacken#2238

NEU in 2017: 
 Jetzt 20% leichter mit 

unverändert guter Klebekraft! 
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MONOKOTE-Selbstklebefolie auf Mylar-Basis 
Für Verzierungen, in-
dividuelle Beschrif-
tungen und Kenn-
zeichen. Die Folie ist 
hauchdünn, so daß 
keine störenden Kan-
ten entstehen. Sie 
schrumpft nicht und 
ist kraftstoffbeständig. Benetzt man die Oberfläche des 
Modells mit „Prilwasser“, so können Zierstreifen beliebig 
verschoben werden, bis sie an der richtigen Stelle sitzen. 
Nach dem Auswischen der Luftblasen - z. B. mit einem 
Taschentuch - und dem Verdunsten des Wassers haftet die 
Folie wie „aufgemalt“.

Bogengröße 910 x 125 mm, folgende Farben sind lie-
ferbar:
schwarz  ...................................................................#0910 € 4,95
weiß (jet white) .....................................................#0911 € 4,95
feuerwehrrot (missile red) ................................. #0912 € 4,95 
orange ...................................................................... #0913 € 4,95
gelb............................................................................#0914 € 4,95 
mittelgrün (forest green)   ................................. #0915 € 4,95
dunkelblau (insigna blue) .................................. #0916 € 4,95 
burgunderrot (maroon) ...................................... #0917 € 4,95
chrom .......................................................................#0918 € 4,95 
gold ...........................................................................#0919 € 4,95

CLOU Flugzeug-Spannlack für Modellflugzeuge.
Spannlack ist nach wie vor die 
ideale Lackierung für Oldtimer. 
Er hat den richtigen Seidenglanz 
ganz einfach schon deshalb, weil 
die Originale früher auch nur mit 
Spannlack lackiert wurden.

CLOU Flugzeug-Spannlack für 
Modellflugzeuge verträgt sich, 
im Gegensatz zu einigen anderen 
Spannlacksorten, sehr gut mit an-
deren Lacken und ist benzinbeständig, auch in Verbindung 
mit BEL RAY MC H1R. Wir empfehlen ihn als Grundierung für 
den anschließenden Lackaufbau mit 2K-Auto-Acryllack bei 
der CAP 21. Für die Lackierung der Sopwith PUP und der Tiger 
Moth kann CLOU Flugzeug-Spannlack für Modellflugzeuge 
durch Zugabe von 5-10% der Farbkomponente des 2K-PUR 
Lackes eingefärbt werden. Er spart durch sein unschlagbar 
geringes Gewicht bei der großen Oberfläche unserer Sop-
with PUP gut ein Kilogramm an Fluggewicht. Wir verwenden 
Aceton als Verdünnung.
1 Liter Dose ...............................................#0590 € 29,95

Bespannmaterialien
COVERITE Folien-Bügeleisen

MONOKOTE Rollenlänge:            1,82 m          7,62 m
Preis pro Rolle, 66 cm breit:       € 19,90         € 79,90 
schwarz ..........................................................#1501 ................#1507
hellgrau (dove gray) ..................................#1511 ................#1517
elfenbein (cream) .......................................#1521 ................#1527
weiß (jet white) ...........................................#1531 ................#1537
gelb..................................................................#1541 ................#1547
Piper gelb (Cub yellow) ............................#1551 ................#1557
orange ............................................................#1561 ................#1567
feuerwehrrot (missile red) .......................#1571 ................#1577
rot (true red) .................................................#1581 ................#1587
dunkelrot (dark red) ...................................#1591 ................#1597
burgunderrot (maroon) ............................#1621
himmelblau (sky blue) ..............................#1631 ................#1637
mittelblau (royal blue) ..............................#1641 ................#1647
königsblau (sapphire blue) .....................#1651 ................#1657
dunkelblau (insigna blue) ........................#1661 ................#1667
mittelgrün (forestgreen) ..........................#1671

Am ganz besonderen Glanz sind nach wie vor die mit Top 
Flite Monokote bespannten Modelle sofort zu erkennen. 
Mit Monokote ließ sich schon immer das schönste Folien-
finish erreichen. Leider war diese Folie fast nirgends mehr 
zu bekommen, so daß uns schon viele "alte Hasen" gefragt 
haben, warum wir nicht Monokote neben PROFICOVER für 
unsere Scale Modelle anbieten. Ich selbst benutze zwar 
am liebsten PROFICOVER und lackiere meine Modelle mit 
2K-Autolacken, aber seit ich auf einem Flugtag eine aus 
meinem Bausatz ganz hervorragend gebaute Pitts bewun-
dert habe und eine Viertelstunde lang nicht bemerkt habe, 
daß die Pitts (mit Monokote) gebügelt und nicht wie ich 
dachte lackiert war, steht für mich fest: Wenn schon Folie, 
dann bestimmt Monokote!

Verzögerer (Retarder) für Spannlack 
Zum Spritzen von Spannlack muß Verzögerer beigemischt 
werden, sonst trocknet er schon in der Luft auf dem Weg 
von der Spritzdüse zur Oberfläche.
500 ml Verzögerer ....................................#0591 € 12,95 

Für das Aufbügeln von Bespanngewebe und Folien auf Mo-
dellflugzeuge optimierte Form. Schnelles Aufheizen und eine 
sehr genau arbeitende  (±1,7 Grad) elektronisch geregelte 
Temperatureinstellung. Der faserverstärkte Kunststoffkörper 
und der Griff leiten keine Wärme und erlauben unbegrenz-
ten Dauereinsatz. Ein angepasster Folien-Schutzbezug und 
Ständer gehören zum Lieferumfang.

Coverite Folien-Bügeleisen .....................#0505   € 50,95
Ersatz Schutzbezug ..................................#0506   € 5,95

MONOKOTE-Bügelfolie
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Schrumpfschlauch
Wir verwenden diese Schrumpfschläuche in der Easy-Start-Produktion. 
Es sind qualitativ hochwertige Polyolefin-Schrumpfschläuche nach Spe-
zifikation MIL-I-23053/5, Klasse 3*. Sie schrumpfen im Verhältnis 3:1 und 
sind daher äußerst vielseitig einsetzbar. Die Schläuche sind flexibel und 
schrumpfen bereits ab 100 oC, sie sind also ideal für die relativ empfindli-
chen Isolierungen der Servokabel.

Die Hauptanwendung von Schrumpfschlauch im 
Modellbau ist natürlich die Verdrahtung der Fern-
steuerungskomponenten. Für die Verlängerung 
von Servokabeln nimmt man den 3 mm Schlauch 
#0023 und fixiert die Verbindung zusätzlich mit 
dem transparenten Schlauch #0016. So ist eine 
Sichtkontrolle der Verbindung immer möglich.

Für die grünen Multiplex-Hochstromstecker verwende ich 
zum Sichern und Bündeln der Anschlüsse den Schrumpf-
schlauch mit Schmelzkleber #0039. Ich schiebe den 
Schlauch sofort nach dem Schrumpfen in noch warmem Zu-
stand gegen den Stecker. Das Ergebnis ist ein sehr robuster 
Anschluß, und der Stecker läßt sich jetzt auch gut greifen.

Schrumpfschlauch mit Schmelzkleber, schwarz 1:3
Durchmesser 9 mm, geschrumpft 3 mm. Nach MIL-I-23053/4c, Klasse 3. 
Der Schmelzkleber im Schrumpfschlauch ergibt eine hochbelastbare und 
gegen äußere Einflüsse völlig geschützte Verbindung.

* ausgenommen der transparente Schlauch

Schrumpfschlauch mit Kleber 9 mm, 0,5 m .................. #0035 € 2,95
                                                                                     1 m ................... #0039 € 5,50

Schrumpfschlauch 3:1 schwarz, 3 mm,         1 m ............ #0023 € 1,65
Schrumpfschlauch 3:1 transparent, 6 mm, 1 m ............ #0016 € 1,95
Schrumpfschlauch 3:1 schwarz, 9 mm,         1 m ............ #0029 € 1,95

Zwei Anwendungsbeispiele:

Der gute Multiplex-Hochstromstecker mit Schmelz-
kleber-Schrumpfschlauch gesichert.

Abschirmgeflechtschlauch
Aus verzinntem Kupfer, für Kabel mit 3 bis 9 mm 
Durchmesser. Zum Abschirmen von Zündkabeln.

Abschirmgeflecht, 1 m ........... #0025 € 1,95

Servolitze
3-adrige, verdrillte Servolitze mit einer hochflexiblen PVC Isolierung. Iden-
tische Farbcodierung wie JR/Graupner. Made in Germany.

Servolitze verdrillt 3x0,25 mm2, pro lfm ....................... #4742 € 0,80

Servolitze verdrillt 3x0,34 mm2, pro lfm ....................... #4743 € 0,90

Servolitze verdrillt 3x0,50 mm2, pro lfm ....................... #4744 € 1,00
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Der Digi-Switch ist das kleinste, mit linearem Regler kom-
binierte, elektronische Schaltsystem für den Modellbau! Es 
ist geeignet für kleine bis mittlere Flugmodelle mit bis zu 
6 Servos, also für F3A-Modelle, Segelflugmodelle bis zu 10 
Servos oder mehr, je nach Servogröße, Hubschrauber mit 
bis zu 1,5 m Rotordurchmesser, RC-Cars und Modellboote.

Aber vor allem ist der Digi-Switch bestens geeignet für die 
älteren, nicht HV-fähigen Falkon Zündungen PCI 1.3 und PCI 
2.3 und für die DA Einzylinder- und Boxerzündung, wenn 
diese mit 2 LiPo-Zellen betrieben werden sollen.

Technische Daten:
Leistung bis zu 5 Ampere, kühlungsabhängig.
Für LiPo-Zellen 7,4 Volt oder 5 Zellen NC/NiMh.
Zwei unabhängige lineare Spannungsregler.
Zwei unabhängige elektronische Schalter.
Ein- und Ausschaltschutz durch SET-Taste.
LED-Signalisierung für beide Stromkreise.
Arbeitsspannung von 4,0 bis 9,0 Volt.
# 4712:  Geregelte Ausgangsspannung 5,9 V.
# 4713:  Geregelte Ausgangsspannung 7,4 V
Temperaturbereich von -10° bis +75° C.
Spannungsverlust der Weiche ca. 0,35 Volt.
Gewicht nur 35 Gramm inkl. aller Kabel. 

PowerBox „Sensor“... die elektronische Schalterweiche

Die PowerBox Sensor ist für die Anforderungen in unseren 
Bausatz-Modellen optimal angepaßt. Ich verwende sie seit 
Jahren in der großen Tiger Moth, der Piper, der Taylorcraft 
und der Avro Tutor. Die Modelle sind durchweg mit den 
analogen Futaba-Servos S9303 und S9405 ausgerüstet.

Die Hochvoltversion der PowerBox Sensor mit 7,4 Volt Aus-
gangsspannung ist gedacht für Modelle die komplett mit 
modernen Hochvoltservos ausgerüstet sind und dennoch 
mit einer geregelten Spannung versorgt werden sollen.

Digi-Switch von PowerBox Systems

Power Box Sensor 5,9 V, MPX Stecker #4712  € 90,—

Power Box Sensor 7,4 V, MPX Stecker #4713  € 90,—

Digi-Switch 5,5 V, MPX Stecker ...... #4710  € 54,—

Digi-Switch 7,4 V, MPX Stecker ...... #4714  € 54,—

Technische Daten:
Elektronischer Schalter, betätigt mit einer Taste.
Linearer, IC-gesteuerter Spannungsregler.
Spannungsüberwachung des LiPo-Akkus mittels 
mehrfarbiger LED, Unterspannungserkennung.
Eingangsspannung 8,4 Volt ( 2 Zellen LiPo ).
# 4710:  Geregelte Ausgangsspannung 5,5 V, das   
 entspricht einem voll geladenem NC-Akku   
 mit 4 Zellen.
# 4714:  Geregelte Ausgangsspannung 7,4 V
Reglerleistung ca. 3 - 5 A, kühlungsabhängig.
Gewicht nur 15 Gramm. 

Servo Kabelset Premium "one4one" von PowerBox Systems
Diese neuen Stecker haben kräftige 2 mm Goldkontakte, sie garantieren 
auch nach häufigem Stecken noch einen perfekten Sitz. Durch den Hot-
melt Verguss im Lötstellenbereich ist das Kabel optimal zugentlastet und 
gegen alle äußeren Einflüsse geschützt.
Mit den optional ansteckbaren Halterungen kann man den Stecker fest 
am Rumpf montieren. Das leichte und hochflexible Premium Kabel hat 
0,35 mm² Querschnitt und ist 120 cm und an der anderen Seite 40 cm lang.

  2 mm Goldkontakte für höchste Strombelastung

  Hochfeste Isolierung der Lötstellen mit Vibrations- und Knickschutz

  Ausgezeichnete Langzeit Gebrauchseigenschaften

  Keine Oxidation der Lötstellen möglich, resistent gegen chemische 
Einflüsse und temperaturbeständig von -30°C bis +90°C

Die perfekte Verbindung zwischen 
Rumpf und Fläche für ein Servo.

Kabelset Premium one4one   #4732  € 10,90
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Die 1000-fach bewährte und bekannt zuverlässige 
2,4Ghz Übertragung von JETI Model aus Tschechi-
en. "Made in Europe" steht für maximale Sicherheit 
der Übertragung, volle Telemetrie und einfachste 
Handhabung. Auch bei den Empfängern können 
Sie aus einer umfangreichen Palette für jedes Mo-
dell das Passende finden. Sogar spezielle Central 
Boxen für das Servomanagement und telemet-

riefähige Stromversorgungen gehören dazu. Es 
ermöglicht eine Anzeige der Daten und diese 
direkt auf dem Display zu analysieren oder auch 
auf einem PC weiter zu verarbeiten. Der Sender 
besitzt die Möglichkeit der Sprachausgabe für alle 
Messwerte und Alarme, sowie für optional vom 
Anwender selbst erstellte Ansagen.

DUPLEX 2,4EX Handsender DS-16 
Der DS-16 Sender wurden in Zusammenarbeit mit pro-
fessionellen Piloten und Weltmeistern entwickelt. Er 
wurde mit dem Ziel entwickelt, maximalen Nutzen, 
einfache Handhabung sowie maximale Haltbarkeit und 
Zuverlässigkeit von mechanischen Teilen zu vereinen. Das 
Metallgehäuse bietet maximalen Schutz für die Innen als 
auch der Außenflächen gegenüber äußere Einflüssen. Die 
einfache Form erleichtert die Pflege der Anlage. Die aus 
Aluminium gefertigten, mehrfach kugelgelagert Steuer-
knüppel, mit berührungslosen magnetischen Hallsensoren 
bestätigen das revolutionäre Gestaltungskonzept dieses 
am meisten beanspruchten Elements eines RC-Systems.

DS-16 Mode 1/3 ........................ #80001574 € 1398,— 
DS-16 Mode 2/4 ........................ #80001572 € 1398,—
DS-16 Mode 5 ........................... #80001576 € 1398,—  

DUPLEX 2,4EX Pultsender DC-16 
High End Pult-Sender des DS-16 mit exklusiver Hardware 
und Software Ausstattung. Hochwertige Ausführung mit 
Aluminiumgehäuse, grossem 3,8" Display und kugelgelager-
ten Knüppelaggregaten inkl. verschleissfreien Hallsensoren.

DC-16 Mode 1/3 ........................ #80001573 € 1149,— 
DC-16 Mode 2/4 ........................ #80001571 € 1149,—
DC-16 Mode 5 ........................... #80001575 € 1149,—  

DUPLEX 2,4EX Handsender DS-14 
Der DS-14 Handsender erweitert die Palette der Modell-
Sender, welche  mit dem JETI Duplex-System ausgestat-
tet sind. Das neue Design ist auf dem High-End-Modell 
DS-16 basierend, entwickelt worden. High Tech Hard-
ware und erweiterbare SW zum fairen Preis. Der neue 
DS-14 Sender! Die richtige Wahl für alle Modelltypen.

DS-14 Mode 1/3 ........................ #80001584 € 799,— 
DS-14 Mode 2/4 ........................ #80001585 € 799,—
DS-14 Mode 5 ........................... #80001586 € 799,—  
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DUPLEX 2,4EX Central Box 200 
Die CentralBox 200 stellt eine Kombination aus einer hoch-
belastbaren Akkuweiche ohne Spannungsreduzierung, 15 
programmierbaren und abgesicherten Servoanschlüssen 
und bis zu 3 Telemetrieanschlüssen dar. Es können bis zu 
2 Empfänger oder Satelliten mit seriellem- (JETI EX-Bus) 
oder PPM-Summensignal angeschlossen werden. Die In-
betriebnahme erfolgt mit einem codierten Magnetschalter, 
ein unerwünschtes Ausschalten durch Vibrationen oder 
Schalterdefekt ist dadurch ausgeschlossen.

Central Box 200 ....................... #80001602 € 189,— 
Central Box 200 + 2x Rsat2 ..... #80001601 € 249,—

DUPLEX 2.4EX Empfänger R9 
Der DUPLEX R9 Empfänger wurde für die Verwendung in 
mittleren und grossen Modellen mit schlanken Rümpfen 
konzipiert. Der Empfänger hat die üblichen JR Stecker für die 
Servos und einen JR-Stecker für die Telemetrie. Die Strom-
versorgung kann über einen beliebigen Servosteckplatz 
erfolgen. Es kann sogar ein zusätzlicher SAT Empfänger 
angeschlossen werden.

Empfänger R9 .......................... #80001224 € 93,— 

DUPLEX 2.4EX Empfänger R14 
Der DUPLEX R14 Empfänger bietet die Möglichkeit des 
Anschlusses eines DUPLEX 2.4GHz Satelliten-Empfängers. 
Die Servo-Ausgänge können beliebigen Kanälen zugeord-
net werden. Damit kann die Verwendung von V-Kabeln 
entfallen. Die Programmierung erfolgt über die JETIBOX. 
Die Stromversorgung kann über einen MPX Anschluss oder 
einen beliebigen Servosteckplatz erfolgen.

Empfänger R14 ........................ #80001208 € 149,90 

Weitere Jeti Duplex Produkte auf Anfrage bzw. in unserem Onlineshop unter: 
www.toni-clark-shop.com 
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            Rundkopf-Holzschraube
         Galvanisch verzinkt. Zum Verzieren von Scale Modellen 
und Befestigen von kleineren Teilen.

2x8 mm    100 Stück ..................................#0890 € 9,95

Schrauben

M2 x 6 ......................... #0831 € 2,25

M2x8 ........................... #0832 € 2,35

M2x10 ......................... #0833 € 2,45

M2x12 ......................... #0834 € 3,20

M2x20 ......................... #0837 € 4,95

M 3 x 6 ........................ #0891 € 1,95

M 3 x 12 ...................... #0856 € 1,75

M 3 x 16 ...................... #0896 € 1,75

M 3 x 20 ...................... #0893 € 1,95

M 3 x 25 ...................... #0892 € 2,25

            Innensechskantschrauben, schwarz, je 10 Stück:

M 3 x 30 ...................... #0879 € 3,50

M 3 x 35 ...................... #0880 € 5,95

M 3 x 40 ...................... #0881 € 6,95

M 3 x 50 ...................... #0882 € 11,95

M 4 x 6 ........................ #0868 € 1,95

M 4 x 12 ...................... #0897 € 1,75

M 4 x 20 ...................... #0888 € 1,75

M 4 x 25 ...................... #0894 € 2,25

M 4 X 30 ..................... #0886 € 2,50

M 4 x 40 ...................... #0887 € 2,75

M 4 x 50 ...................... #0889 € 4,50

Kunststoff-Sechskantschraube mit Einsteckmutter
mit Einsteckmuttern. Werden zur Befestigung der Piper 
Flügel verwendet.

M6 x 35            10 Stück...............................#0636 € 4,75

M 2 x 6 ........................ #0827 € 0,95

M 2 x 12 ...................... #0821 € 0,95

M 2 x 20 ...................... #0822 € 1,45

M 2 x 25 ...................... #0819 € 1,75

M 2,5 x 20 .................. #0828 € 1,95

M 3 x 12 ...................... #0823 € 0,95

M 3 x 16 ...................... #0824 € 1,25

M 3 x 20 ...................... #0825 € 1,25

M 3 x 25 ...................... #0829 € 1,25

M 3 x 30 ...................... #0861 € 1,75

M 4 x 16 ...................... #0826 € 1,25

         Stoppmuttern DIN 985:
M 2     10 Stück ......... #0839 €4,90

M 2,5  10 Stück ......... #0862 € 3,95

M 3     10 Stück ......... #0873 € 1,95

M 4     10 Stück ......... #0874 € 1,95

M 5     10 Stück ......... #0875 € 1,95

M 6     10 Stück ......... #0867 € 1,95

       Sechskantmuttern, Stahl vz:
M 2     20 Stück ......... #0852 € 0,95

M2,5   20 Stück ......... #0851 € 0,95

M 3     20 Stück  ........ #0853 € 0,95

M 4     20 Stück ......... #0854 € 0,95

M 5     20 Stück ......... #0855 € 1,25

            Zacken-Einschlagmuttern:
M 3    10 Stück .......... #0883 € 1,95

M 4    10 Stück .......... #0884 € 1,95

M 5    10 Stück .......... #0885 € 1,95

M 6    10 Stück .......... #0866 € 1,95

           Scheiben DIN 125, vz:
M 2     50 Stück ......... #0842 € 1,75

M2,5   50 Stück ......... #0841 € 1,75

M 3     50 Stück ......... #0843 € 1,75

M 3 groß 50 Stk. ...... #0844 € 1,95

M 4     50 Stück ......... #0845 € 1,95

M 4 groß 50 Stk. ...... #0846 € 1,95

M 5     50 Stück ......... #0847 € 1,95

M 6     50 Stück ......... #0848 € 2,25

         Federringe DIN 127A, vz:
M3      20 Stück ......... #0816 € 0,75

M4      20 Stück ......... #0817 € 0,75

M5      20 Stück ......... #0849 € 0,95

M6      20 Stück ......... #0818 € 1,25

               Gewindestifte DIN 916 

Innensechskant mit Ringschneide:

M 3 x 5  10 Stk. ......... #0863 € 1,55

M 4 x 5  10 Stk. ......... #0864 € 1,55

M 5 x 5  10 Stk. ......... #0865 € 1,75

Satz  M2 Schrauben, Muttern und Scheiben
Der Satz enthält: 10 Schrauben M2x12, 10 Muttern M2 und 
20 Scheiben.

Schraubensatz M2 ....................................#0871 € 1,95

       Linsenkopf-Blechschrauben mit Kreuzschlitz:
 2,2 x 9,5     20 Stück .................... #0812   € 1,75
 2,2 x 13      20 Stück .................... #0813   € 1,75

Kunststoff Linsenkopfschraube mit Einsteckmutter
mit Einsteckmuttern. Für die Flügelbefestigung der Pitts 
und CAP 21.

M6 x 35            10 Stück...............................#0635 € 3,95

M 5 x 12 ...................... #0857 € 1,75

M 5 x 16 ...................... #0869 € 1,75

M 5 x 20 ...................... #0895 € 1,75

M 5 x 25 ...................... #0898 € 1,75

M 5 x 45 ...................... #0872 € 2,95

M 5 x 50 ...................... #0899 € 3,95

M 5 x 55 ...................... #0876 € 4,95

M 5 x 60 ...................... #0877 € 4,95

M 5 x 65 ...................... #0878 € 5,95

M 6 x 30 ...................... #0858 € 2,25

M 6 x 55 ...................... #0859 € 4,95

Zylinderkopf-Schlitzschrauben DIN 84 verzinkt, je 10 Stück:
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Gewinde M3, Außen-
durchmesser 5 mm, 
gerändelt ,  18 mm 
lang. Die Besonder-
heit ist eine 10 mm 
lange Einführungs-
bohrung zum leichten 

fassen des Gewindes. Ideal für Streben-, Deckel- und Motor-
haubenbefestigung. Mit diesen Gewindebuchsen brauchen 
Sie zum Transport nur die Streben vom Flügel loszuschrau-
ben, die Verspannungsseile bleiben fest mit den Streben und 
dem Rumpf verbunden. Es brauchen keine Spannschlösser 
verstellt und immer wieder gesichert zu werden und man 
kann die Streben unmöglich Zuhause vergessen. Durch das 
leichte Einfädeln der Schrauben ist die Seilvorspannung beim 
Aufbauen des Modells überhaupt kein Problem! Mit dem Ge-
lenkschraubenzieher sind die Streben schnell und mühelos 
wieder montiert. So machen Doppeldecker wirklich Spaß!

M3 Gewindebuchsen    1 Stück ................#0680 € 1,15
                                    10 Stück .........................#0689 € 9,95

Für M3 Innensechs-
k a n t s c h r a u b e n . 
Der Kugelkopf er-
möglicht schnelles 
Schrauben ohne Ab-
zurutschen. 

Kugelkopfschraubenzieher SW2,5 .........#0700 € 5,95

Aus Stahl, zur sicheren 
Befestigung von 3 mm 
Stahldrähten. Wir ver-
wenden sie für den Flü-
gelpylon der Pitts. Die 
Enden der Pylondräh-
te  werden mit je zwei 
Blattschrauben an die 
Sperr holz-Rumpfseiten 
gepreßt. Man kann so 
sehr genau justieren und 

danach mit Epoxikleber endgültig fixieren.

M3 Blattschrauben     12 Stück ................#5232 € 13,95

Messing-Gewindebuchsen 

Stahl-Stellringe mit Innensechskantschrauben M3x6
Die Innensechskantschrauben können fester angezogen 
werden als die Stiftschrauben. Daher setzen wir sie bevorzugt 
für die Befestigung von Radverkleidungen ein.

für 5 mm Achsen, 4 Stück ........................#0646 € 2,95

Kugelkopfschraubenzieher

Ein WERA - Qualitätswerkzeug.

Stahl-Stellringe mit Stiftschrauben
Aus hochfestem Stahl, mit Innen-

sechskant-Stiftschrauben mit 

Ringschneide.

für 4 mm Achsen, 4 Stück ........................#0644 € 2,75
für 5 mm Achsen, 4 Stück ........................#0645 € 2,95 
für 6 mm Achsen, 4 Stück ........................#0647 € 2,95

Blattschrauben M3

Miniatur Messing Scharnierband
Ideal zum vorbildgetreuen Anscharnieren von Motorhauben, 
Zugangsdeckeln und anderen beweglichen Details an Ihrem 
Modell, Breite 9 mm.

Messing Scharnierband 0,5 m .................#1245 € 2,95
Messing Scharnierband 1 m ....................#1249 € 5,60

Messing Türscharnier
Wir verwenden dieses Scharnier  im 
Baukasten unserer großen Tiger Moth 
zum Anschlagen der Cockpittüren, 
Breite 9 mm, Länge 15 mm.

Messing Türscharnier, 1 Stück ................#1240 € 0,35

Spannver-
schlüsse finden 
Sie auf Seite 
222
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Spannverschluss Aeronca C3
für Motorhauben und Abdeckungen
Diesen edlen Spannverschluss hat Paolo Severin für 
die Aeronca C3 entworfen. Er ist einbaufertig aus 
Edelstahl gelasert. Komplett mit Schrauben und 
Muttern. 
Länge:  50 mm
Breite:   13 mm

Spannverschluss  1 Stück ............ #8869  € 22,90

Spannverschlüsse

Spannverschluss
für Motorhauben und Abdeckungen

Spannverschluss aus Edelstahl in Industriequalität. 
Dieser Verschluss ist kürzer, dafür aber etwas breiter 
als Paolos Spannverschluss für die Aeronca C3. 
Länge:  39 mm
Breite:   15 mm

Spannverschluss  1 Stück ............ #2270     € 4,95
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